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En klassiker i ny prakt

Nér Ford Capri lanserades 1969 blev
den snabbt till en storséljare och
legend bland Fords modellserier tills
tillverkningen avslutades 1986. Under
flera decennier har det varit tyst om
den, men den har varit mycket alskad
framforallt bland fans av klassiska
bilar. Nu har Capri fatt nytt liv. Fran
och med i ar skiner deni en helt ny
skepnad. Med sitt kraftfulla utseende,
den senaste tekniken och en toppmodern helt elektrisk
drivlina har den allt den behover for att bygga vidare pa
sina féregdngares framgangssaga.

Andra amnen i det tredje numret av tidskriften &ar bland
annat de nya dieselbranslen som har funnits pd markna-
den sedan mitten av aret, hanteringen av korrosion pa ka-
rosserikomponenter som dorrar, luckor och skarmar, samt
andra informativa artiklar.

Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med Ford of Europe GmbH. Den information som finns i denna publikation var korrekt vid
tidpunkten for tryckning. Utrustningen av modellerna samt reparationsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksamheter galler
darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som géller i aktuellt land. Ford Autoteam riktar sig speciellt till Fords aterforsaljarféretag och deras

Vi kan ocksa stolt rapportera ytterligare tva pallplace-
ringar i den aktuella WRC-serien. M-Sport Fords toppfo-
rare Adrien Fourmaux lyckades ta sig upp pa pallen totalt
fyra gdnger under den krédvande tavlingssasongen.

Till sist en kommentar som du kanske ar intresserad av:
Kalenderaret 2024 gar sakta mot sitt slut och du und-
rar sékert nar de aterstdende numren av Autoteam for
programaret 2024 dyker upp. Teamet som ansvarar for att
skapa Autoteam arbetar hart for att se till att du har bade
den fjarde upplagan och det andra specialnumret i dina
hander i &r. And&, pd grund av julen och den tillhérande
semesterperioden, kanske de tva utgdvorna inte néar dig
forran i borjan av det nya aret.

Wolfgang Rauh

Chef for Teknisk utbildning och Tekniskt hjalpcenter
Ford Customer Service Division Europe

FSC
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Vi dr med i Guinness rekordbok

Med nya Mustang Mach-E har Ford sakrat en plats i Guinness rekordbok.
Med "Extended Range"-batteriet satte den ett nytt rackviddsrekord for en
helt elektrisk serietillverkad bil. Under kérningen fran Skottland till Cornwall
tillryggalade de, med en nettobatterikapacitet pd 88 kWh, en stracka pa
drygt 800 km pa en "tankning". Verifierade data visar att Mustang Mach-E
kan kora ca. 10,5 km per kilowattimme. Totalt kérdes 1351 km under rekord-
farden i Storbritannien, fran nordost till sydvéast pa on. Hela resan kravde
bara tva korta laddningsstopp som totalt tog mindre an 45 minuter.

Ett ljus i morkret

Belysningen pa en bil ar en avgtrande faktor for trafiksakerheten. Defekta
stralkastare, blinkers eller bakljus kan leda till farliga situationer. Darfor &r
den arliga ljuskontrollen en sa viktig atgérd. Ljuskontrollperioden startar i
oktober varje ar och bér genomféras under hela den morka arstiden. Vid en
professionell ljuskontroll kontrolleras att alla ljustekniska anordningar pa
en bil fungerar korrekt och att de har korrekta installningar. Inte bara defekt
belysning, utan daven felaktigt installd belysning kan aventyra trafiksaker-
heten. Ljuskontrollen &r gratis och kan vanligtvis genomfoéras pa vilken
bilverkstad eller besiktningsstation som helst.

Elektrifiering av Ranger

Med Ranger som laddhybrid (PHEV), har Ford Pro presenterat en ny
generation av drivlina for Europas mest salda pickupmodell vid arets

|IAA Transportation i Hannover. Den helt nyutvecklade enheten levererar
205 kW (279 hk) och erbjuder ett nytt basta varde for modellserien med
hela 690 Nm. PHEV-systemet mojliggér en forvantad elektrisk rackvidd pa
50 km och kan laddas upp helt pa mindre &n fyra timmar. Med denna elek-
trifiering infors ocksa Ford Pro Onboard-systemet i Ranger. Detta gor att
upp till 6,9 kilowatt elektricitet fran hogspanningsbatteriet kan anvandas
for elektrisk utrustning. Priset for Ranger PHEV boérjar pa cirka 53 000 €
brutto.

Nya féreskrifter for allvadersdédck

Sedan den 1 oktober 2024 maste allvadersdack vara forsedda med
Alpine-symbolen for att anses lampliga for vintern. Dack som endast har
en "M+S"-markning &ar inte langre tilldtna i vintervaglag. Det officiella
namnet pa Alpine-markningen &r "3PMSF" och star for "Three Peak
Mountain Snow Flake". Symbolen &r en indikator for sakerhet och visar
direkt om déacket &r lampligt for anvandning under vinterférhallanden. Om
du kor pa vag med dack utan Alpine-symbolen trots vintervaglag kan du fa
boter eller till och med forlora ditt forsakringsskydd.

Telegram fran Ford - < @ >

Information fran Fords varld
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De fruktade tecknen
pa rost

Korrosionsskydd och atgérder
Korrosion har varit ett sténdigt ater-
kommande @mne i bilindustrin och
reparationsverkstédder i decennier.
Men hur tar man kontroll 6ver denna
fraga?

Korrosion, aven kand som rost, ar fortfarande ett stort

problem inom fordonstillverkning. Trots moderna material,

tillverkningstekniker etc. kampar alla tillverkare med detta
problem. Jamfort med tidigare ar har mycket forandrats.
Medan aldre fordon kampade med rost i hela karosseri-
omréadet, dven i barande delar som trosklar, hittar vi de
huvudsakliga korrosionsproblemen i pabyggnadsdelar

ningsskador fran insidan till utsidan i mellan 7 och 10 ar
pé sina bilar. Nar denna period har l&pt ut &r det oftast
kunden som far ta kostnaden.

Korrosionsreparationer ar tidskravande och utfors for
hand. Men om rosten redan har spridit sig for mycket kan
ditsattning av en nydel vara den mest ekonomiska repara-
tionsmetoden. Oavsett vilken metod som anvands ar bada

som dorrar och luckor eller anliggningsytor pd modernare

fordon.

en dyr affar.

Detta &r till besvar for bade kunder och tillverkare och
kan snabbt bli kostsamt. Speciellt eftersom majoriteten
av tillverkarna nu erbjuder en garanti mot genomrost-

Vad ér korrosion egentligen?

Begreppet korrosion kommer fran det
latinska ordet "corrodere" och bety-
der att bryta ner eller ata upp, vilket
stammer precis.

Inom kemi avser korrosion den
kemiska eller elektrokemiska reak-
tionen av ett mestadels metalliskt
material med @&mnen fran dess om-
givning, dar en matbar forandring sker
i materialet. Vanligtvis innebar detta
en fargfoérandring och ofta en negativ
foérandring av andra ytegenskaper.

Anledningen till detta ar en fysika-
lisk-kemisk véxelverkan mellan me-
tallen och miljén som utgar fran ytan,
som &r baserad pa en redoxreaktion
med bildning av metalloxid med syre.
Korrosionen av jarn till rost ar sarskilt
viktig har. Den sker endast i samband
med fukt och syre. Processen kan
forstarkas ytterligare av exempelvis
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salter. Kontakt med &dlare metaller
som koppar, krom etc. orsakar ockséa
groperosion i en fuktig miljé. Mindre
adla metaller som zink skyddar dare-
mot jarn fran att korrodera. Men aven
detta skyddsskikt slits bort med tiden
pé grund av vaderomstandigheter.

Kontaktkorrosion

Den uppstar pa grund av den elek-
trokemiska reaktionen mellan tva
olika metalliska material eller andra
elektronledande fasta @mnen. Forut-
sattningen ar en annan position i den
elektrokemiska spanningsserien, olika
korrosionsbestandighet hos materia-
len, omedelbar kontakt mellan dessa
och gemensam véatning via ett vat-
tenhaltigt korrosionsmedium. Detta
skapar ett galvaniskt korrosionsele-
ment, jamforbart med ett kortslutet

«®»
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batteri. Som ett resultat av strommen
som genereras har forstérs det mindre
adla materialet genom elektrokemisk

nedbrytning.

Korrosionsskydd

Processen kan foérhindras om det finns
en isolator mellan de tva metallerna.
Detta kan till exempel ske genom en
belaggning pa sjalva metallen eller
genom en halrumstatning. | den sena-
re varianten sprutas halrumsskydds-
vatska in i delen. Vatskan sprider sig
till alla horn och bildar ett skyddande
skikt nar den hardat.

Korrosionsskydd och atgéarder




5 min

Atgédrdande av falskantkorrosion

Om komponenter som dérrar, luckor etc. har tecken pa
fuktintrang under falskantskyddet sa innebéar detta att
korrosionsprocessen redan har borjat. Redan har bor at-
garder vidtas. Precis som nar det bildas mégel i en murad
vagg har processen under tapeten redan fortskridit langre
an vad som kan ses utifran.

1. Motsvarande del ska nu tas bort och tas isar. For att
atgarda klagomalet maste hela skyddsfogen i det drabba-
de omradet avldgsnas, inte bara det lossade eller synliga
korrosionsomradet. For att gbra detta maste tatningsfo-
gen varmas upp med en varmluftspistol innan den kan
avlagsnas med en spatel.

Anm. Opdaverkade kanter bér maskeras for att undvika
skador pa lacken.

2. Om falskantskyddet har skrapats bort, ska tatnings-
medelsrester och eventuell korrosion avlagsnas fullstan-
digt med ett lampligt verktyg (1) och reparationsomradet
rengdras noggrant. Om korrosionen redan ar langt fort-
skriden ska omradet sandblé&stras for att sakerstélla en
korrosionsfri yta.

3. Hela den fritt atkomliga falskanten (2) pa reparations-
omradets sida behandlas sedan med en standardhéardare
for tvdkomponentsklarlacker (3). Nar hardaren har fatt
verka i 15 minuter kan reparationen fortsatta. Under hard-
ningstiden maste delen sta lodratt.

4. Darefter fortsatts arbetet pa de intilliggande kanter-
na, som ocksé& behdver behandlas med hardare. Aven har
maste hardningstiden och lodratt lage beaktas (4).

Korrosionsskydd och atgarder
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5 min

5. Nar hardaren har torkat pa alla sidor kan resterna av-
lagsnas med T-VR-rengoringsmedel.

6. Darefter ar det dags att applicera rostskyddsfarg. Den
ska malas pa med en pensel (5) pa alla blanka metallytor.
7. Nar rostskyddsfargen har torkat ska 2K-akrylfyller app-
liceras i reparationsomradet (6).

8. Nar fyllern har torkat kan den nya tatningsfogen app-
liceras. Det nya falskantskyddet levereras som en sats
med ett passande platt munstycke. Genom att anvanda
det platta munstycket kan skyddet appliceras direkt i ratt
tjocklek och bredd. Det har &ven en anliggningsdel som
gor det mojligt att fa till en rak styrning léangs ytterkontu-
ren. Detta underlattar arbetet och ger en jamn tatningsfog.
Falskanten maste maskeras dverlappande minst 3 mm.
For svaratkomliga stallen kan anliggningsdelen kapas. For
att técka ytterplatens snittkant ordentligt kan t&atnings-
medlet jamnas till med fingret i hornen.

Se upp! Skyddshandskar ska anvandas for detta arbets-
steg.

9. Efter en torktid pa minst 15 minuter i rumstemperatur
kan delen malas enligt tillverkarens anvisningar.

10. Efter avslutad lackering kan den inre falskanten for-
slutas med halrumsvax. Delen maste da sta lodratt och
halrumsvax sprutas sedan in i alla draneringshal, gangade
hal etc. Cirka 50 ml kréavs per reparerad del for att uppna
optimalt skydd. Delen ska sedan lutas och vandas (7) sa
att vaxet kan flyta in i hela falskanten och fordelas.
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Reparation av korrosion pa anliggningsytor

Ett annat omrade som &r kansligt for korrosion ar anligg-
ningsytan mellan den bakre stotfangarkdpan och sidopa-
nelerna. Orsaken kan vara att smuts tranger in i spalten i

detta omrade (A). Beroende pa hur langt korrosionen har
fortskridit kan tva reparationsmetoder anvandas: grund-

laggande reparation och utdkad reparation.

Grundlaggande reparation

1. Forst maste reparationsomradet maskeras av och
rostflackarna avlagsnas med ett lampligt verktyg (B). Det
behandlade omradet ska sedan rengéras noggrant med
T-VR-rengoringsmedel.

2. Darefter appliceras rostskyddsfarg med en pensel i det
berérda omradet. Fargen maste sedan torka. Vid behov
kan grundféargen slipas ytterligare (P800).

3. Nasta steg ar att applicera 1K-fyller och baslack. Aven
detta gors med en pensel. Forst ut ar fyllern. Nar den har
hardat i ca 20 minuter kan den vid behov bearbetas med
slippapper igen. Nar detta ar gjort appliceras baslacken
(C). Efter en hardningstid pa 20 minuter appliceras ett
andra skikt, tacklackskiktet.

4. Sedan appliceras de genomskinliga skyddsfilmerna i
reparationsomradet. Ytan maste da vara fri fran damm
och fett.

5. Nar skyddsfilmen sitter fast ska halrumstatning appli-
ceras i hjulhuset och genom 6ppningen ovanfor luftkana-
len (D).

FORD AUTOTEAM 3/2024
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Utdkad reparation

1. Med den utbkade reparationsmetoden ska reparations-
omrddet aven maskeras forst. Overgdngarna jamnas se-
dan till med slippapper (P320) och karosseritatningsme-
del pd insidan av reparationsomradet avlagsnas noggrant
(E). Omréadet rengors sedan igen med T-VR-rengdringsme-
del.

2. | nasta steg slipas alla blanka metallytor och haftgrund
sprayas pa.

3. Nar haftgrunden har torkat appliceras 2K-akrylfyller pa
in- och utsidan i reparationsomradet (F). Vid behov kan
fyllern slipas (P400) igen.

4. Né&sta steg ar att applicera karosseritatningsmedel
T-SMP pa insidan av det bertrda reparationsomradet med
hjalp av en tatningspistol (G) och sedan noggrant fordela
tatningsmedlet med en pensel. Kanten héar maste vara
helt tackt med karosseritatningsmedel.

5. Sedan foljer lackering av det berérda omradet med
bas- och klarlack (H). Nar fargen har torkat kan skarvfor-
tunning appliceras pa évergangarna och omradet poleras.
6. Innan de genomskinliga skyddsfilmerna féasts pa repa-
rationsomradet och pa sidopanelen maste ytan rengéras
noggrant igen.

7. Slutligen ska halrumsskydd appliceras i hjulhuset och i
Oppningen ovanfor luftkanalen igen.

Korrosionsskydd och atgéarder




Nyheter vid pumpen

Dieselbrdnslen Trots elektrifieringen av manga bilar &r férbrénningsmotorer
fortfarande det mest populdra drivaggregatet. Men inte bara motorerna, utan

dven brdnslena utvecklas stédndigt.

ldag finns det en mangd olika drivsystem tillgangliga for
moderna bilar. Den nuvarande trenden gar mot elektri-
fiering. Speciellt foljande alternativa framdrivningstyper
okade registreringssiffrorna avsevart forra aret, dar batte-
ridrivna bilar (BEV) noterade en 6kning med 39,1 procent,
hybridbilar en 6kning med 24,5 procent och laddhybrider
en okning med 6,6 procent.

Andelen forbranningsmotorer for fossila branslen mins-
kade ndgot jamfort med foregdende ar, dar bensinforbran-
ningsmotorer minskade med 1,1 procent och dieselmotorer
med 2,0 procent. Anda forblir férbranningsmotorerna
ohotade pa vagarna dar andelen bensindrivna bilar uppgar
till 61,6 procent och dieselbilar till 28,8 procent. Ar 2024
brots dock denna trend genom borttagandet av statliga
subventioner.

Eftersom forbranningsmotorer har den stérsta mark-
nadsandelen, ar det inte bara motorerna som standigt
vidareutvecklas utan &ven brénslen. For bensin &ar tre
varianter etablerade sedan lange — Super E10, Super E5
och Super Plus. Férare med dieselbilar har hittills haft
det lattare. Aven om det finns tva varianter av branslet
tillgangliga pa marknaden, B5- och B7-diesel, erbjuds bara
en av de tva varianterna pa bensinstationer, dar B7 till stor
del har ersatt B5. Sedan maj 2024 har dock diesel fatt

I

ytterligare tva "syskon” — B10-diesel och XTL-diesel.

% Dieselbranslen

Varfér finns det nya dieseltyper?

Dels s& gor den tekniska utvecklingen som tidigare namnts
hela tiden nya framsteg, och dels blir lagkraven nar det
galler miljo- och klimatskydd allt stréngare. Darfér enades
man pa FN:s klimatskyddskonferens i Paris om att begran-
sa den globala uppvarmningen till ldngt under tva grader
Celsius jamfort med den forindustriella eran.

Eftersom transportsektorn anvander en hog andel
fossila branslen kan den bidra avsevart till miljo- och kli-
matskyddet. Av denna anledning har Europeiska unionen
beslutat att minska CO,-utslappen fran trafik. Dessutom
utgor branslekostnaderna den storsta delen av driftskost-
naderna fér manga kunder, s& minskad branslefoérbrukning
och minskade COz-utslapp har hog prioritet.

For att na detta mal har man introducerat nya diesel-
typer som innehaller en hogre andel férnybara ravaror.
Anvéandningen av férnybara rdvaror minskar de totala
CO»z-utslappen, eftersom CO3 tas bort fran omgivningsluf-
ten under framstallningen.

Det handlar om renare branslen som mojliggor lagre
utslappsvéarden och lagre belastning pa dieselpartikel-
filtret (DPF). Av denna anledning anses de vara mer
miljovanliga an konventionellt dieselbransle som motsva-
rar normen EN 590.
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B10-diesel

Skillnaden mellan B7 och B10 é&r rela-
tivt enkel. Medan den konventionella
B7 har en biodieselhalt pa upp till sju
procent, har B10 en biodieselhalt pa
upp till tio procent. Biodiesel fram-
stélls av olika oljehaltiga biogena
rdvaror, sdsom rapsolja, med tillsats
av metanol i en kemisk process.

Aven om den har funnits pd mark-
naden sedan slutet av maj har den
bara kommit till ett fatal bensinsta-
tioner, precis som XTL-diesel.

XTL-diesel

Den nya dieseltypen XTL ar en typ av
fornybar paraffinhaltig diesel enligt
DIN EN 15940. Den paraffinhaltig
dieseln &r en extra hogkvalitativ
bransletyp vars egenskaper ar mycket
lika egenskaperna hos vanlig petro-
leumbaserad diesel. Den saljs ibland
ocksa under andra namn och kan vara
kand for vissa under namnet HVO (Hy-
drotreated Vegetable Oils).

Beteckningen XTL, eller "X to Li-
quid" betyder att en motsvarande ra-
vara omvandlas till en flytande ener-
gikalla. For klimatvéanliga bransletyper
ar "X" platshallaren for biogena rester
och avfallsmaterial, som exempelvis
anvanda matoljor, animaliskt fettavfall, rapsolja etc, ur vilka
det standardiserade kvalitetsbranslet XTL produceras med
konventionella oljeraffineringsprocesser. For en stabilare
och renare dieselforbranning anvander XTL-raffinerings-
processen vate som katalysator istallet for metanol, som
anvéands vid biodieselproduktion. Darmed kan XTL-diesel
avsevart minska utslappen av vaxthusgaser jamfort med
standarddiesel. Den ar mer stabil an biodiesel och har inte
de mojliga nackdelarna som 6kade NOx-utslédpp, avlag-
ringar, daliga koldegenskaper eller snabbare aldrande av
motorolja.

Den nya typen kan blandas med kommersiellt tillgang-
lig petroleumdiesel i valfritt férhallande eller anvandas till
100 procent. Anvandningen har ingen inverkan pa de angiv-
na serviceintervallen eller tillverkarens garanti. P4 samma
satt kravs inga fordonsuppdateringar och det finns inga
prestandabegransningar.

En, tva eller tre?

Vilken av de tre dieseltyperna som ar godkand for
vilket fordon beror pa motorn och tillverkarens
godkannande, eftersom inte alla motorer tal en
hogre andel biodiesel. Innan ett fordon tankas ar
det darfor viktigt att kontrollera om det &r godkant
for de nya dieseltyperna. Om sé inte ar fallet finns
det ingen anledning att oroa sig eftersom B7 aven
fortsattningsvis kommer att finnas tillganglig som
en sa kallad skyddssort.

Speciellt glddjande: Bdda dessa nya branslen &ar
godkanda av Ford for bilar med dieselmotor, vilket
bidrar till en battre miljo.

Felaktig tankning

Om éldre bilar av misstag tankas med B10 ska
detta inte orsaka skador pd motorn. B10-diesel har
liknande egenskaper som konventionell B7-diesel.
Tanken behdver inte témmas. Om B10-bransle
felaktigt tankas flera gdnger kan detta dock skada
motorkomponenter som insprutare, hégtryckspum-
par etc. | varsta fall kan motorskador uppsta.

Om XTL fylls p& av misstag som rent brénsle el-
ler i hogre blandningar som inte langre ar B7-kom-
patibla, ska detta i regel inte heller orsaka nagon
skada. XTL-diesel har egenskaper som ar minst
lika bra som konventionell diesel. De tekniska pa-
rametrarna i XTL-standarden DIN EN 15940 skiljer
sig fran B7-dieselstandarden endast i ett fatal
fysiska parametrar, t ex densitet, som dock inte har
nagon direkt inverkan pa motortekniken. Tanken
behover inte heller tommas i detta fall. Det ar allt-
s& mojligt att kéra en enstaka gdng med en tank
full med XTL-bréansle. Om fel bréansletyp tankas
flera gdnger kan detta dock paverka motorn. | det-
ta fall ska branslesystemet kontrolleras betraffan-
de lackage. Framfor allt i aldre bilar ar det mojligt
att bransleledningar och plasttatningar tenderar
att lacka efter langvarig kontakt med XTL-diesel.

For att generellt undvika feltankning ska du vara
uppmarksam pa skyltningen pd pumparna, hér
syns tydligt vilken typ av diesel som erbjuds.

FORD AUTOTEAM 3/2024 | @ > Dieselbranslen @
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Den elektriska aterintroduktionen av en ikon

Ford Capri 2024 Efter att ha védntat pa den i manga artionden &r den
dntligen tillbaka, i ny prakt och med en helt elektrisk och toppmodern

drivlina.

Legender dor aldrig, vilket nya Ford Capri bevisar an en
gang. Med den nya modellen vill Ford inte bara bygga
vidare pa sportcoupéns drorika forflutna, utan ocksa liva
upp segmentet for kompakta el-SUV:ar. Att nya Capri ur
teknisk synpunkt inte langre har nagot gemensamt med
sin "farfar" var forvantat, da betydligt strangare riktlinjer
numera galler, vare sig det handlar om sakerhet, miljo-
skydd eller ndgot annat. Sjalen i den ikoniska Ford Capri
har &terskapats i en modern design. Anda har den alla
egenskaper att som kréavs for att folja i sin berémda fo-
regdngares stora fotspar. Priset pa basversionen av Capri
borjar pa under 45 000 €.

| fabriken

Liksom helelektriska Ford Explorer tillverkas aven helelek-
triska Ford Capri i det toppmoderna och miljoorienterade
Ford Cologne Electric Vehicle Center. Det 125 hektar stora
omradet har en helt ny produktionslinje, en batterimonte-
ringsanlaggning samt toppmoderna verktygs- och auto-
matiseringsanlaggningar.

Capri ar baserad pa Volkswagen-koncernens modulara
elektrifieringsplattform (MEB). Denna plattform ar en so-
lid grund for ett brett utbud av elbilar och gor det mojligt
for Ford att snabbt och kostnadseffektivt lansera en ny
modell pa marknaden.

Ford Capri 2024

Hjédrtat

Som med alla helelektriska bilar, eller Battery Electric
Vehicle (BEV) som de benamns, ar hogspanningsdrivlinan
pulsddern. Hur stark dess hjarta ska vara far kunden be-
stamma. Capri erbjuds i tva varianter och med tva fram-
drivningsalternativ.

Bakhjulsdrift

Fyrhjulsdrift

FORD AUTOTEAM 3/2024



Nar det galler utrustningsvarianter kan man valja
mellan basmodellen och premiumversionen, for framdriv-
ningstyp gar det att valja antingen bakhjulsdrift (RWD)
eller fyrhjulsdrift (AWD). Bada framdrivningsvarianterna
anvander ett Extended Range-hdgspanningsbatteri som
bestar av 12 moduler. Det ger den bakhjulsdrivna bilen
77 kWh och en effekt pa 210 kW (286 hk). Den fyrhjuls-
drivna versionen har 79 kWh, och en effekt pa 250 kW
(340 hk). Fran oktober i ar finns det &ven ett Standard
Range-hogspanningsbatteri tillgangligt for RWD-versio-
nen. Det ger Capri en effekt pa 125 kW (170 hk) vid en
kapacitet pa 52 kwh.

Nar det galler rackvidd kan Capri kéras upp till 393 km
(Standard Range) eller 627 km (Extended Range) vid bak-
hjulsdrift och 592 km med den fyrhjulsdrivna versionen.
Om batteriet med utdkad rackvidd &r tomt kan det laddas
pa en snabbladdningsstation fran 10 till 80 procent pa ca
26 - 28 minuter. | standardversionen tar laddningsproces-
sen 25 minuter.

Elmotorer

P& helelektriska Capri anvands tva typer av elmotorer, pre-
cis som pa helelektriska Explorer. Det handlar da om syn-
kron- och asynkronmotorer. Den bakhjulsdrivna versionen
har endast en synkronmotor. Modellen med fyrhjulsdrift
har dock bada varianterna: en synkronmotor pa bakaxeln
och en asynkronmotor pa framaxeln. | bada varianterna
sker drivningen via en enstegad automatvaxellada.

For narvarande definieras elmotorn och vaxellddan som
"Black Box"-element. Om ett fel intraffar innebar detta
att komponenterna maste bytas, de kan — och far — inte
repareras.

Motor pa framaxel

Motor pd bakaxel

FORD AUTOTEAM 3/2024

I Capri anvénds bade synkron- (A) och asynkronmotorer (B) fér att
maximera effektivitet och effekt.

Férdelar och nackdelar med
motorerna

Bada motortyperna har sina fordelar. | synkronmoto-
rer ar permanentmagneter integrerade i rotorn. Nar
statorspolen i den har motortypen aktiveras uppstar
ett roterande magnetféalt. Namnet synkron harstam-
mar fran funktionen, i de flesta driftsituationer rote-
rar rotorn och magnetféltet som genereras i statorn
med samma hastighet, dvs synkront. | helelektriska
Capri sitter synkronmotorn pa bakaxeln, och da

ar aven trefasdrivenheten tillsammans med kraft-
och styrelektroniken for eldriften monterad i bilens
bakparti. Systemet kyls via en lagtemperaturkylkrets
som alltid sakerstéller optimala driftférhallanden.

P& modeller med fyrhjulsdrift anvdnds en asyn-
kronmotor pa framaxeln. Den har inga permanent-
magneter, i stallet har den en elektriskt ledande
bur. Liksom i en synkronmotor uppstar ett roterande
magnetfalt nar spolarna i en asynkronmotor excite-
ras. En spanning induceras da i rotorns kortslutnings-
bur och orsakar ett stromfléde. Detta stromflode
leder till att det bildas ett separat magnetfalt runt
rotorn, som foljer statorfaltets rotationsrorelse. Det-
ta sker dock med en ndgot ldgre hastighet, och darav
har vi fatt begreppet asynkron.

Genom att kombinera en synkronmotor pa bakax-
eln och en asynkronmotor pa framaxeln uppnas fyr-
hjulsdrift med tva motorer, dar fordelarna med bada
motortyperna forenas. | de flesta korsituationer har
bakaxeldrivningen en hog verkningsgrad i det laga
belastnings- och varvtalsomradet sa att den driver
bilen under de flesta forhallandena. Framaxeldriv-
ningen anvands nér forhallandena kraver detta eller
motsvarande korlage har aktiverats. Nar den inte
anvands gar den narapa utan férluster vid bogsering.

Ford Capri 2024
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Nostalgi méter modernitet

Designen pa nya Capri &r en framgangsrik blandning av
retroelement och moderna designelement. Den karakte-
ristiska silhuetten p& den ursprungliga Capri-modellen
har inspirerat och férpackas nu i ett modernt skal. Trots
den sportiga designen erbjuder Capri ett férvanansvart
generdst utrymme for forare och passagerare. Bagageut-
rymmet, med upp till 1 510 liter, &r ocksa tillrackligt stort
for att klara alla vardagssituationer. Dessutom har den
centrala MegaConsole ytterligare 17 liter forvaringsutrym-
me.

Precis som nya Ford Puma lamnar nya Capri dig inte i
morkret utan projicerar Capri-logotypen pa marken nar du
Oppnar dorren.

Farghojdpunkter
Som en panyttfédd ikon vill man sjalvklart sticka ut, och
det forsta som drar blickarna till sig ar forstas lacken. Nya
Ford Capri kan fas i sex ibgonfallande farger: Agate Black
Metallic, Frozen White, Magnetic Grey Metallic, Vivid Yel-
low, Blue My Mind Metallic och Lucid Red Metallic

Vivid Yellow-lacken anspelar p& de populéra "popfar-
gerna" fran 1970-talet och paminner om den legendariska
Ford Capri RS.

Capri-versionen med Standard Range och RWD har
19" stalfalgar med déack som méater 235/55 R19 fram och
255/50 R19 bak. | Extended Range-varianterna ar det de
snygga aero-lattmetallfdlgarna i designen "blankpolera-
de/Absolute Black" som drar till sig blickarna. Beroende
pa vald utrustning finns de tillgéngliga i foljande storlekar:

Fédlgar/dack fram Félgar/dack bak
Capri 8,0Jx19/235/55R19 8,5Jx19/ 255/50 R19
Capri Premium 8,0Jx20/235/50R20 | 9,0Jx 20 /255/45R20
Tillvalsfalgar 8,5) x 21/ 235/45R21 9,0J x 21/ 255/40 R21

Interior
| interioren anvander Ford ett helt digitalt forarutrymme
med en stor, svangbar 14,6-tums pekskarm. SYNC Move
visar all viktig information 6verskadligt. Bakom SYNC Mo-
ves rorliga skarm finns "My Private Locker", ett lasbart for-
varingsfack for att saker forvaring av personliga foremal.
Det elmanovrerade forarsatet med minne och massa-
gefunktion &r standard redan fér basutrustningsnivan och
ser till att foraren har det annu bekvamare. Framséatena
och ratten har uppvarmning och klimatregleringen i kupén
kan fjarrstartas med FordPass-appen.

Ford Capri 2024 <4 @ >

Agate Black
Metallic

Lucid Red
Metallic

Frozen White

Blue My Mind
Metallic

Magnetic Grey
Metallic

Vivid Yellow

En ljudanlaggning fran B&O med tio hogtalare, sound-
bar och subwoofer kan fas som tillval for det basta mojli-

ga ljudet.

Precis som alla moderna Ford-modeller har aven nya
Ford Capri en méngd toppmoderna assistanssystem for

att sakerstalla en bekvam koérupplevelse.

FORD AUTOTEAM 3/2024



Data och fakta: Helelektriska Ford Capri

Drivning

RWD (Capri / Premium)

AWD (Capri / Premium)

Motor / Véxelldda / Effekt / Forbrukning

Elmotor Synkronmotor pa bakaxeln; Asynkronmotor pa framaxeln;
permanentmagnetisk; oljekyld Synkronmotor pé bakaxeln

Véxellada 1-stegad automatvéxellada 1-stegad automatvaxellada

Batterityp Standard Range Extended Range Extended Range

Batterifunktionssatt Litiumjon NMC (nickel-mangan-kobolt)

Antal litiumjonmoduler 8 12 12

Batterikapacitet kWh 52 71 79

DC-laddningstid 10 till 80 % min. 25 28 26

Max. AC-laddningseffekt kW n n n

Max. DC-laddningseffekt kW 145 135 185

Rackvidd (WLTP)* km 370-393 572 - 627 534 -592

Effekt kW / hk 125 /170 210/ 286 250/ 340

Vridmoment Nm 310 545 679

Energiférbrukning* kombinerad kWh/100 km 16,7-15,5 14,8 -13,8 16,5-15,3

CO,-utslapp* lokalt g/km 0 0 0

Acceleration 0 -100 km/h s 8,7 6.4 53

Maxhastighet (begrénsad) km/h 160 180 180

Stétdampning / Styrning / Bromsar

Framaxel Individuell hjulupphangning pa MacPherson-fjaderben

Bakaxel Multilankaxel med individuell hjulupphdngning

Styrning Elektro-mekanisk

Bromsar fram Bromssystem med ventilerade bromsskivor — @ 330 x 23 mm eller 358 x 30 mm /

Latta bromsbelagg (minskad bromsbeldggstjocklek: normalt 14 mm -> minskning till 8 mm -
tack vare extra retardation genom energidtervinning); Bromsok med en kolv

Bromsar bak 11-tums trumbromssystem med automatisk bimetalljustering — @ 280 mm x 52 mm
Véndcirkel (vdndradie) m 9,7 10,8
Félgar / Dack

Déck pa falg (fram/ bak) 235/55R19 / 255/50 R19

235/50 R20 / 255/45 R20

Reservhjul Dackreparationssats (Vmax = 80 km/h)

Vikt / Matt / Volym

Tjénstevikt kg 1.914 /1.930 2.098/2.114 2174 /2190
Tillaten totalvikt kg 2.500 2.685 2.745
Tillaten sldpvagnsvikt (obromsat) kg 750 750 750
Tillaten slapvagnsvikt vid 12 % lutning kg 1.000 1.000 1.200
Tillaten taklast kg 75

Bil: Langd x Bredd x Hojd mm 4.434 x2.063 x1.626

Axelavstand / markfrigdng max belastning mm 2.767/135 2.767/138
Lastutrymme l 567-1.510

Serviceintervall

Service / Kontroll Var 24:e manad for att garantin mot genomrostning ska galla (12 ar)

Anm. Alla uppgifter &r preliminara. Vardena kan variera beroende pa marknad, modell och utrustning.
* De angivna vardena har uppmaétts enligt den foreskrivna matmetoden WLTP (Worldwide harmonised Light-duty vehicles Test Procedures).
Uppgifterna géller inte ett enskilt fordon och &r inte en del av erbjudandet, utan ar endast avsedda for jamférelseandamal mellan olika fordonstyper.

FORD AUTOTEAM 3/2024
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Den heta traden

PTS i detalj

Systemet for professionella tekniker ar ett av de viktigaste verk-

tygen i Fords universum och hjdlper dig dven att sdkert diagnostisera knepiga

elektroniska fel.

Om ett elektroniskt fel smugit sig in i en bil kan det snabbt
bli komplext och darfor dyrt. Till skillnad fran standardre-
parationer finns det namligen ingen fast reparationstid
eller faststalld rikttid for felsokning. Varje feldiagnos ar
unik och kraver olika mycket arbete.

Elektroniska fel kan ha manga orsaker, det kan handla
om en defekt komponent, kabel, kontaktdon eller ndgot
annat. Pa grund av det 6kande antalet elektroniska funk-
tioner i bilarna blir felsékningen mer och mer utmanande.

Darfor ar det desto viktigare att verkstadspersonalen
ar valutbildad och vet hur en felsokning ska utféras och
hur problemorsakerna pa ett tillforlitligt satt identifieras.
Annars kan kostnaderna for verkstaden snabbt stiga till
svindlande hojder.

Hjdlpmedel for fels6kning

Naturligtvis finns det manga hjalpmedel tillgangliga for
att diagnostisera fel. | regel rekommenderar vi att bor-
ja felsokningen med att lasa av felkoderna (Diagnostic
Trouble Code) eftersom dessa kan ge en grov hanvisning
till det omrade dar felet finns. Darefter ska en visuell
kontroll alltid utféras. Har kan orsaker eventuellt ses

redan med blotta 6gat, till exempel ett djurbett eller en
ledningsbrand. Om ingen orsak &ar uppenbar ska anvisning-
arna i den vagledda diagnosen i diagnosverktyget foljas.

Anm. Aven om bilens garanti har |6pt ut rekommenderar vi
att rutinen som beskrivs i Garantibrev 2/2023 foljs.

Viktigt: Det &r ocksé viktigt att kontrollera i PTS om en
SBDO, eller for nyare bilar (fr o m Mustang Mach-E), en
FDRS-assisterad diagnos ska utforas. Om den vagledda
diagnosen eller detaljprovet misslyckas ska kopplings-
schemat anvandas som hjalp.

Kopplingsschemat

For att fortsatta med felsokning i lAgspanningsdelen
behovs vanligtvis bara ndgra fa saker, till exempel ratt
kopplingsschema for bilen och en multimeter.

Nar du har loggat in i PTS ska du valja ratt bil pa fliken
"ldentifiering av bilen" s& att ratt kopplingsschema visas.
Bilvalet kan antingen ske via VIN-identifiering, val av till-
verkningsar och bilmodell, eller via registreringen. Om det
finns ett chassinummer tillgéangligt rekommenderar vi att

PTS i detalj
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utfora identifieringen av bilen via detta. Nar detta ar gjort
kan du 6ppna rullgardinsmenyn pa fliken "Ledningar" i den
ovre menyraden. Darefter kommer du till kopplingssche-
mana genom att klicka pa knappen "Startsida — Kopp-
lingsscheman". Alla kopplingsscheman for den valda bilen
visas har. Resultaten som visas ar sorterade efter cellen
med motsvarande titel. Genom att klicka pa respektive
delsystem kan de underliggande kopplingsschemana
Oppnas.

Se upp! Till skillnad fran Verkstadshandboken sker ingen
filtrering p& de system som faktiskt & monterade i bilen,
trots identifiering via VIN.

Anvdndningen

Navigeringen i kopplingsscheman ar enkel och latt att
anvanda. Nar ratt delsystem har valts maste motsvarande
komponent eller system hittas, eftersom kopplingssche-
mat for ett delsystem kan bestd av flera sidor. For att gora
detta kan du enkelt bladdra igenom sidorna med hjalp av
pilknapparna (1). Om du vet vilken sida du vill ga till kan
du valja den direkt med hjalp av rullgardinsmenyn (2). Om
du inte hittat det du letar efter kan du snabbt aterga till
komponenturvalet genom att klicka p& innehallsférteck-
ningen (3).

Kopplingsschemana kan ocksa forstoras eller férmin-
skas efter behov sa att de blir lattare att lasa. Detta gor
du antingen med motsvarande forstoringsglas (4) eller
genom att rulla mushjulet, eller via helskarmsvyn (5). Om
du inte har tillgang till en mobil enhet gar det aven att
skriva ut (6) kopplingsschemat sa att du kan fortsatta ditt
arbete.

FORD AUTOTEAM 3/2024 |
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Uppdateringar i PTS

En ny funktion for reparationskontaktdon (pigtails)
kommer snart att aktiveras i PTS. Pa fliken Led-
ningsstammar kommer en ny guide for reparations-
kontaktdonssatser att finnas tillganglig. Den har
guiden &ar en katalog som ska hjalpa dig hitta ratt
reparationskontaktdonssats.

16
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Att ldsa kopplingssche-
man maste léras in

Att hitta ratt kopplingsschema éar ofta
en utmaning. Men nar du val har hittat
det kan du pabdrja din feldiagnos.

Att lasa ett sddant dokument &r dock
nagot som man maste lara sig. Tack
och lov star numera mycket informa-
tion, sdsom namn och benamningar,
direkt i kopplingsschemat. Tidigare
anvandes ofta koder dven har, sa det
kravdes en tabell med forklaringar for
att kunna identifiera en komponent i
schemat.

Med dagens kopplingsscheman &ar
visningen mycket tydligare. Bara den
visuella strukturen gor att mycket
information ar tydlig redan vid den
forsta anblicken. Komponenter ar till
exempel vanligtvis markerade i blatt
och har en tydlig etikett (1), ledningar

har sin faktiska farg (2), kontaktdons-
anslutningar visas med en pilsymbol
(3) och signalledningar benamns med
LIN, CAN, etc. (4).

Dessutom ar de bla etiketterna
lankar, s& om du klickar pa dem kom-
mer du direkt till 6nskad plats eller sa
Oppnas en popup-meny med ytterli-
gare valmojligheter.

Reparation av ledningsstammar

Né&r ett fel har lokaliserats kan reparationen pabérjas. Det forsta steget ar

att bestamma vilken reparationsmetod som &r bast lampad for den beror-

da skadan. For mindre ledningsstammar kan ett byte vara mer ekonomiskt.
Detta galler i vissa fall aven ur teknisk synvinkel, som vid ledningsbrand eller
smaltskador. Annars &r reparation av ledningsstammen alltid det reparations-
alternativ som féredras. Ledningsbrott kan atgardas med olika kopplingar eller
s& kan delreparationer utféras. Precis som de sa kallade pigtails, kan enskilda
kontaktdon lodas om eller fastas med ett nytt krympforband.

FORD AUTOTEAM 3/2024

Né&r du har hittat de bertérda led-
ningarna, kontaktdonen med mera i
kopplingsschemat maste du nu gora
dem atkomliga i bilen for att kunna
utfora matningarna och identifiera
felet.
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Den perfekta resekamraten

Caravan Salon 2024 Med de nya modellvariant-
erna av Transit Nugget ger Ford dnnu mer flexib-
ilitet och frihet till sina anvdndares dventyr.

Caravan Salon ar varldens storsta massa for husvagnar
och camping. Det har agt rum arligen sedan 1962 och har
funnits pa det 250 000 kvadratmeter stora méassomradet
i DUsseldorf sedan 1994. Mer &n 750 utstallare presente-
rade sina senaste fordon och innovationer fran 30 augusti
till 8 september.

Ford &ar ocksa en aterkommande gést pa denna interna-
tionella scen. | hall 16 pa massomradet presenterade Ford
Pro den nya Ford Transit Custom Nugget-modellserien.

Nugget ar ett gemensamt utvecklingsprojekt med hus-
bilsbyggarexperterna pa Westfalen Mobil GmbH.

Caravan Salon 2024

«®»

Drivlinevarianter for alla mojliga tillampningar

Nya Ford Nugget &r rustad for allt med sina toppmoderna
drivaggregat, vare sig det géller lAnga semesterresor eller
korta bilresor.

Fokus ligger har sarskilt pa den nya laddhybridvarian-
ten (PHEV) av Nugget, som mojliggor utslappsfri kor-
ning lokalt. Speciellt pa campingplatser, i naturen eller i
miljozoner, ar ren eldrift en fordel. Drivlinan kombinerar
en 2,5 liters bensinmotor med en elmotor och ett hog-
spanningsbatteri. Aggregatet arbetar enligt den mycket
effektiva Atkinson-principen och ar utrustat med ett
11,8 kWh hogspanningsbatteri. Drivlinan kombineras med
en CVT-automatvéaxelldda som standard och genererar en
effekt p& 171 kW (233 hk).

For aventyrare som garna tillbringar langre tid pa vag-
arna &r den nya EcoBlue-dieselmotorn pa 125 kW (170 hk)
med 8-véaxlad automatvéaxelldda ett annat kraftfullt alter-
nativ. Den mindre versionen av EcoBlue-dieselmotorn pa
110 kW (150 hk) finns med en 6-véaxlad manuell vaxellada.
Tack vare en maximal slapvagnsvikt pa upp till 2,3 t &r
Nugget ocksa ett idealiskt dragfordon om du behover ta
med dig mer utrustning pa resan.
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Premidr for nya utrustningsvarianter

Med utrustningsvarianten "Active” firar vi dnnu en premi-
ar i modellhistorien fér Transit Custom Nugget. Den nya
versionen ar for forsta gangen tillganglig med fyrhjulsdrift
som tillval. Detta ger &nnu fler anvandningsmojligheter
och gor det aven mojligt att gora sma avstickare i lite
svarare terrang.

En annan nyhet &r att forlangt axelavstand nu kan fas
som tillval for Nugget i utrustningsvarianterna "Active"
och "Titanium". Detta ger kunderna en betydande 6kning
av férvaringsutrymmet.

Det genomtankta utrymmeskonceptet aterspeglas dven
i det forbattrade pentryt i den L-formade planlésningen,
som ger 20 procent mer arbetsyta.

Den kalla arstiden

For att det inte ska finnas ndgon anledning att frysa &ven
nar det ar riktigt kallt ar Nugget PHEV utrustad med ett
avancerat varmesystem. Istallet for en konventionell
bransledriven varmare kan den varmas pa elektrisk vag nar
bilen &ar ansluten till el. Batteriet kan laddas fran en véxel-
stromskélla med en Mode 3-standardkabel eller en Mode
2-kabel (tillval). Den oberoende uppvarmningen sker med
konventionell gasol.

Nodassistans inom alla omraden

Ett fel pa en bil ar alltid en olagenhet, speciellt for kun-
den. For en vanlig bil eller ett nyttofordon ar det tydligt att
den forsta kontaktpunkten vid skada ar Ford-verkstaden.
Men vem ska kunden kontakta om de har problem med
sin Nugget? Nugget &r ju baserad pa Transit-plattformen,
men husbilspadbyggnaden kommer fran Westfalen Mobil
GmbH.

Svaret pa detta ar tydligt, den framsta kontaktperso-
nen som ar fullt ansvarig ar Ford-aterforsaljaren aven om
kok, skap, markis etc. staller till problem. Om det uppstéar
fragor vid reparation av husbilspabyggnaden, star Ford
naturligtvis till sina verkstaders forfogande och forsoker
att besvara dem sa snabbt och tillfredsstallande som
mojligt. Ford samarbetar och radfragar specialister fran
Westfalen Mobil GmbH, som assisterar som support pa
andra eller tredje nivan vid problem. Allt du behover géra
ar att kontakta Fords tekniska support som vanligt sa tar
de hand om resten.

FORD AUTOTEAM 3/2024

Ottoprincipen Atkinsonprincipen

Atkinsonprincipen

Ett satt att gora forbranningsmotorer mer ekonomis-
ka ar att utnyttja Atkinson-principen, som har varit
kand sedan 1882. Den ar uppkallad efter sin uppfin-
nare, James Atkinson.

Med denna princip stangs motorns inloppsventiler
mycket sent, s& att komprimeringen av gasen inte
borjar vid nedre dodlaget som i en klassisk bensin-
motor, utan forst senare. Denna speciella styrning
av inloppsventilernas 6ppning och stangning gor
att kompressionstakten kan anpassas optimalt till
motorns olika driftsférhallanden. Som ett resultat
minskar bransleférbrukningen.

En nackdel med Atkinson-principen i konventio-
nella férbranningsmotorer ar dock det ldga vridmo-
mentet pa ladga varvtal. Vid hybriddrift kompenseras
dock denna nackdel genom elmotorn, eftersom
denna ger detta vridmoment direkt. Darigenom for-
svinner vridmomentsnackdelen och férdelarna med
Atkinson-principen kan anda utnyttjas.

Caravan Salon 2024 19
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Daliga vibrationer

Rédtt diagnos Ett dubbelmassesvanghjul dr en del av varje modern
forbranningsdrivlina och anvédnds fér att minimera svdngningar i motorn.
Men att felséka ett fel &r svart.

Varje modern bil med manuell
vaxellada ar idag utrustad med ett
dubbelmassesvanghjul, aven kant
som DMF (Dual Mass Flywheel).
Det anvands for att minska motors-
vangningarna, sékerstaller en jamn
kraftoverforing och 6kar kdrkomfor-
ten. Den fungerar ocksa som skydd for
vaxellddan. Svangningarna orsakas av
de fyra takterna i forbranningsmotorn,
i kombination med tandningsfoljden,
som skapar kolvens och vevaxelns
rorelse. Denna rorelse i motorn skapar
vad som kallas svangningar

For att minska dessa anvandes
tidigare kopplingar med torsions-
dampare tills det forsta dubbelmas-

2/

8

Startkrans

Primdrt svanghjul
Lagerbussning

Fldns

Bégfijéddrar och fjdderstyrningar
Primédrkdpa

Sekundart svanghjul
Lamellpaket

% Ratt diagnos
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sesvanghjulet fran LUK kom ut pa
marknaden 1985. Sedan dess har
dess funktion som vibrationsdampare
blivit allt viktigare. Bilar med dubbel-
massesvanghjul har vanligtvis en stel
kopplingslamell utan torsionsdam-
pare.

Uppbyggnad och funktion
Dubbelmassesvanghjulet ar flans-
monterat pd motorns vevaxel pa ena
sidan, och pa den andra sidan sitter
kopplingsanordningen som sakerstal-
ler anslutningen till bilens vaxellada.
Ett normalt dubbelmassesvéanghjul
bestar av ett primért och ett sekun-
dart svanghjul, aven kant som primaér

och sekundéar massa. De tva hjulen &ar
fristdende och kopplade till varan-
dra via ett fjaderdampningssystem
pa kullager s& att de kan rotera mot
varandra.

Det primara svanghjulet med
startkransen drivs av motorn och
sitter med skruvférband pé vevax-
eln. Tillsammans med primé&rka-
pan omsluter det ett halrum i vilket
fjaderdamparsystemet, bestdende av
bagfjadrar, fjaderstyrningar etc. sitter.
Styrningarna sakerstéller att fjadrarna
sitter korrekt under drift. Fjadrarna
ar smorda med fett for att minimera
slitage och buller.

Motorns vridmoment overfors via
flansen, som sitter med skruvférband
pa det sekundara svanghjulet. Det
sekundara svanghjulet hjalper till
att oka massans troghetsmoment
péa vaxelladssidan. En flexibel plat-
ta som tillater axiell forskjutning for
att kompensera for vevaxelns axiella
svangningar ar dessutom integrerad i
det priméra svanghjulet.

FORD AUTOTEAM 3/2024



A Hég termisk belastning.

A Fettldckage.

A Forstort slitage eller trasiga

tdnder pd startkransen / Felaktigt

antal tdnder.

Identifiera och diagnostisera problem korrekt

Att upptacka eller lokalisera fel eller
skador pa ett dubbelmassesvanghjul
ar ingen latt uppgift, eftersom en
noggrann kontroll av delen ar mojlig
forst efter att vaxellddan har tagits
bort. Dessutom ar det en rent meka-
nisk komponent som inte dvervakas
elektroniskt. Diagnosverktyget hjéalper
inte i det har fallet.

For att inte famla i moérkret b6r du
fa s& mycket information som moijligt
fran kunden om klagomalet for att
kunna identifiera felet. Enkla fragor
kan ofta ge vardefull information.
= N&ruppstar problemet? Alltid, vid

ivagkorning, vid acceleration, vid

véaxling, i kalla eller varma driftsfor-

hallanden.

* Hur &ranvdndningsférhallandena?
Dra en slapvagn, lastning, taxi,
vagnparksbil, korskola, chiptuning?

= Hurser kérvanorna ut? Stadstra-

fik, korta strackor, ldnga strackor,

motorvag.

= Harreparationer utforts? Av vilken
anledning, vid vilket matarstallning,
vilken typ (t ex koppling, vaxellada).

Vid felsokning i monterat tillstand &r

det mycket viktigt att faststélla var

missljud kommer ifran och isolera
detta. Missljud kan ocksd komma fran
intilliggande enheter eller komponen-
ter som avgassystemet, varmeskoldar,
upphéangningar, remtransmissioner,

A/C-kompressorn, etc. For att mer

exakt bestamma kallan till missljudet

kan ett stetoskop anvandas. Det kan
ocksé vara fordelaktigt att anvanda
en bil som ar sé& lika som moijligt for
en akustisk jamforelse. Eftersom en
motor bullrar en hel del under drift ar
det dock nastan omojligt att utfora en
exakt ljudbaserad diagnos.

FORD AUTOTEAM 3/2024

Om ett brummande missljud hors
som ocksa okar nar motorvarvtalet
okar, kan detta indikera ett fel pa
dubbelmassesvanghjulet. Den 6kande
vibrationen kan namligen vara en
indikation pa obalans i dubbelmas-
sesvanghjulet. Om misstanken om
fel pd dubbelmassesvanghjulet har
starkts finns det inget annat alterna-
tiv an att ta bort det.

Ta en titt

Né&r dubbelmassesvanghjulet val

har tagits bort ar det mycket lattare

att utfora en feldiagnos. Manga fel

kan snabbt identifieras vid en visuell

inspektion. Vanligt forekommande

felmonster kan vara:

= Hogt slitage eller trasiga tander pa
startkransen, felaktigt antal tander
(avlasningsfel TDC-givare)

= Spricka eller brott pa flexplattan

= Sekundéart svanghjul blockerat,
trogt eller fritt roterande (360
grader)

= Kraftiga skrapljud vid rotation

= Fettlackage

= Balansvikter saknas

= HOg termisk belastning

= Branda rester mellan primaéar- och
sekundarsvanghjul

= Fororenad friktionsyta (t ex pa
grund av korrosion)

Men hur kontrollerar man dubbelmas-

sesvanghjulet om inget felmonster

kan identifieras? >

» Sprickaeller
brott pa flexplat-
tan.

» Sekundirt
svdnghjul block-
erat, trogt eller
fritt roterande
(360 grader).

» Balansvikter
saknas.

» Brédndares-
teriventilations-
éppningar.

» Korrosion
pé dubbelmas-
sesvdnghjul.

Réatt diagnos
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Kontrollera rotationsspelet

Forst placeras dubbelmassesvanghjulet platt pa en arbetsbank eller ett
bord med det sekundéra svéanghjulet uppat. Vrid det sedan moturs tills det
nuddar fjadrarna, men utan att spanna fjadrarna. Markera nu det sekun-
dara svanghjulets position jamfort med det priméara svanghjulet (1). Vrid
nu det sekundéra svanghjulet at andra hallet, dvs medurs, tills det nud-
dar fjadrarna pa andra sidan. Gor ett mérke dven dar (2). Om avstandet
mellan markeringarna ar mer &n 25 grader eller 10 tander (3) &r spelet for
stort och dubbelmassesvanghjulet maste bytas.

Lutningsvinkeln

Ett annat satt att understka dubbelmassesvanghjulet ar att kontrollera
"lutningsvinkeln". For detta behovs ett digitalt skjutmatt som placeras
pa friktionsytan eller den yttre ringen. Tryck latt pd motsatt sida av det
sekundara svanghjulet tills det nuddar det priméra svanghjulet (4) och
aterstall ("nolla") skjutmattet. Tryck nu pa samma séatt pa den sida dar
skjutmattet ligger an (5). Om det uppmaétta vardet dverstiger 2,6 mm for
ett dubbelmassesvanghjul med bussning eller 1,2 mm for ett dubbelmas-
sesvanghjul med lager (9), ar &ven detta "spel" for stort och dubbelmas-
sesvanghjulet maste bytas.

% Ratt diagnos < @ >
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Ford Motorcraft dubbelmassesvadnghjul

Med aterintroduktionen av programmet for rekonditionerade dubbelmassesvénghjul fortsatter Ford sin resa mot hallbar-
het. Dessutom ar de rekonditionerade dubbelmassesvanghjulen 30 procent billigare &n originaldelarna, vilket gér dem
extra attraktiva for kunderna. Kvalitetsmassigt ar de rekonditionerade delarna inte pa ndgot satt samre an originalen.
For aterintroduktionen slapptes forst sex delnummer.

Focus CB8 2011-2015

Kuga CBV 2008-2012

Kuga CBS 2012-2020

Mondeo CA2 2007-2014
S-Max / Galaxy CA12006-2015

med MMT6-vaxelldda

Bil Motor/vixelldda Ford Motorcraft Original-
delnummer delnummer

Transit TT9 2006-2014 2.2 Duratorg Puma TDSL 2029041 1857693

Transit TTG 2014~ med VMT6-véxellada

Transit / Tourneo Custom TTF 2012-

Transit TT9 2006-2014 2.2 Duratorg Puma TDSL 2356589 1932320

Transit TTG 2014~ med MT82-vaxelldda

Transit TT9 2006-2014 2.4 Duratorg Puma TDSL 2029042 1747871
med MT75-vaxelldda

Transit TT9 2006-2014 2.4 Duratorg Puma TDSL 2356587 1858770

Transit FY 2000-2006 med MT82-vaxelldada

Focus 2004- / C-Max CAP 2003-2007 2.0 Duratorg TDSL DW10B 2029044 1563367

C-Max CB3 2007-2011 med MMT6-vaxelldda

Focus Cabriolet CA5 2006-2010

Focus CB4 2008-2011

Kuga CBV 2008-2012

Mondeo CA2 2007-2014

S-Max / Galaxy CA12006-2015

C-Max CB7 2010-2015 2.0 Duratorg TDSL DWI10C 2820610%* 1827370

Programmet kommer att utokas ytterligare nasta ar.

*Forvantas vara tillganglig frdn december 2024.

FORD AUTOTEAM 3/2024
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FORD AUTOTEAM fragor

Anvisning

Detta fradgeformular har fyra kapitel:
— Allmé&nna fragor

— Teknik

— Plat och lack

— Serviceradgivare

Att besvaras av:

Tekniker:

Allmanna fragor (1-5) och fragor for
mekaniker (6 - 20).

Plattekniker och lackerare:
Allmanna fragor (1-5) och fragor for
personal inom plat och lack (21 - 35).
Serviceradgivare:

Allmanna fragor (1-5) och fragor for

serviceadministrativ personal (36 - 50).

Allmanna frégor Besvaras av alla.

For att besvara fragorna logga in pa

https://fordutbildning.lhl.se/

med din pinkod och ditt namn.

Svarsformularet ligger under Mina Sidor/
Autoteam/Svarsblankett. Lycka till!

Ratt svar samt dina poéng far du sedan
vetaindsta nummer av Autoteam.

1 Mellanvilka platser gick rekordresan for Ford

Mustang Mach-E, med vilken den sdkrade en
platsiGuinness rekordbok?

Frén Spanien till Portugal.

Fran Frankrike till Schweiz.

Frén Tyskland till Alperna.

Fran Skottland till Cornwall.

O N W >

N

Vad utgor denstorsta delen av ett fordons
driftskostnader for de flesta bilforare?
Brénslet.

Bilférsakringen.

Reparationskostnaderna.
Underhéllskostnaderna.

O N W >

3 Vilken hdndelse ledde bland annat till att Team
M-Sport Ford-foraren Adrien Fourmaux fick ett

tidsstraff vid WRC-rallyt i Chile?

Ett stenskott traffade framhjulsupphdngningen.
En trasig vattenledning.

En kollision med en stolpe.

En skada pa skyddsburen.

o N W >

Svar pa fragoma i

Observera:
Det ar alltid endast ett korrekt svar.

Nastan alla fragor kan besvaras med hjélp

3/2024 S

av detta nummer av Autoteam.

Undantag: Svaren pa frdgor som ar mark-
ta med en stjarna (*) hittar du t.ex. i Ford

Etis, verkstads- eller facklitteratur elleri
tidigare nummer av Autoteam.

Autoteam 2/2024 var:

4 Vadkan hdnda sedan 2024-10-01om du kdr med
« . . s
. ;a:? Utaljl tlﬂr;e rrf:rlkmng' ttrotf l\lnntervan:!er. Frégor Frégor
A De k'””;[fsbf orsakringen inte gater. Allménna| Fragor | Platoch | Service-
etkan bli boter. fragor | Teknik lack | radgivare
C  Risken for olyckor 6kar.
D Allaovanstaende alternativ. 1 B 6 B 2] C 36 B
2 A 7 D 22 B 37 C
5 2023var.. 3 C 8 C 23 | A |38 | D
AL 46“procent av omk'omnaltraflken i tatorter 4 D 9 D 2% B 39 C
fotgdngare eller cyklister.
B .56 procent avomkomnaitrafikenitatorter 5 C 10 C 25| A |40 | C
fotgangare eller cyklister. n A 26 € 4 A
C ..66procentavomkomnaitrafikenitatorter
fotgdngare eller cyklister. 12 A 27 D 42 B
D ..76procent avomkomna i trafiken i tatorter 13 A 28 D 43 A
fotgangare eller cyklister.
14 B 29 B 44 C
15 D 30 D 45 C
16 C 31 A 46 | A
17 D 32 D 47 C
18 C 33 B 48 8
19 B 34 | B/C| 49 A
20 D 35 C 50
A B [of D
1
2
3
TSB/GSIl/ ) )
Svariservicebrev
4 SSM...
M Svariverkstadshandboken / PTS
5 At.. Svari tidningen




Fragor Teknik

Besvaras endast av tekniker.

6 Hurmangakilometerkérdes Ford MustangMach- 13  Vilkendieseltyp ér fér ndrvarande vanligast pa
E pa en batteriladdning under sin rekordkorning? bensinstationer?
A 700km A B5-diesel.
B 800km B B7-diesel.
C 900km C  BIlO-diesel.
D 1000km D  HVO-diesel.
7 Dennyamodellversionen av Transit Nugget med 14 Fel pd dubbelmassesvénghijulet kan...
125 kW-varianten av EcoBlue-dieselmotorn ér... A ..identifieras genom en akustisk och visuell kontroll.
A ..utrustad med en CVT-véxelldda. B ..identifieras genom en kontroll av rotationsspelet.
B ..utrustad meden7-vaxlad automatvaxellada. C  ..identifieras genom en kontroll av lutningsvinkeln.
C ..utrustad med en 8-vaxlad automatvéxelldda. D ..identifieras via alla svarsalternativ som ndmns ovan.
D ..utrustad med en 6-véaxlad manuell véxelldda.
15 Detnyutvecklade PHEV-aggregateti
8 Vad érspeciellt med Atkinson-principen? Ford Ranger har ...
A Kompressionen borjar inte vid nedre dédlaget utan A ..ettvridmoment pd 650 Nm, nytt rekord for
forst senare. modellserien.
B Mindre bransle sprutas in. B ..ettvridmoment p& 690 Nm, nytt rekord for
C  Bransleblandningen antands senare. modellserien.
D Allaovanstaende svarsalternativ. C ..eneffekt pa 210 kW, nytt rekord fér modellserien.
D ..eneffekt pd 220 kW, nytt rekord for modellserien.
9 Vilket pastaende om dubbelmassesvinghjulet
stammerinte? 16 Vilket pastdende om nya Ford Capri stimmer
A Det har till uppgift att minska motorns svéangningar. inte?
B Detanvédnds mestikombination med torsionsfiadrade A Denkan fas bade med fyrhjulsdrift och bakhjulsdrift.
kopplingar. B  EttExtended Range-hogspdnningsbatteri anvands i
C  Genomanvandning av ett dubbelmassesvanghjul bada varianterna.
sdkerstalls en jamn kraftoverforing. C  Etthogspanningsbatteri med standardrackvidd
D  Korkomforten forbattras. férvéntas finnas tillgangligt fran bérjan av 2025.
D  Elmotornoch véxelladan kan tas isér och repareras vid
10 Hurskiljer sig XTL-standarden DIN EN 15940 fran ettfel
B7-dieselstandarden DIN EN16734?
A Detvastandarderna éridentiska. 17 Vilket &rdet maximalarotationsspelet for ett
B DINEN15940 &rstandarden for nyttofordonsdiesel, dubbelmassesvénghjul?
DIN EN 16734 for personbilsdiesel. A 25gradereller10 tander.
C  Skillnaden ligger bara i ett fatal fysiska parametrar. B 25gradereller1tand.
D Dengrundldggande kemiska sammansattningen C 10gradereller 25 tander.
skiljer sig at. D 10gradereller10 téander.
1 Vilkadelgrupper kan du soka efteriverktyget for 18 Vilken nackdel haren motor som arbetar enligt
kopplingsschemaniPTS? Atkinsonprincipen?
A Komponenter och kontaktdon. A Hogt motorslitage i det laga varvtalsomradet.
B Stom-ochl6dpunkter. B Hogt motorslitage i det évre varvtalsomradet.
C  Sékringar. C  Lagtvridmomentidet évre varvtalsomradet.
D Allaovannamnda delgrupper. D Lagtvridmomentidet laga varvtalsomradet.
12 Vad behdver man speciellt beakta nar det géller 19 Vilkafdérdelar harde nya dieselbranslena?
verktyget for kopplingsschemani PTS? A Deérbilligare an vanlig diesel.
A Inget speciellt behdver beaktas. B Deminskar bilarnas brénsleférbrukning avsevart.
B Trots fordonsidentifiering via VIN, sker ingen filtrering C  Demojliggor forbattrade utslappsvarden.
pa de system som faktiskt sitter i fordonet. D  Allaovanstdende svarsalternativ.
C  Fordonsidentifiering via VIN &r ett krav, annars kan inte
kopplingsschemana 6ppnas.
D  Manuell fordonsidentifiering kravs for att éppna

kopplingsscheman.

V| 0 |N|O

o

20* Vad ska man géra om en ny helelektrisk Explorer

O N W >

endast accelererar med fordrdjning sedan trans-
portlaget har deaktiverats?

En programvaruuppdatering maste utforas.

Bilen ska koras i éver 30 km/h en gang.
Accelerationsgivaren maste bytas.
Accelerationsgivaren maste kalibreras om.



Fragor Plat och lack

Besvaras endast av personal inom Plat och lack.

21

En premidri modellhistorien for Ford Nugget
dratt...

...den for férsta gdngen kommer att utrustas med en
markis som standard i utrustningsversionen "Active”.
...den kan fas med forlangt axelavstand i flera modell-
versioner.

... utvecklingen for forsta gangen har skett i samarbete
med experter fran Westphalia GmbH.

...den maximala slapvagnslasten for forsta gdngen har
okats till 2,5 ton.

O N W >

Vad ledde till att Grégoire Munster inte kunde
fortsétta loppet i WRC-rallytiGrekland?

Ett stenskott traffade framhjulsupphéangningen.
En trasig vattenledning.

En kollision med en stolpe.

En skada pa skyddsburen.

o N @™ >

Hur manga kilometer tillryggalade Mustang
Mach-E totalt pa sin rekordkérning?

800 km

1018 km

1201km

1351km

O N W >

Vad dr forutsdttningen for att jarn ska korrodera
tillrost?

Processen sker endast i ndrvaro av fukt.

Processen sker alltid i narvaro av syre.

Processen sker endast i narvaro av fukt och syre.
Processen sker endast i ndrvaro av fukt och salter.

Vilken farg dr nya Ford Capri inte tillgangligi?
Vivid Yellow.

Race Red Metallic.

Blue My Mind Metallic.

Agate Black Metallic.

O N W >

Vilket vérde far lutningen pa ett dubbel-
massesvanghjul med bussning inte dverstiga?
1,2mm

2,6mm

1,2 grader

2,6 grader

O N W >

Hur ska rostskyddsfarg appliceras korrekt och
fackmadssigt?

Den appliceras med en pensel.

Den appliceras med en sprutpistol.

Den appliceras med en sprayburk.

Den appliceras med fingret.

28 Vilket drdet mest effektivasdttet att avlagsna
rost fullsténdigt fran en kraftigt korroderad
komponent?

Enkraftigt korroderad komponent maste bytas.
Rosten kan avldgsnas helt genom sandblastring.
Rosten kan slipas bort helt med slippapper.

Rosten kan avlagsnas med hjalp av en excenter-
slipmaskin.

O N W >

29 Vilkenbeteckning drdennya XTL-dieseln dven
kdand under?

A HVO (vatebehandlade vegetabiliska oljor)
B D24 (Diesel 24)

C  BI2biodiesel

D  NOy-diesel

30 Vadkan till exempel forstdrka korrosions-

processen?
A Kyla.
B Vdrme.
C Salter.
D Allaovanstéende svarsalternativ.

31 Vilket pdstdende om den nya XTL-dieseln
stammerinte?

A Anvéndning av XTL-diesel har ingen inverkan pa
bilens serviceintervall.

B Anvandning av XTL-diesel resulterarien liten
minskning av bilens prestanda.

C  Anvéndning paverkar inte tillverkargarantin.

D  Forattkunnaanvanda XTL-diesel krdvs ingen
programvaruuppdatering av motorstyrdonet.
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32 Vilket pastdende om nya Capri stimmerinte?
A NyaCapriéar4 434 mmlang.

B NyaCapridr2 083 mm bred.

C  NyaCapriar1626 mmhog.

D  NyaCaprihar ett axelavstand pa 2 767 mm.

33 Hurmanga liter lagringsutrymme erbjuder nya

Capritotalt?
A 567 liter
B 584liter
C 1510liter
D 1527liter

34 Hurkankorrosion férhindras?

Genom legering med mindre &dla metaller.
Genom anvandning av halrumsvax.

Tack vare rent och tatt falskantskydd.
Genom alla ovanstdende svarsalternativ.

O N W >

35* Vilka férutsidttningar maste uppfyllas for att
tédndningen ska kunna slds paihelelektriska
Explorer?

A Bromspedalen maste anséttas.

B Denelektroniska parkeringsbromsen maste vara
aktiverad.

Nagon maste sitta i forarsatet.
Alla ovanstdende villkor maste vara uppfyllda.



Fragor Serviceradgivare

Besvaras endast av serviceadministrativ personal.

36

O N W >

Strackan som Mustang Mach-E kan kora per
kilowattimme enligt verifierade data ér...
..9,5km.

..10,5km.

. 1.5km.

. 12,5km.

o N W >

Vilken nackdel har den nya XTL-dieseln?
Okade NO,-utslapp.

Snabbare aldring av motoroljan.

Okade avlagringar.

Tendens till lackage i aldre bilar.

38

Vilket pastdende om dubbelmassesvinghjulet
arkorrekt?

Ford Motorcraft dubbelmassesvanghjul ar 30 procent
billigare &n originaldelen.

Ford Motorcraft dubbelmassesvanghijul ar lika dyrt
som originaldelen, men det &r mer hallbart.
Originaldelen &r av betydligt hogre kvalitet.

Atta delnummer fér Ford Motorcraft dubbel-
massesvanghjul har redan godkants sedan
aterintroduktionen.

o N W >

Nya Ford Capri...

...drbaserad pa Focus-plattformen.

...drbaserad pa Mondeo-plattformen.

...drbaserad pa Volkswagens MEB-plattform.

... bygger pa en plattform utvecklad specifikt fér Capri
och Explorer.

40

Vad stammer for drivlinan i nya Ford Capri?

Pa modeller med fyrhjulsdrift anvands en asynkron-
motor pa bakaxeln.

P& modeller med fyrhjulsdrift anvénds en asynkron-
motor pé framaxeln.

Pa modeller med fyrhjulsdrift anvands en synkron-
motor pé framaxeln.

P& modeller med bakhjulsdrift anvénds en asynkron-
motor pa bakaxeln.

41

Vad ska du vara uppmirksam pa om dubbelmas-
sesvanghjulet har fallit?

Omingen skada dr synlig kan det sattas dit utan
bekymmer.

Det &r en massivkomponent som bara kréver att
startkransen kontrolleras betraffande trasiga tander.
Dubbelmassesvanghjulet maste balanseras om.

Ett dubbelmassesvéanghjul som fallit ner far under inga
omsténdigheter dteranvandas.

42 Med vilken procentandel kan XTL-diesel blandas
med vanlig diesel?

A XTl-diesel farinte blandas med kommersiellt
tillganglig diesel.

B lettblandningsforhallande pa 50 procent.

C lettblandningsforhallande pa1/3 XTL till 2/3 kom-
mersiellt tillganglig diesel.

D  XTL-diesel kan blandas till 100 procent.

43 Hurmangakilometer tillryggalade Mustang
Mach-E totalt pa sin rekordkérning?

A 800km

B 1018km

C 1351km

D 1479km

44 Hurskiljer sig XTL-standarden DIN EN 15940 fran
B7-dieselstandarden DIN EN 16734?

A Dengrundlaggande kemiska sammansattningen
skiljer sig at.

B Skillnaden ligger bara i ett fatal fysiska parametrar.

C  DINEN15940 ar standarden for nyttofordonsdiesel,
DIN EN 16734 for personbilsdiesel.

D Detvastandarderna aridentiska.

Vilket ar lanserade féretaget LUK det forsta
dubbelmassesvinghjulet pd marknaden?

36

37

38

39

40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

49

Vad ska det nya Ford Pro-ombordsystemet pa
Ranger anvandas for?

Med det kan upp till 6,9 kW el fran HV-batteriet
anvandas for elektrisk utrustning.

Alla fordonsfunktioner kan styras helt digitalt med det.
Med systemet kan anvandaren justera installningen av
HV-systemet individuellt.

Det ar den senaste generationen omborddiagnos och
det forenklar felsokning.

A 1982

B 1985

C 1987

D 1989

46 Vad arforutsattningen for att jarn ska korrodera
till rost?

A Processen skerendast i ndrvaro av fukt.

B Processen skeralltid i narvaro av syre.

C  Processen skerendastindrvaro av fukt och salter.

D  Processen skerendast indrvaro av fukt och syre.

47 Vilkenrackvidd har nya Capri?

A Iden bakhjulsdrivna versionen har den en maximal
réckvidd pd upp till 627 km.

B Iversionen med fyrhjulsdrift har den en maximal
réckvidd pd upp till 627 km.

C  Iden bakhjulsdrivna versionen har den en maximal
réckvidd pa upp till 592 km.

D  Denmaximala rackvidden fér bade bak- och fyrhjuls-
drift ar 592 km.

48 Den priméra kontakten vid fel pa husbilspabyg-
gnaden pa Ford Nugget ...

A ..arWestfalen Mobil GmbH.

B ..é&rFords kundhjalpcenter.

C  ..4ardenauktoriserade Ford-aterforséljaren.

D ..drallaovanstaende svarsalternativ.

50%* Vilken funktion for helelektriska Explorer d@rinte

o N W >

permanent tillganglig i FordPass-appen?
Funktionen las/13s upp.

Telefon som nyckel (PAAK).
Dacktrycksévervakningen.

Laddningstiderna.
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