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Banar vagen for en elektrifierad framtid

Cologne Electric Vehicle Center 6ppnad

A Slutet pa en era
Farval till Ford Fiesta



Nystart for Ford i Europa

Ford har atagit sig att tillverka saval effektiva som mil-
jovanliga fordon, och att gora detta pa ett sa hallbart
och ekologiskt satt som mojligt. Klimatneutralitet i alla
Ford-anldaggningar senast 2035 har hogsta prioritet. Den
nya fabriken i Kéln lever upp till detta redan idag och &r
darmed en pionjar och forebild for de andra tillverknings-
anlaggningarna.

Efter nastan tva ars hart arbete invigdes Ford Cologne
Electric Vehicle Center officiellt den 12 juni 2023. Har ska
250 000 av de tva miljoner elfordon fran Ford som pla-
nerats for hela varlden tillverkas arligen mellan 2024 och
2026 — och darmed satter Ford kurs mot en elektrifierad
framtid.

Det ursprungliga namnet var "Ford Cologne Electrifica-
tion Center”, men vid invigningen doptes det om till "Ford
Cologne Electric Vehicle Center”. Detta ar det viktigaste
steget for Fords tillverkning vid anldggningen i Koln sedan
den grundades 1930.
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Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med Ford of Europe GmbH. Den information som finns i denna publikation var korrekt vid
tidpunkten for tryckning. Utrustningen av modellerna samt reparationsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksamheter géller
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| denna specialutgdva av Autoteam presenterar vi den
nya spannande fabriken for dig. Vi lyfter fram dess bety-
delse for den kontinuerliga vidareutvecklingen av Ford i
Europa och hur den bidrar till att gora Ford till en annu
smartare, effektivare och digital verksamhet.

| Ford-fabriken i Koln har hittills fler an 18 miljoner for-
don tillverkats. Nu fors Fords europeiska tillverkning ini en
ny era med renare och mer héllbara fordon — och forst ut
ar den nya helelektriska Ford Explorer.

Hoppas du far mycket noje av den har specialutgavan.
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Ndstan 100 ar av hogsta tillverkningskvalitet

Historien om Ford-fabriken i K6ln Ford har tillverkat fordon i Tyskland i
nédstan 100 ar. Fabriken i stadsdelen Niehl i Kéln har spelat en viktig roll &nda
fran bérjan. Vi tar oss en titt pa den legendariska historien om Ford-fabriken

i Kéln.

Invigningen av Electric Vehicle Center i K6ln markerar
borjan pa en ny era for Ford. Samtidigt visar detta pa

den viktiga roll som Koéln spelar for foretagets framgang

i Europa. Allt fran A-Forden till Fiesta — medarbetarna i
Koln har tillverkat ndgra av de mest legendariska fordonen
i Fords historia.

De tidiga dagarna

N&ar Henry Ford bestamde sig for att expandera sin verk-
samhet utanfoér USA:s granser var Europa en viktig mark-
nad. Ar 1917 grundade Ford sin forsta fabrik utanfor Nord-
amerika pa Irland, och 1923 fanns det fabriker i England,
Frankrike och Danmark. Ar 1925 hade Ford &ven etablerat
sig i Sydafrika, Osterrike, Argentina, Japan, Australien och
naturligtvis i Tyskland.

Till en b6rjan hade Ford Tyskland sitt huvudkontor i
Berlin. Precis som pé de flesta andra marknader impor-
terades de delar som behovdes for att tillverka T-Forden.
Det l6pande bandet utgjorde en industriell revolution.
| april 1926 rullade den forsta T-Forden som byggts i
Tyskland av bandet. Under de forsta tva aren tillverkades
nastan 4 000 T-Fordar innan de ersattes av A-Forden
1928.

Historien om Ford-fabriken i Kéln

Omstallning till full produktion
For att halla sig konkurrenskraftiga borjade Ford 1930
att bygga en ny tillverkningsanlaggning. Detta var dock
inte i Berlin, utan pd den 170 000 m? stora tomten i Koln.
Fabriken, som ligger direkt vid Rhen, uppfyllde kraven
helt utmarkt, eftersom floden sakerstallde en mycket god
transportforbindelse.

| april 1931, bara fem ar efter att den férsta T-Forden
hade tillverkats i Berlin, rullade den forsta Ford-bilen av
bandet i Kéln — en lastbilsversion av A-Forden. Precis som
dagens Electric Vehicle Center i Koln var den forsta fabri-
ken utformad for att tillverka 250 000 fordon per ar. Fords
forvantningar, att det nya EV-centret i Koln ska fa en allt
starkare stallning, har aven gallt for fordonstillverkningen
i Kbln under de senaste 90 aren — anlaggningen har konti-
nuerligt byggts ut och omfattar nu ungefar 280 000 mz2.

» Mirket Ford Taunus star fér Ford
i Tyskland.

FORD AUTOTEAM 1. specialutgava 2023




Produkter for den europeiska
marknaden

Under Fords tidiga dagar i Europa utformades bilarna i
USA och tillverkades i Europa. Man insdg dock snabbt
att Ford skulle behova utveckla sina fordon med de
europeiska kunderna i atanke.

Y-Forden lanserades 1932 och var den forsta Forden
som utformats i Storbritannien. Den tillverkades i fabri-
ker 6ver hela Europa, bland annat i Koln. For den tyska
marknaden déptes den om till Ford Koln for att hedra
den stad dar den tillverkades.

| slutet av 1940-talet och i bérjan av 1950-talet bor-
jade anlaggningen i Kbln 1952 att ga sin egen vag med
lanseringen av Ford Taunus 12M. De forsta forslagen
kom visserligen fran Ford USA, men de tyska ingenjo-
rerna forfinade bilen for de europeiska kunderna. Detta
lade grunden for en modellserie som skulle vara en del
av Ford of Europe fram till 1984.

Ford of Europe

En av de viktigaste milstolparna for tillverkningen i
Koln var grundandet av Ford of Europe 1967. Innan dess
hade de bilar som saldes av Ford i Europa vanligtvis
utformats i Storbritannien eller Tyskland, men de tva
landerna tillverkade helt egna modellserier.

Grundandet av Ford of Europe markerade bdrjan pa
ett nytt samarbete mellan designteam i bada landerna.
Man kom da p& modellnamn som &r vélbekanta och
populéra an idag.

Sarskilt viktiga var Ford Capri och Ford Cortina, som
bada tillverkades i Koéln. Den forsta generationens Capri
lanserades 1969, den andra generationens Cortina som
utformats i Storbritannien lanserades 1970. Precis som
Capri tillverkades denna modell i K&ln, men saldes i
Tyskland under det etablerade market Taunus.

Bada modellerna var dessutom utrustade med
varianter av V6-motorn fran Ford-fabriken i K6ln, som
monterades forsta gangen 1962. Denna legendariska
motor tillverkades med en cylindervolym pa 1,8 liter till
4,0 liter, samt som 12- och 24-ventilsmotor. Aven om
4,0-liters V6-motorn fran Koln i Europa framst forknip-
pades med Capri, Cortina, Sierra och Granada, anvan-
des den ocksa i fordon i Australien och USA fram till
2012, inklusive Ford Explorer och Ford Ranger.

Koln har spelat en viktig roll for Ford-tillverkningen
i ndstan ett arhundrade, eftersom nagra av de mest
legendariska forbranningsbilarna och férbranningsmo-
torerna tillverkades d&r. Pa den gemensamma vagen
mot en elektrifierad framtid kommmer EV-centret i Koln
att sakerstalla att staden och fabriken forblir en del av
Ford under méanga ar framover.

FORD AUTOTEAM 1. specialutgava 2023

A Ford Capri
<« Ford Cortina MKV

« Ford SierraRS

« Ford Granada

Historien om Ford-fabriken i Koln 5



Valfértjant pension

Den sista Ford Fiesta Detta ar markerar slutet
pa en av de mest betydelsefulla framgangssa-
gorna i Ford Motor Companys historia. Fredagen
den 7 juli 2023 rullar den allra sista Ford Fiesta
av bandet i fabriken i Koln, vilket innebdr slutet
pa tillverkningen av den minst sagt legendariska

smabilen som har pagatt i 47 ar.

Det &r inte manga bilar som har natt samma berémmelse
som Fiesta. | stort sett alla har nagon personlig koppling
till modellen som de sjalva, en van eller familjemedlem
tidigare har agt eller fortfarande ager. Fiesta har varit en
del av vara liv i nastan ett halvt arhundrade. Nu né&r Ford
gar en ny, hallbar framtid med elfordon till motes &r det
dags for oss att ta farval — om an smatt vemodigt — av en
legend.

Ratt bil vid rétt tidpunkt

| borjan av 1970-talet vkade efterfrdgan pa smabilar.
Oljekrisen 1973 spadde pa detta och fick Ford att borja
arbeta pa en helt ny bil — och det var da den dittills minsta

7juli 2023: Den sista Ford Fiesta rullar av bandet i Kéln.

Den sista Ford Fiesta

modellen féddes. Projekt Bobcat, som den kallades fran
borjan, skulle komma att bli Fords forsta fordon med
framhjulsdrift. Efter ett omfattande utvecklingsarbete
presenterades den for allmanheten 1976.

Modellen kunde till en bérjan fas med motorer pa
957 cm3 och 1117 cm3, men under de sju &ren som foljde
utdkades utbudet med en motor pa 1297 cm3 samt olika
utrustningsvarianter. Den nya modellen blev en omedel-
bar succé och den Koln-tillverkade Fiesta var till och med
tillganglig i USA i tre &r — men dar med motorn "Kent”
(1597 cm3) istéllet for "Valencia” som monterades i de
europeiska modellerna.

Den andra generationen av Fiesta, som lanserades
1983, byggde vidare pa den férsta generationens fram-
gangar. Den kunde fas med en dieselmotor samt en
CVH-bensinmotor dar ventilerna ar placerade i en V-form
pa tva plan i en hemisfarisk forbranningskammare.

Den tredje generationen av Fiesta lanserades 1989
och byggde pa en helt ny plattform. Den fanns férst som
en femdaorrars modell — vissa modeller hade dessutom
bransleinsprutning och katalysator innan det var standard
pa alla fordon.

1995 lanserades aterigen en ny Fiesta, som utgjorde en
revolution for Ford. Den hyllades for sina utmarkta kor-
och manovreringsegenskaper — precis som varldsbilen
Mondeo tidigare, och Focus en aning senare.

FORD AUTOTEAM 1. specialutgava 2023



» Modellserien Fiesta har alltid statt fér prestanda och kérglédje.
V¥ Den andra generationen av Ford Fiesta lanserades 1983.

A Ford Fiesta XR2 frdn 1981 blev en legenda-
risk halvkombi.

» Avendensista Ford Fiesta satte nya stan-
darder, bland annat med sin mildhybridteknik.

In i det nya millenniet
2000-talets Fiesta-modeller var lika viktiga som de aldre
modellerna, inte minst nar en helt ny modell vann erkan-
nande 2008. Aven denna Fiesta séldes i USA och blev
mycket uppskattad varlden over tack vare sina utmarkta
kér- och manovreringsegenskaper samt sin frascha design
och enastdende teknik.

Fiesta klattrade snabbt upp till toppen pé forsaljnings-
listorna, i synnerhet i Storbritannien, dar den genomgaen-
de var den mest salda bilen fran 2008 till 2020.

Toppresterare

Fiesta var inte bara ett billigt transportmedel, den stod
aven for prestanda. 1981 lanserades den forsta generatio-
nen av Fiesta XR2. Med sin 1,6-liters crossflowmotor pa
84 hk blev XR2 omedelbar en bastsaljare.

Framgangarna holl i sig. 1983 och 1989 lanserades nya
generationer av Fiesta XR. Senare blev Fiesta ST mycket
popular, sarskilt modellen frdn och med 2013, som satte
nya standarder i sitt segment under hela den fyraariga
produktionsperioden.

Fiesta var dven mycket framgangsrik i tavlingar. Un-
der 2017 vann till exempel Sébastien Ogier FIA World
Rally Championship med en Fiesta, och Team M-Sport

FORD AUTOTEAM 1. specialutgava 2023

Ford kammade hem konstruktorstiteln. 2018 vann Ogier
ytterligare en titel. Fiesta anvéands ocksa i jakten pa nya
rallytalanger. Fiesta Rally3 ar med sin EcoBoost-motor pa
1,5 liter och fyrhjulsdrift det exklusiva fordonet i FIA Junior
World Rally Championship.

Slutet pa en era

Sedan 2017 har den sista generationen av Fiesta fort-
satt att imponera med sin design, praktiska mandévrering
och rena koérgladje. Aven denna modell var innovativ och
utrustad med ny teknik, sdsom 48-volts mildhybridteknik
och forstklassiga bekvamlighetsfunktioner for foraren och
passagerarna.

De tva sista Fiesta, som rullade av bandet i Kdln, kom-
mer Ford att behalla. Den ena stannar kvar i Kéln medan
den andra kommer att ingd i den vagnpark som utgor arvet
fran Ford of Britain. Denna legendariska bil har spelat en
viktig roll for otaliga manniskor i manga lander runt om i
varlden. Produktionsanlaggningarna i Koln byggs om for
tillverkning av en ny generation elfordon som kommer att
fora vidare denna storslagna tradition.

Den sista Ford Fiesta z;'%% 7



Elektrifierad framtid blir verklighet i Kéln

Invigning av Ford Cologne Electric Vehicle Center Efter investeringar pa
2 miljarder dollar slog Ford Cologne Electric Vehicle (EV) Center upp dérrarna
i juni 2023 och kommer att ge Ford en betydande skjuts pa vdgen mot en elek-

trifierad framtid.

Ford har under de senaste tva aren byggt om sin histo-
riska fabrik i stadsdelen Niehl i Koln inom ramen for sina
satsningar pa en ny generation elbilar som kommer att
tillgodose miljontals europeiska kunders behov. Det nya
EV-centret i Koln invigdes den 12 juni 2023 av Fords styrel-
seordforande Bill Ford och Tysklands forbundskansler Olaf
Scholz.

Investeringar i framtiden

Ford har atagit sig att elektrifiera sina fordon och géra
transporter mer hallbara, inkluderande och jamlika i
framtiden. Globalt har Ford tillkdnnagivit investeringar i
elfordon som uppgar till 50 miljarder dollar under de kom-
mande tre aren. En stor del av detta tillfors framfor allt de
europeiska tillverkningsanldggningarna:

Ytterligare 175 miljoner euro investeras i den brittiska
fabriken i Halewood, dar HV-komponenter till ca 70 %
av Fords elfordon kommer att tillverkas.

| juli 2022 tog Ford Otosan dver Ford-fabriken i Craiova,
Rumaénien, och dkade darmed kapaciteten for el- och
nyttofordon.

| juli 2023 undertecknade Ford en avsiktsforklaring med
den tyska energileverantdéren RheinEnergie om att ta
fram en klimathandlingsplan.

= Invigning av Ford Cologne Electric Vehicle Center

Vandpunkt

Sedan Ford-fabriken i Koln grundades 1930 har over

18 miljoner fordon tillverkats dar. EV-centret i Koln kommer
att fora denna tradition vidare. Den 125 hektar stora an-
laggningen har nu utrustats med en helt ny tillverknings-
linje och batterimonteringsanlaggning med toppmoderna
verktyg och automatisering. Fler an 250 000 elfordon kan
tillverkas varje ar. | slutet av 2026 kommer fabriken att
bidra till Ford:s atagande att tillverka fler an 2 miljoner
elfordon per ar.

Anlaggningen representerar den digitala omvandling-
en av bilindustrin — med 1400 robotar och intelligenta
maskiner som stoder tillverkningsteamet. Detta koncept
med sjalvinlarning och datahantering i realtid kommer att
gora produktionen mer effektiv och dessutom forbéattra
kvaliteten. Erfarenheterna kommer medarbetarna till godo
och kan delas med andra fabriker sa att hela foretaget kan
dra nytta av dem.

Det forsta fordonet som kommer att tillverkas vid
fabriken fran och med i ar ar den nya helelektriska Ford
Explorer. En andra modell ska borja tillverkas 2024.

FORD AUTOTEAM 1. specialutgava 2023



<« Andreas Feicht (vdnster), styrel-
seordférande for RheinEnergie AG, och
Martin Sander, General Manager, Ford
Model e Europe.

V¥ Det nya centret for 3D-utskrifter

i EV-centret i Kéln dr en viktig del av
tillverkningsprocessen.

Fdrnybar el

Biogas

Spillvirme som
genereras av ett externt
kraftverk och en avfalls-
férbrdnningsanldggning
anvénds fér uppvarm-
ning av byggnader och
processer

Ford Cologina Electric 8
Vehicle Center

Tillverkning av en ny genera-

Lagre energiférbrukning och tion eldrivna personbilar

fdrre utsldpp genom installation

av nya processer, maskiner och
ny teknik

Utsldpp kompenseras av
den lokala energileveran-
toren pd uppdrag av Ford

Miljovanligt

EV-centret i Koéln ska dock inte bara tillverka effektiva och
miljovanliga fordon, utan aven gora det pa ett sa hallbart
och ekologiskt satt som mojligt.

Detta blir den forsta klimatneutrala Ford-fabriken i varl-
den, och den kommer att spela en viktig roll for foretagets
atagande att uppna klimatneutralitet i alla sina anlagg-
ningar i Europa senast 2035. Produktion, logistik och
direkta leverantorer omfattas av detta, och ett oberoende
organ kommer att genomféra en certifiering for att saker-
stéalla att alla lagstadgade krav efterlevs.

Utover installationen av moderna maskiner och imple-
menteringen av optimala processer kommer elen och na-
turgasen som anvands for att driva fabriken dessutom fran
100 procent certifierade fornybara el- och biometankallor.

vVarmen som anvands for uppvarmning fas fran ett ex-
ternt kraftverk och en avfallsforbranningsanlaggning hos
en lokal energileverantor via ett sarskilt angnat. Kompen-
sering anvands for narvarande for fabrikens utslapp. Ford
har dock atagit sig att minska de driftsrelaterade utslap-
pen med runt 60 procent till &r 2026 och till noll procent
till &r 2035.

Stdndig vidareutveckling

Ford stravar alltid efter att géra sina tillverkningsprocesser
annu mer innovativa. | linje med sitt &tagande att hoja till-
verkningsprocessens effektivitet och kvalitet installerades
i februari 2023 tolv 3D-skrivare i tryckcentret i EV-centret

i Koln.

FORD AUTOTEAM 1. specialutgava 2023

Med 3D-utskrifter kan man minska tidsatgadngen och
kostnaderna med upp till 80 procent jamfort med traditio-
nell formsprutning, och det ger dessutom mycket mindre
avfall. Det goér dem perfekta vid tillverkning av delar eller
verktyg i sma serier.

Redan i boérjan av 1990-talet bérjade Ford anvanda
3D-utskrifter, vilket aven kallas for additiv tillverkning. Det
som ar speciellt med centret for 3D-utskrifter i Koln ar hur
det ar integrerat i fabrikens natverk och hur lattatkomligt
det &r. En medarbetare pa Ford kan begéra en komponent
via app och bifoga en egen ritning av den 6nskade delen
eller en beskrivning av vad den behovs till.

Anlaggningen anvands framfor allt for tillverkning av
verktyg och produktionshjalpmedel och anvands redan vid
tillverkningen av den nya Ford E-Explorer. Ett dorrkants-
skydd och ett ergonomiskt forbattrat monteringshjéalpme-
del for krockkuddar har testats under slutmonteringen pa
l[6bpande bandet.

Sadana innovationer sékerstaller att EV-centret i Kéln
kommer att vara banbrytande for fordonstillverkningen
och att ytterligare effektivitets-, lbnsamhets- och hallbar-
hetsforbattringar kommer att uppnas.

Invigning av Ford Cologne Electric Vehicle Center
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Inspirerad av Amerika, tillverkad i Europa

Ford E-Explorer Den férsta bilen som tillverkas vid Electric Vehicle Center i
Koln dr den nya helelektriska Ford Explorer. Detta viktiga innovativa fordon
dr mdrkbart influerat av den legendariska Explorer-serien, som i mer an tre
decennier har varit mycket omtyckt i USA.

| USA har Ford Explorer varit en del av utbudet sedan 1991,
och den har dven salts i Europa. Men nér Ford tar fram nya
designer specifikt for europeiska kunder later man sig nu
inspireras av fordon som har sitt ursprung i Fords ameri-
kanska rotter

EU-fordon i amerikansk stil

Manga amerikaner har upplevt mangder med aventyr i
Ford Explorer och har positiva minnen kopplade till det
robusta fordonet. Nu har denna modell helt omdefinierats
som helelektrisk Explorer.

BEV-Explorer &r den forsta modellen i amerikansk stil,
vilket man tydligt kan se i vissa detaljer. Nya Ford Explorer
har till exempel kraftfulla matrix LED-matrisstralkasta-
re. Anslutningsramen runt stralkastarna bildar ett slags

"skyddsskarm” som formedlar styrka och tillforlitlighet.
Och den platta Ford-ovalen ger ett jamnt framparti.

Andra karaktaristiska drag har hamtats fran den ame-
rikanska Explorer, till exempel den valvda vindrutan och
de svarta A-stolparna som smalter in somlost i fordonets
sidor. C-stolpens sarskilda utformning ar ett viktigt utmar-
kande drag for den omtolkade Explorer och sakerstéller
samtidigt optimal aerodynamik.

Intelligenta losningar

Explorer har en smart design. Den erbjuder bade komfort
och teknik som kunderna beho6ver for sina resor i vardagen
eller aventyrsturer.

V Dendistinkta "skyddsskdrmen” framtill pa V¥ Den nya megakonsolen ger 17 liters férva-
bilen ramas in av LED-matrisstrdlkastare. ringsutrymme - perfekt for alla resor.

Ford E-Explorer
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A Den helelek-
triska Explorer
kan laddas fran
10 till 80 procent
med likstrém
(DC) pd bara

25 minuter.

» Enmédngd
forarassistans-
system ser till att
Explorer drredo
foralla dventyr.

Det centrala elementet i kupén ar en ny extra stor, vertikal,
flyttbar pekskarm. Via den kommer man at de manga funk-
tioner som finns i Explorer, t.ex. SYNC Move-infotainment-
systemet. Mobila enheter kan ocksa enkelt anslutas till den.

Aventyrare maste alltid vara val forberedda — den
helelektriska Explorer har tillrackligt med utrymme for det
bagage som behovs. Vardesaker kan forvaras i ett dolt
fack som bara ar synligt nar pekskarmen har fallts upp
30 grader. Dar finns dessutom en tradlos laddningsplatta
och den innovativa megakonsolen ger 17 liters forvarings-
utrymme mellan framsatena. P4 sa satt kan dven storre
foremal, till exempel en barbar dator, forvaras séakert.

Drivning

Den helelektriska Explorer ar baserad pa den moduléara
E-vaxellddan (MEB) med ett vatskekylt HV-litiumjonbatte-
ri under passagerarutrymmet vilket frigor utrymme i kupén
och haller fordonets tyngdpunkt sa ldg som maijligt. Olika
driftalternativ finns tillgangliga, men de flesta Explorer-
modellerna har en bakmonterad permanentmagnetiserad
synkronmotor som driver bakhjulen. Den kommer formod-
ligen att finnas tillganglig med 125 kW (170 hk) och 210 kW
(286 hk).

Intelligent allhjulsdrift har ockséa planerats. Fordon med
detta tillval har en extra asynkronmotor monterad fram-
till. Den sammanlagda effekten férvantas ligga pa hela
250 kW (340 hk).

En rackvidd pa minst 500 km (enligt WLTP) forvantas
med det batteri som har hogst kapacitet. Men den helelek-
triska Explorer erbjuder hogsta mojliga komfort aven vid
laddstopp, eftersom den formodligen kommer att kunna
laddas med 125 kW. Detta gor att fordonet kan snabblad-
das fran 10 till 80 procent pa bara 25 minuter, s& att man
snabbt kan ta sig vidare till nasta stora aventyr.

Sakerhet som prioritet

Sékerheten har alltid hogsta prioritet, oavsett om det géller
resor eller korta strackor. Den helelektriska Explorer ar
utrustad med olika forarassistanssystem, med upp till fem
kameror och inbyggd radar, som alla bidrar till mer sakerhet.
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Det gér att vélja mellan olika korlagen: Normal, Sport,
Eco och individuella ldgen. Modellerna med allhjulsdrift
har dessutom ett terrangléage. Med Explorer kretsar allt
kring aventyr. Darfor finns det ett korldge som alltid pas-
sar.

Vid den officiella invigningsceremonin for EV-centret
i Koln kretsade allt kring den helelektriska Ford Explorer,
som kunde ses i bakgrunden och under presentationer-
na pa evenemanget. Explorer kommer att bli tillganglig i
slutet frdn sommaren 2024. Den kan redan nu reserveras
via Ford-webbplatsen.

Den stora, vertikala pekskdrmen pa 14,6 tum ger
sémldsa anslutningsméjligheter.
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Nya rutiner

Hantering av hégspédnningsfordon inom karosseri- och lackeringsomradet
Var férsiktig nér du utfor karossreparationer och lackeringsarbeten pa eldriv-
na fordon. Du har sa klart redan koll pa en hel del rutiner och komponenter,
men for din egen sékerhet &r det &nda viktigt att du observerar vissa egen-
skaper och féljer eventuella dndrade arbetssteg.

Eftersom Ford driver pa tillverkningen av eldrivna fordon
kommer de att dyka upp allt oftare hos er i verkstaden i
framtiden. Helelektriska fordon utgor den storsta forand-
ringen inom bilindustrin under de senaste &rtiondena. Vid
en forsta anblick kanske detta inte verkar ha nagon stérre
betydelse for kaross- och lackreparationer, men aven héar
ska nya och viktiga forfaranden tillampas.

Unik arkitektur
Aven om ett elfordon ser bekant ut p& utsidan kan dess
struktur vara vasensskild. For modeller med mildhybrid-
teknik (MHEV), till exempel Ford Puma och Ford Transit,
finns det relativt f& modifieringar. Dar har endast ett fatal
komponenter tillkommit, t.ex. 48-voltsbatteriet under
passagerarstolen.

Né&r det galler batteridrivna fordon (BEV) och fordon
med fullhybridteknik (FHEV), till exempel den nya helelek-

Batterienheten iden
nya helelektriska
Ford Explorer bestadr
av strdngpressade
och pressgjutna
aluminiumprofiler och
utgoren fast del av
fordonets struktur.

triska Ford Explorer, kan man dock se en del forandring-
ar. Dess batterienhet &r placerad i golvet. Den bestar av
strangpressade och pressgjutna aluminiumprofiler som
litiumjonbattericellerna sitter i sa att de &r skyddade mot
skador vid en kollision. Batterienheten &r fastskruvad och
utgor en del av fordonets struktur. Den ger mer stabilitet
och skyddar passagerarna. Néar du utfor karossreparatio-
ner eller en bedémning av ett fordon maste du kanna till
de specifika detaljerna och alla processer maste foljas
enligt foreskrifterna.

Lackeringsverkstad
Lackeringsverkstaden &r ett omrade d&r man behover vara
forsiktig nar arbeten utfors pa ett eldrivet fordon. Hog-
spanningsbatteriet i helelektriska fordon eller hybridfor-
don reagerar kansligt pd hoga temperaturer. | vissa lack-
eringsverkstader kan det bli varmare an 60 ©°C, vilket kan
skada hégspanningsbatterierna. Aven ugnslackering som
varar langre an 45 minuter kan orsaka skador. Vid arbeten
pa elfordon ska du darfor alltid se till att anlaggningstem-
peraturen ligger under 60 °C och att ugnslackeringen inte
tar mer an 45 minuter.

Om hogre temperaturer eller en langre ugnslackering
kravs maste hogspanningsbatteriet forst avlagsnas av en
kvalificerad tekniker.
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Véagledning for skadade elfordon
Med Ford E-Transit som exempel visar vi hur man pa ett
sakert satt kopplar bort spanningen i ett skadat/defekt
fordon.

Aven om hdgspénningssystemet har inaktiverats, t.ex.
pa grund av en kollision, ska du alltid utga fran att det
fortfarande ar aktivt nar du narmar dig fordonet och 6ver-
lata arbetet till en kvalificerad specialist.

Borja med att avlagsna alla accessoarer som klockor,
halsband och 6rhangen samt alla andra metallféremal.
Dra at parkeringsbromsen. Om denna inte (langre) funge-
rar blockerar du hjulen for att forhindra att bilen kommer i
rullning.

Inaktivera hégspanningssystemet genom att utfora sé
manga av féljande steg som maijligt:

1. Laggivéxel "P” och kontrollera att klarindika-

torn ar slackt. Stang annars av tandningen med start/
stopp-knappen.

2. Lyft vanster framsate, skjut det framat, lossa fastena
och avlagsna den bakre sateskladseln.

3. Positionera ryggstodskladseln och lossa fastet (A).
Positionera vanster ryggstodskladsel fram (B).

4. Pa fordon med ETT batteri positionerar du batteriluck-
ans isolator (A) och tar bort batterifranskiljarens atkomst-
kapa (B).

5. P& fordon med TVA batterier sitter elementen A och B
pa olika stallen.

6. P& fordon med ETT eller TVA batterier kan muttern tas
bort och batterikabeln omplaceras.

7. Lossa faststiftet och lagg kontaktdonet och lednings-
mattan pa en sida.

8. Lossa clipset pa Connector Position Assurance (CPA).
Tryck ned fliken innan du trycker tillbaka kontakten for att
undvika skador.

9. Tryck ned fliken och dra samtidigt i kontakten tills urta-
get pa kontakten ar helt synligt.

10. For in ett buntband med tillhérande méarkning i urtaget
s& att kontakten inte kan stangas.

Efter dessa steg maste du vanta i minst fem minuter
innan du utfor arbeten pa hogspanningskomponenter.
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Arbeta sakert
Hybridfordon och helelektriska fordon medfor risker. Innan
du utfor arbeten pa elektriska hogspanningssystem maste
du se till att spanningen har kopplats bort pa ett korrekt
satt av en utbildad tekniker.

P& sidan 15 hittar du fler sakerhetsanvisningar for ar-
beten pé elfordon. Folj alltid anvisningarna i Ford PTS och
fraga alltid en HV-specialist om du &r oséker!
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Hoégsta prioritet: sakerhet!

Ford erbjuder en rad olika elektrifieringsalternativ:
allt fran mildhybridteknik (MHEV) till fullhybridbilar (FHEV), laddhybridbilar
(PHEV) och batteridrivna bilar (BEV). Hos er aterforséljare &r det viktigt att
tdnka pa hur fordonstyperna forvaras och underhalls pa réitt sétt.

Det kommer standigt fordon till verkstaden och utstall-
ningshallen, dven nya fordon fran Ford. Eftersom det finns
allt fler elbilsmodeller och fyra nya helelektriska modeller
laggs till fram till slutet av 2024 ar det viktigt att man lar
sig korrekta underhalls- och férvaringsrutiner, &ven om
fordonen bara stéar i utstallningshallen under en langre tid.

Sédkerhetsatgéirder

Elektriska fordonssystem omfattas av det europeiska di-
rektivet ECE R-100-01, som definierar ett elsystem med en
DC-spé&nning pa mer an 60 volt (eller > 30 volt AC) som
ett hogspanningssystem.

Alla hogspanningssystem maste anvanda orangefar-
gade kablar. PA MHEV med 48-volts elsystem &r kablarna
lila. Nar det galler fordon i utstallningshallen ska man se
till att kunderna inte vidror eller hanterar hégspannings-
komponenter (moduler, kablar, kontaktdon).

For fordon i verkstaden finns det sarskilda typspecifika
krav och arbetsrutiner som maste foljas. Om du &r osaker
pa vad som galler nar det kommer till sakerheten ska du
vanta med att utfoéra arbeten pa ett fordon tills du har
radfragat en kvalificerad kollega.

Elfordon i verkstaden

En HEV eller BEV rullarin i verkstaden:

Fordon med hogspanningssystem maste alltid stallas
inom ett anvisat omrade.

Ett omrade pa 1 meters avstand fran fordonet maste
markeras med avsparrningsband och varningsskyltar.
Hogspanningssystemets status ska markeras med
lampliga skyltar pa fordonet.

Spanningen i hogspanningssystemet far endast kopplas
bort av personer som har de kvalifikationer som kravs.
Efter bortkoppling av strommen maste spanning och
isoleringsresistans kontrolleras av en kvalificerad hog-
spanningstekniker.

Hogspanningssystemet far endast underhallas av perso-
ner som har de kvalifikationer som krévs.

Arbeten inom fordonets alla HV-omraden &r endast
tilldtna efter det att hogspanningssystemet har kopplats
fran pa ett sékert satt.

Utfor inte arbeten pa hégspanningssystem om nagon
elektrisk apparat har implanterats i dig, t.ex. en pacema-
ker.
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Forvaring av fordon och batteriskétsel

Each electrified vehicle requires a different approach to storage; and you need to become familiar with the require-
ments of each in order to ensure vehicles remain in good condition. The table below gives guidance on the correct
storage and battery care of new vehicles prior to delivery:

Typ av fordon

Krav vid forvaring

Batteriskotsel

Ytterligare information

Mildhybrid (MHEV)

— Mildhybridbilar har
ett litiumjonbatteri pa
48 volt och ett 12-volts-
batteri. Nar motorn ar
igdng &r 48-voltsbat-
teriets laddningsniva
optimal.

— Om fordonet inte kors pa
14 dagar ELLER stéarien
utstallningshall maste
12-voltsbatteriet kopplas
bort. 48-voltsbatteriet
behover inte kopplas
bort eftersom det inte
aktiveras nar 12-volts-
batteriet har kopplats
bort.

— Om det nya fordonet inte
l[amnas ut till en kund
inom 14 dagar efter det
har tagits emot ELLER
om det stélls ut maste
12-voltsbatteriet kopplas
bort. Kompletterande
kontroller kravs minst var
tredje manad.

— Mildhybridbilar
(MHEV) har en
1.0L EcoBoost-motor
som kan drabbas av
forsamrad oljekvalitet
om den inte anvands
under en langre tid. For
att forhindra detta maste
motorn startas var tredje
manad och kdéras pa
tomgang i minst 30 mi-
nuter (galler alla fordon
med EcoBoost-motor).

Laddhybridbil (PHEV) och
fullhybridbil (FHEV)

— | FHEV- och PHEV-fordon
kan det bildas fukt i
vevhuset nar motorn
anvandes lite.

— Motorn maste startas
var 15:e dag och koras pa
tomgang (avstangda till-
behor, luftkonditionering
i laget "Avfrostning” och
hog temperaturinstall-
ning) tills den har blivit
varm. Véaxla genom alla
vaxlar ndr motorn gar pa
tomgang.

— Om det nya fordonet inte

l@mnas ut till en kund
inom 14 dagar efter det
har tagits emot maste
HV-batteriet placeras i
laget "EV senare”. Kom-
pletterande kontroller
kravs minst var 15:e dag.

— For PHEV-fordon véljer
du laget "EV senare”.
Fordonet drivs da av
motorn och inte av hog-
spanningsbatteriet.

Batteridriven bil (BEV)

— Aterforsaljaren méste
kontrollera fordonets
laddningsniva vid utlam-
ning. Om den ar lagre an
20 % ska den laddas till
40 %. Laddningsnivan
maste alltid ligga mellan
20 % och 40 %, vilket
ska kontrolleras var 15:e
dag.

— Batteridrivna bilar (BEV)
maste forbli i transport-
lage fram till utlamning
sd att 12-voltsbatteriet
drar sa lite strom som
moijligt.

— Om det nya fordonet inte

l[amnas ut till en kund
inom 14 dagar efter det
har tagits emot maste
hégspanningsbatteriet
placeras i transportlage
och laddningsnivan kont-
rolleras var 15:e dag.

— Information om kontroll
av laddningsniva finns i
det fordonsspecifika le-
veransinspektionsbladet.

— Vissa funktioner, sa-
som telefon som nyckel
(PAAK), inaktiveras i
transportlage.

— Om fordonet forblir i
transportlage ska det

inte laddas till mer an
40 %. Vi avrader fran
DC-laddning.

Aterforsaljaren maste sakerstalla att hogspanningsbatteriets laddningsniva bibehdlls under tiden som fordonet forva-
ras. Garantiansprak avvisas om detta inte har gjorts och ett fel darfér har uppstatt. Se WB 37/2023 for mer information.
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Elfordon i verkstaden @




Elfordon fran Ford

Elfordon som fér ndrvarande dr tillgdangliga
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Personbil Typ av drift

1 Puma MHEV

2 Focus MHEV

3 Kuga FHEV/PHEV

4 Mustang Mach-E Helelektrisk

5 Tourneo Custom PHEV/Helelektrisk

Nyttofordon

6 Transit Custom PHEV/Helelektrisk

7 Transit MHEV

8 E-Transit Helelektrisk

Upcoming Models

Personbil Typ av drift Kan bestéllas frdn
Explorer Helelektrisk Varen 2024
Tourneo Connect PHEV Véren 2024
E-Tourneo Courier Helelektrisk Hosten 2024
Puma Helelektrisk Slutet av 2024
Elektro-SUV Helelektrisk Slutet av 2024
Nyttofordon
F-150 Lightning Helelektrisk 2023 (endast i Norge)
Transit Connect PHEV Véren 2024
E-Transit Courier Helelektrisk Hosten 2024

Obs! Alla uppgifter &r preliminara. Uppgifter kan variera beroende p& marknad, modell och
utrustning. Status: augusti 2023




