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Nollutslapp — 100 procent férmaga

Helt nya Ford E-Transit ar ett enormt kliv framat fér Ford alla verksamheter och ser till att Transit fortsatter att vara
och for nyttofordonssektorn. Nar vi i allt storre utstrack- Europas béastséaljande skapbil.
ning soker hallbara transportldsningar, och stader soker Det finns dock mycket mer utdver sjalva fordonen.
forbattra luftens kvalitet genom minskade fordonsutslapp, Eftersom FordPass Connect finns i alla E-Transit har vara
maste vi inrikta oss pa att gora nyttofordon gronare. | foretagskunder tillgdng till Ford Telematics, som hjalper
den hé&r specialutgdvan av Autoteam tittar vi narmare pa dem att maximera effektiviteten och samtidigt ger dem
E-Transit och de fordelar den ger kunder och deras verk- fordelen med tradloésa uppdateringar sa att deras fordon
samheter. alltid har de allra senaste programvaruforbattringarna.
Ford investerar 11,5 miljarder US-dollar i elektrifiering, Ford E-Transit tillverkas vid Fords Otosan-anlaggning i
och E-Transit leder vagen in i den elektriska framtiden. Kocaeli (Turkiet), och borjade levereras under varen 2022.
E-Transit, som bygger pa framgangen med Ford Transit Kunderna kommer ha férdel av dessa fantastiska fordon i
Custom PHEV, har genomgatt rigorésa provningar for att manga ar framover.
sakerstalla att den uppfyller de kravande standarder som Vi hoppas att du gillar den har specialutgdvan av
vara nyttofordonskunder forvantar sig. Autoteam.

Ford har nu nojet att kunna erbjuda kunder en helt elek-
trisk nyttofordonslésning med all den mangsidighet och
hallbarhet hos Transit som de &r vana vid och gillar. Halsningar
Med en rackvidd pa 317 km, exakt samma lastutrymme Redaktionen pa Autoteam
som en bakhjulsdriven diesel-Transit och fantastiska
tillval som Pro Power Onboard, passar E-Transit perfekt i
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Transporterar framtiden

Allmén éversikt Ford &r pa vdg att leda nyttofordon in i en ny era med helt
nya Ford E-Transit. Med en helt elektrisk drivlina, réckvidd pa upp till 317 km,
inbyggda energilésningar och en lang rad uppkopplingsegenskaper erbjuder
Ford E-Transit alt det som gjort Transit till féretagens férstahandsval — men

med noll avgasutslapp.

Ford E-Transit borjade levereras till kunder i Europa i
boérjan av 2022 som en del av en global investering i elek-
trifiering som kommer 6verstiga 11,5 miljarder US-dollar.
Ford har gatt i spetsen for elektrifierad nyttofordonsteknik
sedan 2018, och har redan implementerat lardomarna fran
t.ex. Ford Transit Custom PHEV i utvecklingen av E-Transit.

Inriktade pa nollutslidpp

Ford &r inriktade p& att bli gréna, och eftersom stader
runtom i varlden atar sig att skapa utslappsfria zoner &r
behovet av nyttofordon med nollutslapp stort for att tacka
foretagens behov pa de har omradena.

Alltfler kunder véljer Ford fore andra tillverkare for sina
nyttofordonsparker, s att ge dem nollutslappsalternativ
ar att hjalpa dem med overgangen till elektriskt, och upp-
kopplingstekniken bidrar till att gbra dessa fordon annu
smartare for deras verksamheter.

"Ford ar Nordamerikas och Europas nyttofordonsle-
dare. Darfor ar vagnparkens 6vergang till nollutslapp,
sarskilt for det snabbt vdxande segmentet leverans till
slutkund, avgorande for att uppnd malet om koldioxid-
neutralitet 2050”, sager Fords vd Jim Farley. "Ford &ar redo

Allman oversikt

att leda vagen som borjade med var prisbeldnta Transit
Custom-laddhybrid och EcoBlue-hybrid. Det ar bra for pla-
neten och en enorm fordel for kunder med lagre driftkost-
nader och ny uppkopplad teknik som ar till hjalp i deras
verksamheter.”

Skraddarsydd for foretag

Ford E-Transit har 68 kWh anvandbar batterikapacitet.
Detta ger en ungeféarlig rackvidd pa upp till 350 km, base-
rat pa den kombinerade WLTP-cykeln. Detta sakerstaller
att E-Transit har tillracklig rackvidd for att tacka de flesta
operatorers dagsbehov och ar perfekt for stadsmiljoer,
sarskilt de som har nollutslappszoner.

Med en topprestanda pa 269 hk och 430 Nm vridmo-
ment &r E-Transit den mest kraftfulla helelektriska skap-
bilen till salu i Europa, och denna klassledande prestanda
sakerstaller att den kan hantera en lang rad stora och sma
uppgifter.

E-Transit har ocksa ett antal koérlagen som &r utforma-
de for optimerad prestanda. Det sarskilda Eco-laget ger
en forbattrad energiférbrukning pa 8—10 procent nar bilen
kors olastad i motorvagshastigheter, eller under extrem
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A Ford E-Transit finns i upp till 25 konfigurationer.

» Pro Power Onboard ger kunder méjlighet att stromforsorja verktyg
och utrustning ute pd vdgarna.

acceleration. Eco-ldget begransar hogsta hastighet,
begransar acceleration och optimerar bilens klimatreg-
leringssystem for att minimera batteriférbrukningen och
maximera rackvidden.

For att gora E-Transit till ett annu battre erbjudande far
kunder i Europa ett ars klassledande service med obegran-
sad korstracka och atta ars 160 000 km-garanti pa bilens
batteri och elektriska hogspanningskomponenter.

Detta innebér att E-Transit inte bara ger kunder 6kad
hallbarhet, utan ockséa klara formaner for verksamheten.
Tack var den elektriska drivlinans mindre behov av service
kan E-Transit minska servicekostnaderna med omkring
40 procent jamfort med modeller som har inbyggd for-
bréanningsdrift.

Grinslos mangsidighet
En av nycklarna till Ford Transits framgangar ar mang-
sidigheten. | E-Transit har konstruktorerna placerat
batteriet under karossen och skapat ett bakvagnsupp-
héangningssystem med halvt lankarmsstag for tung drift,
vilket innebéar att den har samma lastutrymme péa upp till
15,1 kubikmeter som en bakhjulsdriven diesel-Transit.
Med en nyttolast pa upp till 1 758 kg for skdpmodeller
och upp till 2 090 kg for chassihyttmodeller far anvanda-
ren imponerande lastkapacitet med E-Transit. Det finns
hela 25 E-Transitkonfigurationer med skap, dubbelhytt
och skdp samt chassihytter med flera alternativ avseende
langd och takhojd.

Kraftfull och uppkopplad

En av de framsta egenskaperna for E-Transit &r tillvalet
av Pro Power Onboard, som ger anvandaren mojlighet att
anvanda fordonet som mobil energikalla. E-Transit kan ge
upp till 2,3 kW energi for stromforsorjning av verktyg och
utrustning ute pa vagarna — en branschnyhet for nytto-
fordon i Europa.
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V Ford E-Transit har en rad
uppkopplade funktioner.

FordPass Connect-modemet ingar som standard
och ger kommersiella anvandare mojlighet att skota
vagnparkseffektiviteten med Ford Telematics, dar en rad
sarskilda tjanster for elfordon ingar.

Aven SYNC 4 ingdr, som héller kunder uppkopplade péa
vagarna. En 12-tums pekskarm med forbattrad rostigen-
kdanning ger ett anvandarvéanligt granssnitt.

Det viktigaste ar sakerheten, och E-Transit har en
mangd avancerad forarhjalpteknik, daribland igenkanning
av vdagmarken, intelligent hastighetsbegransare, Pre-
Collision Assist, informationssystem for doda vinkeln och
en 360-graders kamera med bromshjalp vid backning.

For att se till att E-Transit alltid ligger i framkant har
dess programvaru- och SYNC-teknik alltid de senaste nya
funktionerna och kvalitetsforbattringarna genom tradlosa
SYNC-uppdateringar.

Med all denna teknik och férdelarna med den elektriska
drivlinan leder E-Transit Fords nyttofordonssegment in i
den elektrifierade framtiden.

Allman oversikt
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Revolutionerande kdrning

Kraft till rérelse och arbete Ford E-Transit dr revolutionerande for nytto-
fordonskunder. Med den helelektriska drivlinan slipper man inte bara avgas-
utslédpp: Transitkunder far &ven den prestanda och hallbarhet som de kommit
att férvédnta sig under 55 ars oavbruten tillverkning.

| utvecklingen av E-Transit ville Ford forséakra sig om att de
kunde erbjuda kunder ett fordon som motsvarade fore-
tagsmiljons harda krav. E-Transit maste ha bade prestanda
och hallbarhet, for langresor saval som korningar i stads-
milj6 och pa byggarbetsplatser.

Den nya elektriska drivlinan uppfyller inte bara bada
dessa krav, den har dessutom vissa unika férdelar i forhal-
lande till dieseldrivna modeller.

Stark sa det récker

Innan tillverkningen pabdérjades testades prototyper av
E-Transit runtom i Europa under 2021 for att sakerstélla
att den kunde leva upp till vara kunders forvantningar.
Fordonen, som byggdes pa Fords globala expertcentrum
for nyttofordon i brittiska Dunton, omfattade olika varian-
ter, daribland skapbilar, chassihytter med ombyggnader
sasom kylskap eller tippflak, inklusive modeller pa 3,5 och
4,25 ton.

Alla anpassningar av fordonen som ingick i prévning-
en gjordes i samarbete med det godkdanda natverket av
auktoriserade Fordpabyggare for att pavisa E-Transitplatt-
formens mangsidighet.

"Vi ville visa att man kan hjélpa kunder att minska sin
miljopaverkan och samtidigt forbattra deras produkti-
vitet”, sager Dave Petts, marknadsledare for elskapbilar
for stadsmiljo inom Ford of Europe. "Verklig korstrécka i
kundernas hander ger oss mojlighet att vissa vilka fordelar

Kraft till rorelse och arbete

E-Transit kan leverera till féretag, och samtidigt ge varde-
full feedback om anvandningsmonster och laddningsbete-
enden, s& att vi kan finjustera anvandarupplevelsen. Vi tror
starkt p& att behandla vara kunder som en familj, och det
har programmet belyser hur mycket vi vardesatter dessa
nara partnerskap.”

Prestanda och effektivitet

Det var avgodrande att sakerstalla att E-Transit hade den
prestanda som fordrades, och det finns tva energialter-
nativ: en modell med 135 kW/184 hk, och en med 198 kW/
269 hk. Bdda har vridmomentet 430 Nm. Motorerna ar
vatskekylda (AC) permanenta trefas magnetmotorer. De
bestédr av faltspolar i statorn och en permanent magnet-
rotor som gar till differentialvaxlarna genom en enkelt
reduktionsvaxelset.

BECM sitter

i batteri-
paketet och
regleraralla
hégspén-
ningsbatteri-
funktioner.

FORD AUTOTEAM 1. Sonderausgabe 2022



A Prototyperna av E-Transit byggdes i
Storbritannien och genomgick rigords testning
runtom i Europa.

» Det bakre lastutrymmet pdverkas inte av
den elektriska drivlinan.

Detta ger en rackvidd pa upp till 317 km med WLTP-
cykeln, och alla hégspanningskomponenter har atta ars/
160 000 km-garanti. Servicen underlattas ocksa av ett
intervall pa ett ar/obegransad korstracka for alla modeller.

E-Transit drivs av ett litiumjonbatteripaket pa 400 V
som &r placerat under bakpartiets golv. Det bestéar av
96 celler i 10 enheter inuti batterilddan och har en an-
vandbar batterikapacitet pa 68 kWh och en inbyggd
laddare med 10,5 kW uteffekt och 11,3 kW ineffekt. Ett 12 V
elsystem stromforsorjer fordonets tillbehdrssystem, t.ex.
ljus och invandig utrustning.

Hogspanningsbatteriet har ett sjalvforsérjande kyl-
system som cirkulerar kylvatska genom plattorna under
batterienheterna. Detta kyls darefter ned av fordonets
A/C-system. All drift av kylning, laddning, urladdning och
hogspanningskontaktor skots av styrenheten for batterie-
nergi (BECM), som sitter i batteripaketet.

Kontaktorerna som ansluter hégspéanningsbatteriet
till de andra hégspanningskomponenterna sitter ocksa i
batteripaketet, inuti Bussed Electrical Centre, som ocksa
innefattar batteriets temperatur-, spannings- och stromgi-
vare som anvands av BECM.

Eldriftenheten stromforsorjer bakhjulen och ar placerat
pa ungefar samma stélle som den bakre differentialen
pd andra Transitmodeller. Motorn &r envaxlad med en
cylindrisk planetvaxel med forhallandet 9,05 : 1. Motorn ar
reversibel och kan darmed forflytta fordonet bade framat
och bakat utan behov av backvéxel. Vaxelriktarens sys-
temstyrenhet (ISC) ingar ocksa i enheten.
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Vv Viéxelvdljareniform av ett vred
innebér att E-Transit kan hanteras pa
i princip samma sdtt som vilket annat
fordon som helst.

Eldriftenheten vatskekyls av olja som cirkulerar runt
motorns faltspolar och genom en varmevaxlare for olja till
kylvatska som drivs av en elektrisk pump

Eldriftenheten kan ocksa ladda batteriet genom regene-
rering under retardation, for 6kad rackvidd. Detta sker pa
kommando av motorstyrdonet. ISC konfigurerar motorn sa
att den fungerar som en generator genom att lata rotorn
generera spanning i faltspolarna som sedan omvandlas till
likstrom for uppladdning av hégspanningsbatteriet.

Framat- och backvéxlar véaljs med en stromstallare pa
instrumentbradan, s& E-Transit &ar lika latt att hantera som
vilket annat automatvaxlat fordon som helst.

En av de framsta fordelarna med E-Transit ar Pro Power
Onboard-systemet, som ger 2,3 kW energi for stromfor-
sorjning av verktyg och utrustning pa plats, eller utrustning
som laggs till vid en godkand ombyggnad, sdsom kylskap
for livsmedelstransporter. Skdpbilarna har 230 V strémut-
tag i lastutrymmet som kan anvandas till att ladda verktyg
under korning, eller stromforsorja andra system i anpassa-
de fordon.

Med en 115 kW laddare kan E-Transit laddas fran 15 %
till 80 % pa bara 34 minuter. Med en 230 V och 16 A tre-
fasstromkalla, t.ex. en Ford vaggbox, kan batteriet laddas
fradn O till 100 % pa 8 timmar, eller 11,5 timmar med en
32 A enfasstromkalla. |

Kraft till rorelse och arbete



E-Transits drivlinekomponenter:

1) Port fér hégspdnningsladdning
2) Hjédlpram fram

3) Hoégspdnningsenhet

4) Hogspdnningsbatteriets vagga
5) Hoégspdnningsbatteripaket

6) Eldriftenhet

7) Ny bakaxel och upphdngning

8) Hégspdnningskablar

Paketering

En av de stérsta utmaningarna i utvecklingen av E-Transit
var att placera drivlinan utan att offra lastutrymme och
mangsidighet. Drivlinans komponenter maste anvanda
utrymme i motorrummet eller under golvet.

Detta uppnaddes genom att placera litiumjonbatteripa-
ketet under fordonets golv, utan att inkrakta pa lastutrym-
met sa att detta var detsamma som i den bakhjulsdrivna
dieselmodellen. Det vatskekylda batteripaketet ligger i
en vagga av hoghallfast stal som skyddar det mot skad-
or under bade kérning och stillastdende. Vid arbete pa
E-Transit ar det viktigt att tanka pa att den inte far lyftas
under eller stodjas pa hogspanningsbatteriet, eftersom
detta da kan skadas eller risk for personskada uppstd om
systemets stromforsorjning inte har kopplats bort helt.

Se alltid verkstadshandboken for att lokalisera fordonets
ratta lyftpunkter.

Kraft till rorelse och arbete

Utan dieselmotor finns det utrymme under motorhuven
for flera av styrenheterna. Den unika hjalpramen fram
anvands fér montering av hégspanningskomponenter, dar-
ibland den inbyggda laddaren, DC/DC-omvandlaren samt
varmeelementen och kylpumparna.

P& fordonets undersida loper hogspanningskablar,
mellan hégspéanningsenheten och batteriet, och ytterliga-
re kablar till framgrillen dar laddningsporten sitter under
ett lock med las. Dessa har samma lagenliga orange holje
som pa andra hégspanningsfordon for att enkelt kunna
identifieras vid service eller reparation.

FORD AUTOTEAM 1. specialutgava 2022



A Stdd fradn Ford Pro
Charging sdkerstdller
att vagnparkschefer
kan maximera drifttid
och effektivitet med
skrdddarsydda ladd-
ningslésningar.

» Allastrémfunk-
tioner kan dver-
vakas pa en 12-tums
pekskdrm.
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Hantera vidghallning och last

E-Transit bygger pa den dieseldrivna kusinens bekanta
struktur, men har utdéver den nya helelektriska drivlinan
vissa betydande uppdateringar for optimal prestanda.

Framvagnsupphangningen &r av den bekanta typen
med McPherson-fjadring, men bakvagnsupphangningen
ar unik for E-Transit och har en konstruktion med frista-
ende halvt lankarmsstag med spiralfjadrar och en separat
krangningshammare.

Denna konstruktion for tung drift sakerstéaller utmarkt
vaghallning och formaga att bara en nyttolast pa upp till
1758 kg i skapbilen, eller 2 090 kg i formatet med chassi-
hytt. E-Transit kan anvandas upp till en fordonsbruttovikt
pa 4,25 ton.

Till skillnad mot andra Transitmodeller sitter E-Transits
reservhjul i det framre bagageutrymmet.

For att E-Transit ska vara latt att kora i stadsmiljoer
har den elektrisk servostyrning bestdende av en servo-
styrningsenhet (PSCM), varvtalsreglerad reversibel motor,

FORD AUTOTEAM 1. specialutgava 2022
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rattaxelmomentgivare och reduktionsvaxelset. Systemet
styrs av PSCM, som anvander givare placerade mellan
styrkolonnen och styrvéaxeln for att kdnna av styrningsin-
satsen. Servoassistans tillhandahalls i proportion till
styrningsinsatsen och bilens hastighet.

E-Transit har skivbromsar runtom med ventilerade ski-
vor i fram och solida skivor i bak. Bromsfunktionen skots
av den elektriska bromsforstarkaren (EBB) som ocksa
innehaller ABS-systemets styrenhet (EBB), bromshuvud-
cylinder och bromspedalgivare.

Pre-Collision Assist med autobroms (AEB), fotgang-
aravkanning, bromshjélp vid backning och frontalkolli-
sionsvarning med dynamisk bromsning efter kollision ar
standard.

Trots spetstekniken, den helelektriska drivlinan och
unika komponenter som maste fa plats i fordonet erbjuder
E-Transit kunderna all den prestanda de har kommit att
forvanta sig av Fords nyttofordon.

Kraft till rorelse och arbete
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Spetsteknik, stor kraft
och mangsidighet

Ford
E-Transit har tekniken som hjal-
per kunder att klara alla jobb. Med
SYNC 4 och tva utrustningsnivaer
samt Pro Power Onboard édr det allt

i nyttofordonsvdg som ett féretag
behéver.

For att ge kunderna allt de behover lanserades E-Transit
med en omfattande specifikation som innehaller avance-
rad teknik som gor dvergangen till ett elfordon enklare an
ndgonsin. Overgdngen till E-Transit ger till och med kun-
derna fordelar som aldrig funnits tidigare i ett nyttofordon
i Europa.

Hég specifikation

E-Transit har tva serier — Bas och Trend. Dessa tva spe-
cifikationer ger betydligt hdgre utrustningsniva an den
motsvarande dieselmodellen, vilket gor E-Transit till ett an
mer tilltalande alternativ for kunder.

Basspecifikationen har en lang rad standardegenska-
per, daribland:
= Elektronisk reglering av lufttemperaturen
= SYNC 4 med 12-tums pekskarm
= Nyckelfri start
= Eluppvarmda saten
= Uppvarmda backspeglar
» Quickclear-vindruta
Dessutom finns konstant uppkoppling med ett FordPass
Connect-modem, livstidsabonnemang pa FordPass Pro
eller Ford Telematics Essentials, tillgang till vart FordPass
laddningsnatverk i ett ar, och ettadrs abonnemang pa Ford
Telematics for vagnparkskunder.

Trend-serien bygger pa egenskaperna i E-Transit Bas,
men med tillagg av vardefulla extra egenskaper som ger
annu mer bekvamlighet. Dessa innefattar:

* Ford Connected navigationssystem

= Farthallare

= Pre-Collision Assist med fotgangaravkanning
= Filbytesvarnare

Filhallningshjalp

Parkeringssensorer fram och bak

Fullt rustad for alla jobb

Introduktion
av Ford SYNC 4

E-Transit ar det forsta Fordnyttofordonet i Europa
som har kommunikations- och informationssystemet
SYNC 4. Pekskdarmen pa 12 tum underléattar interaktio-
nen, och SYNC 4, som har dubbla datorkraften jamfort
med SYNC 3-systemet, gor det annu enklare att vara
uppkopplad pa vagarna.

SYNC 4 for E-Transit ar sarskilt utformat for fore-
tagsanvandares behov, s& pekskarmen pa 12 tum
ar avtorkningsbar och blandningsresistent. Den har
ocksa en hardad splitterfri belaggning som genomgatt
ett simulerat decenniums solljusexponering under
testning for att sékerstalla att den klarar de svara for-
hallanden som nyttofordon kan exponeras for.

Forbattrad roststyrning och inbyggd Amazon Alexa
gor att forare kan f& den information de behéver utan
att titta bort fran vagen.

Den molnanslutna navigeringen kan planera det
mest effektiva védgvalet och uppdatera féraren om
bade trafik och tillganglig parkering — sarskilt praktiskt
i stadsmiljo med mycket trafik. Funktionen Intelli-
gent rackvidd minskar oron for rackvidden genom
att anvanda realtidsdata om korstil, vader och vag-
forhallanden sa att forare kan planera sina resor och
hitta laddstationer. Den har ocksa uppgifter om annan
service, t.ex. bankomater och kaffestéallen — allt viktigt
nar man befinner sig pa vagarna under langa perioder.

Regelbundna tradlésa programvaruuppdateringar
av Ford Power-Up ser till att SYNC 4 alltid ar uppdate-
rad genom att leverera extra egenskaper och fordelar.
Ett bra exempel pa detta &r att under varen 2022
lades mojligheten att parkoppla tva mobiltelefoner
till, s& att enheter for arbetet och privata enheter kan
anvandas parallellt.

Forare har ocksa tillgang till en rad forarhjalpsys-
tem via skarmen,med en ny 360-graders kamera som
ger ett fagelperspektiv av fordonets omgivning, sa att
hinder kan undvikas vid mandvrering i tranga utrym-
men.
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» Via
12-tumspekskdr-
men kan férare
kontrollera
rdckvidd, och via
Ford Telematics
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laddningsnivdn
for ett fordon Derran wut{neren
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Klassledande uppkopplade tjdnster

Genom konstant uppkoppling erbjud-
er E-Transit kunder en rad uppkoppla-
de tjanster som hjalper dem hantera
sin vagnpark med Ford Telematics.
Vagnparksoperatorer far kostnadsfri
tillgadng i ett ar, s& att de kan utnytt-
ja sin E-Transitvagnpark pa basta
satt genom att anvédnda Ford Tele-
matics-intelligensverktyget. Detta
hjalper dem att forbattra produktivi-
teten genom att hantera drifttid och
agandekostnad. Genom Ford Tele-
matics kan de overvaka fordonshalsa
tillsammans med laddningshantering,
elbilsvarningar, olycks- och saker-
hetsvarningar for fordonet och aven
skraddarsy forarcoachningsplaner for
optimering av batterianvandningen.
Telematics-instrumentbradan ger
operatorer realtidsinformation sa att
de kan overvaka var fordon befinner
sig eller deras laddningsstatus. De kan

ocksé fa varningar om fordonshaélsa,

aven kort rackvidd, eller om ett fordon

som ar anslutet till en stromkaélla
men inte laddar. De kan da skicka en
avisering via SMS eller e-postmedde-
lande till foraren eller annan personal
och be dem kontrollera att fordonet
ar ordentligt anslutet eller om det ar
problem med laddaren som anvands.
De kan ocksé pa distans schemalag-
ga forinstallning under laddning av
fordon sa att ingen rackviddsstrom
forbrukas av uppvarmning eller kyl-
ning av hytten i bérjan av dagen.

Ford Telematics har ocksa funktio-
ner som hjalper forare att vara mer
effektiva, daribland mojligheten att
skicka fordonsproblem via Telematics
Drive-appen, eller associera sig med
ett visst fordon som de anvander
regelbundet. De kan ocksa enkelt se

sina kostnader for laddning i hemmet,
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« Via Telematics Drive-appen kan
férare skicka in omkostnader fér ladd-
ning i hemmet.

V Ford Telematics ger operatérer
mdjlighet att kontrollera att ett fordon
drordentligt anslutet under laddning.

sd att de kan skicka in omkostnader
utan behov av en separat rapport.
Alla Ford E-Transitfordon &r fullt
integrerade med det FORDLiive-upp-
kopplade drifttidssystemet — en
kostnadsfri tjanst for Fords nytto-
fordonskunder som gor att de kan
maximera drifttiden med hjalp av
fordonshéalsodata i realtid.

Fullt rustad for alla jobb
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En mix av stil och hallbarhet

Kaross och lack Ford E-Transits kaross &r mycket lik den pa dieseldrivna
Transitmodeller, men det finns ndgra védsentliga skillnader p.g.a. den elek-
triska drivlinan, och dessa ska beaktas vid reparation.

E-Transit ar tillganglig i olika kaross-
konfigurationer, daribland olika langd
och takhojd. Den finns ocksa i chas-
sihyttformat for att mojliggéra unika
ombyggnader, vilket ar vanligt for
dieselmodeller.

Manga av rutinerna for kaross-
reparation ar desamma som for ett
dieselfordon, men det finns en del
detaljer som ska beaktas vid kaross-
reparationer.

Unika egenskaper
E-Transit kanske ser ut att vara
nastan identisk med andra Transit-
modeller, men den har flera unika
egenskaper. Batteripaketet sitter
under fordonets lastutrymme for att
inte inkrékta pa lastutrymmet, och
drivenheten sitter pd samma stélle
som differentialen pa bakhjulsdrivna
diesel-Transits. Batteriet sitter i en
forstarkt stallada for att minska ris-
ken for skador, och denna é&r fastbul-
tad direkt i chassit. Flera av styren-
heterna sitter under motorhuven pa
en unik hjalpram fram.

E-Transits framgrill ar unik for
modellen och har utmarkande bla
detaljer som markerar fordonets

@ Kaross och lack

nollutslappsidentitet. Hogspannings-
laddningsporten sitter ocksa pa
framgrillen, innanfor en vikbar lucka.
Héar finns en LED-display som tands

i takt med att fordonets batteriladd-
ning okar.

Det viktigaste att tank pa vid repa-
rationer av E-Transit ar att kontrollera
att fordonet ar i ett sakert skick. Den
elektriska drivlinan arbetar med upp
till 400 V, vilket kan orsaka doédliga
personskador om fordonets strom
inte brutits ordentligt.

Se till, innan nagot arbete pa for-
donet paborjas, att ratt rutiner foljs
och att fordonets stréom har brutits via
porten som sitter under motorhuven.

En annan unik egenskap for E-Transit
ar fotgangarvarningssystemet. Detta

ar utformat till att avge ett ljud som
till volym och intensitet liknar en
vanlig bensinmotors, sa att fotgang-
are varnas nar bilen narmar sig. Detta
behovs eftersom det ljud som elmo-
torerna avger ar mycket lagt. Det finns
tva ljudenheter: en sitter i fordonets
framparti och en sitter i bakpartiet.
Styrenheten for fotgdngarvarning
(PACM) sitter inuti hytten, néara
A-stolpens bas.

Robust byggd

| likhet med andra nyttofordon fran
Ford ar E-Transit byggd for att klara
verksamhetens alla utmaningar. Pa
bara 12 veckor genomgick E-Transit
10 ars simulerad anvandning i en
pafrestande testcykel. Under test-

Batteripaketet sitter under golvet i en forstérkt stalldda. -
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Férgkodsdiagram for karossreparationsmaterial

Karossreparationer - Fordonsspecifik information

Mjukt stal

Hardat stal (BH)

Losningshardat

Mérkbla

Hoghallfast laglegerat sta (HSLA)

Tvafasstal (DP) 500-, 600-klassen

Magenta 1000-klassen

Tvafasstal (DP) 700-, 800-, 900-,

Laminatstal

tiskt, borstal

Ultrahoghallfast stal (UHSS) martensi-

tal (TRIP)

Transformationsinducerat formbarhetss- 1.

Aluminium

I verkstadshandboken anges var olika material anvdnds i hela
fordonet, sdsom framgar av det hdr exemplet fér sidodérren.

Dérrpldt (mjukt stél)
2. Dérrens ytterpanel (Hirdat stal (BH) 240)
3. Dérrens sidokollisionsstag (borstal)

i
®
L=

S
o

fand

it

programmet exponerades bilen for
utmanande kérning i vintervaglag i
Michigan i USA, simulerad extrem var-
me, kyla och altitud i Fords miljotest-
kammare i Koln i Tyskland, samt de
stora tjélskotten och svara vagytor-
na vid testanlaggningen i Lommel i
Belgien.

Testprocessen simulerade 6ver
240 000 km korning och exponerade
fordonen for temperaturextremer,
déribland testning i temperaturer sa
ldga som minus 35 grader Celsius, och
exponering for 40 grader Celsius i tva
veckor.

For att sakerstalla att fordonet ar
sékert och hallbart anvands HSLA
(hoghallfast laglegerat), HS (hoghall-
fast), borlegerat stal och mjukt stal i
strategiska delar av karossen, medan
UHSS (ultrahoghallfast stal) anvands
i balkarna i stotfangarna fram och
bak.

I mindre kritiska omraden, t.ex. ka-
rossidans ytterplat, motorhuven och
delar av dorrarna anvéands mjukt stal.

Anvandningen av olika material
innebar att det ar mycket viktigt
att folja ratt reparationsrutiner.

Verkstadshandboken for E-Transit
innehaller en fargkodad guide som
gor det enklare att identifiera de olika
material som anvants i fordonets
konstruktion.

Ovan visas ett exempel for fordo-
nets framdorr. Hoghéallfasta staltyper,
sdsom hardat stal (BH) 240, anvands
i dorrens ytterpanel, och borstal an-
vands i kritiska forstarkningar sdsom
sidokollisionsstaget.

Verkstadshandboken innehaller
ocksa tips om var paneler kan kapas
vid reparation. Det gar att avvika fran
dessa kapningslinjer baserat pa repa-
rationens behov, men observera att
vid skarningsreparation som kraver
en stumfog ska en barare anvandas
for extra forstarkning, och maste vara
minst 50 mm fréan gangjarn, lasbleck
eller forankringspunkt for att bibehal-
la fordonets erforderliga styrkeniva.

For att underlatta underhall kan
framskarmarna enkelt skruvas loss
och bytas ut, och dessas stottaliga
konstruktion bor gbra dem mindre
kéansliga for skador. Golvplaten ar
kladd med mastixplattor som dampar
oljud och vibration i hytten.
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A Framgrillen &r unik fér E-Transit, med bl
detaljer och en hogspdnningsladdningsport.

V¥ Innan arbete utférs pa fordonet ska dess
strém brytas av en kvalificerad tekniker via
porten under motorhuven.

Kaross och lack 13




V E-Transit kan samarbeta med
Ford Pro Telematics for att erbju-
da smarta laddningslésningar.

A AllaFord Pro-element samarbetar for att sdkerstdlla
att Fordkunder kan utnyttja sin vagnpark pa bésta sétt.

u o Fords nyttofordonskunder forlitar sig
FO rd E -Tra n S It pa Ve rksta d e n pa sina fordon. Deras Transit utgor
en viktig del av verksamheten, och

om den inte gar att anvanda kan hela

F&r fb'I‘Etag a.r dEt oerh&rt verksamheten stanna av. Ford &r in-
viktigt att hdlla fordonen igdng, sd E-Transit &r ktade pa att se il att deras Kunder

kan utnyttja sina fordon pé béasta satt,

konstruerad for maximerad drifttid och ger som och E-Transit bor bidra till att detta
. fortsatter med en rad fordelar.

en del av Ford Pro kunder en komplett foretags-

[6sning.

Ford Pro

Ford Pro slapptes i Europa under varen 2022, och er- Ford Pro sammanfér kunder, dterférséljarenheter och uppkopplade tjén-

. eyl . . ter fér att tillhandahall k lett lGsni| or foretag.
bjuder en omfattande l6sning som okar produktiviteten ster for att tillhandahlla en komplett [Gsning for foretag

hos foretagskunder i Europa genom att integrera fordon
med programvara och digitala tjanster. Denna sarskilda

nyttofordonsverksamhet ger kunderna oslagbara nivaer av Ford Pro-fordon Ford Pro Charging
support och teknik som hjalper dem att uppna de hégsta
produktivitetsnivéerna. i o Nyttofordon Laddning i hemmet

"Vi gadr nu in i den digitala aldern med konstant upp-
koppling, och det har aldrig varit mer komplext att skota o ilef;ﬁﬁimm ;ﬁrmﬁaﬁ g S
en vagnpark”, sager Ted Cannis, vd for Ford Pro. "Ford Pro . m o .
gor det enkelt for foretag att 6ka sin produktivitet med en oL, Lt — i depa

l6sning som har en enda kontaktpunkt och levereras av ett
varumaérke de kan lita pa”.

Ford Pro erbjuder ett ars klassledande serviceintervall
med obegransad kérstracka och atta ars 160 000 km-ga-

ranti pa alla elektriska hogspé&nningskomponenter, inklusi-

Foretagskund

Ford Pro FinSimple E-Telematics
och
datatjénster *

Pa marken
| molnet

Servicecenter | Forenklad Enhetlig Paket-
finansiering fakturering l6sningar

ve tackning for kraftig forsamring. 57 Mobil service avanrematics ooh S
Ett paket med ett ars vagassistans for elbilar ingar ock-

sd, inklusive raddningsladdning. Ford Pro-servicenatver- &l prifttid iﬁﬁmg;

ket i Europa ar elbilsklart och har 1500 elbilscertifierade

aterforsaljare i hela Europa och 6ver 4 500 auktoriserade Ford Pro Service Elite Ford Pro Intelligence
reparationsstallen.
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Arbeta smart

Innan Ford Pro lanserades visade kundundersokningar att
operatorer ville ha en enda integrerad l6sning som forena-
de alla aspekter av vagnparkshantering for att hjalpa dem
att maximera effektiviteten.

Ford Pro-programvara ger ett uppkopplat digitalt eko-
system som anvéander realtidsdata till att integrera fordon,
telematik, laddning och service i kraftfulla, anvéandarvanli-
ga och produktivitetshdjande plattformar.

Vagnparker har tillgadng till Ford Pro Telematics-pro-
gramvara for att optimera hanteringen av deras uppkopp-
lade nyttofordon fran Ford, och E-Transitkunder har till-
gang till de skraddarsydda funktionerna i Ford Telematics
utan kostnad under agarskapets forsta ar.

Med hjélp av realtidsdata maximerar Ford Telematics
Pro vagnparkens produktivitet och stodjer effektiv drift av
fordon genom att ge tillgang till en mangd fordonsinfor-
mation, déribland aktuell laddningsstatus, fordonsspecifik
laddningsstatus och aterstaende rackvidd med anpass-
ningsbara trosklar for varningar om kort rackvidd.

Att 6verga till en elektrisk vagnpark kan verka skram-
mande, sa for att hjalpa kunder erbjuder Ford Pro Charging
ett fullt integrerat foretagsinriktat laddningssystem for
vagnparker. Med hjélp av ett team reserverade konsulter
kan foretag hitta de mest effektiva laddningsstrategierna
och inféra framtidssakrade l6sningar for sin verksamhet.

Alla depder ar annorlunda, sa Ford Pro Charging-kon-
sulterna samarbetar med kunder for att hjalpa dem hitta
den optimala laddningslésningen for deras forhallanden.

Arbeta sdkert

Som for alla Fordfordon &ar det viktigt att ratt rutiner for
service och underhall foljs. Detta sakerstaller inte bara
att arbetet utfors till ratt standard, utan aven teknikernas
sékerhet. Detta ar sarskilt viktigt vid arbete pa E-Transit,
eftersom hogspanningssystemet kan orsaka dodsfall eller
allvarliga personskador om inte ratt sakerhetsatgarder
vidtas.

De hjalper till med alla steg i processen, inklusive plane-
ring, installation och hantering. Genom inbyggd uppkopp-
ling kan systemet detektera potentiella problem innan
kunderna ens har méarkt av dem, och atgérda dessa med
minimalt avbrott i verksamheten.

Ford Pro Charging kan ocksa hjalpa till med laddning
i hemmet. Forare som tar med sig fordonet hem till sig
kan installera praktiska vaggboxar, och med hjalp av Ford
Pro Telematics kan laddningskostnaderna enkelt registre-
ras for berdkning av ersattningsansprak. For laddning pa
allman plats ger Ford Pro Charging ocksa tillgang till éver
300 000 laddare samt underlattande och flexibel centra-
liserad fakturering.

Ford Pro-tjanstens FORDLiive-uppkopplade drifttids-
system lovar ocksd att omvandla nyttofordonskunders
produktivitet med hjalp av fordonshalsodata i realtid som
satter kunder och fordon i kontakt med aterforséljare och
Ford Pro-expertis.

Utover att leverera varningar om fordonshélsa direkt till
kunder via Ford Pro-programvara ger ocksa FORDLiive-
systemet Transitcentrens verkstader mojlighet att anvanda
data fran kunders fordon, vilket minskar behandlingstiden
genom snabbare diagnoser, reservdelsbestéllning i forvag
och planeringsstod for 6kad platstillganglighet i verkstaden.

Alla dessa uppkopplade verktyg levereras med E-Transit
i ett unikt erbjudande for elbilskunder som maximerar for-
donens potential och ger dem mojlighet att koncentrera
sig pa sin verksamhet, forvissade om att deras vagnpark
alltid ar redo nar den behovs.

Se alltid till att fordonets strom har brutits pa ratt satt
via porten for frankoppling av hégspanning under motor-
huven. Detta ska endast utféras av personer med ratt
utbildning, och inget arbete far utforas pd hégspannings-
system utan ratt utbildning.

Ford rekommenderar dessutom att flakutrustning
anvands vid bogsering av E-Transit eftersom drivlinan kan
skadas vid annan typ av bogsering.

Ett urval av servicearbete for E-Transit ar sammanstallt i
tabellen nedan:

Kilometer Obegréansat

Ar 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
!(ontrollera den primara drivenheten (PDU) och den ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
interna systemstyrenheten (I1SC)

Kylvatskeexpeﬂansmr.wskar! oﬂch spolsystemets tank: ® ® ® ® ® ® ® ® ° °
Kontrollera pafyllningsniva

Hc?gspannlngsk.ablar och -komponenter: Kontrollera ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
skick och dragning

Ir?spekter“a hdgspanningsbatteri och ledningar ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
visuellt for skador

12. V-batteri (visuell inspektion), smorj batteripolerna ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
vid behov

Undersok laddningskabel och kontakt for skador ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
Laddningsport: Unders6k lock for skador och slitage [ ] [ ] ° [ ] ° ° ° ° [ ] °
Byt bromsvatska, anvand alltid FDRS [ ] ° [ ] ° °
Byt kupéluftfilter (om sddant & monterat) [ [ [ [ [ [ [ [ ) [ [
Kylvatska Forsta byte 10 ar eller 240 000 km. Efter forsta bytet, var 4:e ar eller 80 000 km.
Visuell inspektion av kaross och lack Var 12:e eller 24:e manad fér att bibehalla garantin mot genomrostning (12 ar)
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Ford E-Transit — Fakta och siffror

1. specialutgava 2022 S

Motor / Véxellada / Prestanda / Férbrukning

Elmotor Bakpartimonterad synkronmotor

Vaxelldda Automatisk

Antal litiumjonceller 96

Batterikapacitet kWh 68

Laddningstid (DC: 115 kW) 15 till 80% 34 minuter

trae?::giitel)dxx()vaggbox‘ e 0 till 100% 8 timmar

Ziffsnéggit)'d M 0 till 100% > timman

Max. laddningsstrom (DC) kW ns

Max. Réckvidd (WLTP) km 317

Motorns uteffekt Standard Hog

Strom kW (hk) 135 (184) 198 (269)

Moment Nm 430

COy-utsléapp lokalt g/km 0

Chassi / Styrning / Bromsar

Framvagnsupphéangning Fristdende MacPherson-fjadring med krangningshammare
e

Styrning Elektrisk servostyrning

Frambromsar 308 mm ventilerade bromsskivor, bromsok med 2 kolvar
Bakbromsar 308 mm solid brake discs; single-piston calipers

Vandradie (trottoarkant till trottoarkant) m 1,9 till 13,3

Hjul /7 ddck

Hjul 6,5 x 16 tums stalhjul med heltédckande navkapslar, ddackstorlek: 235/65 R16
Tillval for fordon i 350-serien 6,5 x 16 tums aluminiumhjul, dackstorlek: 235/65 R16

Vikter / Matt / Volym

Variant L2H2 350 L3H2 350 L3H3 350 L4H3 350 L3H2 390 L3H2 425
Strom kW 135 135 135 135 198 198
Rackvidd km 258 255 243 238 304 305
Bastjanstevikt kg 2485 2540 2545 2705 2710 2565
Bruttonyttolast kg 1015 960 955 795 1190 1685
Fordonets bruttovikt kg 3500 3500 3500 3500 3900 4250
Maximal slapvikt kg 750 750 750 750 N/A N/A
Maximal lastvolym m?3 9.5 1.0 12.4 15.1 7.2 1.0
Hjulbas mm 3300 3750 3750 3750 3750 3750
Fordonsléangd mm 5531 5981 5981 6707 5981 5981
Fordonsvikt mm 2534 2533 2769 2778 VASEE] 2553
Fordonsbredd (med/utan speglar) mm | 2474 /2059 | 2474 /2059 | 2474 /2059 | 2474 /2059 | 2474/ 2059 | 2474 /2059
Underhallsintervall / Garanti

Service / Besiktning 1ar / obegransad korstracka
Hogspanningskomponenter 8 ar /160 000 km

Obs! Alla uppgifter &r provisoriska. Varden kan variera beroende p& marknad, modell och utrustning.




