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FORD PERFORMANCE

Ar ni redo for elektrifieringen?

Elektrifieringen fortsétter hos Ford —
under produktutvecklingen, i tillverk-
ningsfabrikerna runt om i varlden och
hos er i verkstaderna. Redan nu finns
det nio Ford-modeller med den senas-
te hogspanningstekniken ute pa vara
vagar, och de servas och repareras
av er pa ett fackmaéssigt och profes-
sionellt satt. Med ett 6kande antal
hégspanningskomponenter som kan
repareras ar det ndédvandigt for Fords samtliga avtalspart-
ners att vara uppdaterade nar det galler den verkstadsut-
rustning som behovs. Detta géller i samma utstrackning for
den viktiga hogspanningsutbildningen. Har maste lands-
specifika krav uppfyllas for att till exempel kursen "Hog-
spanningsspecialist" ska kunna slutforas. Las mer om detta
i artikeln om vidareutbildning.

| det har numret vantar fler intressanta bidrag, du hittar
bland annat artiklar om Ford Performance-teamet, det
innovativa systemet Midtronics DCA-8000 for batteri-
diagnos och laddning, den mobila likstromssnabbladdaren
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Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med Ford of Europe GmbH. Den information som finns i denna publikation var korrekt vid
tidpunkten for tryckning. Utrustningen av modellerna samt reparationsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksamheter galler
darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som géller i aktuellt land. Ford Autoteam riktar sig speciellt till Fords aterforsaljarféretag och deras
medarbetare. Tidskriften drinte avsedd att distribueras till allmanheten eller till kunder. Informationen i Autoteam ar konfidentiell.

All vidare tryckning, digital anvandning av nagot slag eller kopiering — dven av utdrag — krdver vart godkdnnande. Vi férbehéller oss samtliga

fran Berger, rally-VM som pagar just nu, en 6versikt dver nya
Ford Ranger Raptor samt kortfattade rapporter fran karos-
seri- och lackeringsomréadet.

Forutom den vanliga tidningen med information fran
verkstad och Ford-varlden, medfoljer &terigen en Autoteam-
specialutgava. Pa 16 sidor far du veta det viktigaste om
nya Ford E-Transit, som redan introducerats pa ett flertal
europeiska marknader. Har far du en inbjudan att ingden-
de bekanta dig med den nya sp&dnnande tekniken i det helt
elektriska nyttofordonet och skaffa den nédvandiga yrkes-
kompetensen. Det &r bara pa det viset som du kan besvara
alla fragor frdn kunderna om nya E-Transit.

Tack for att du deltar aktivt i Fords Autoteam-program —
pa det sattet ger du ett mycket vardefullt bidrag till verk-
stadskvalitet och ndjda kunder.

Wolfgang Rauh
Chef for Teknisk utbildning & Tekniskt hjalpcenter
Ford Customer Service Division Europe
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Uppdateringar av Ford Mustang Mach-E

Den helelektriska crossovern Ford Mustang Mach-E kommer nu med en
méngd forbattringar. Till exempel har slapvagnsvikten 6kats fran 750 till
1000 kg pa versioner med fyrhjuls- och bakhjulsdrift med Extended
Range-batteri. Via tradlosa uppdateringar har komforten blivit &nnu battre.
Bland annat har en kraftigare ESC-reglering vid kurvtagning och undanma-
novrer, samt ny kalibrering av enpedalsfunktionen for annu mjukare krafto-
verforing vid lag hastighet inforts. En annan programvaruoptimering ger
avsevart kortare laddningstid: Det tar nu bara 15 minuter att 6ka batteri-
kapaciteten fran 80 till 90 %, i stallet for 52 minuter som tidigare.

B e T f T TR

Ford blir en del av ndtverket Catena-X

Ford &r pa vag in i en elektrifierad fordonsvarld och for att etablera data-
standarder inom bilindustrins vardekedja samt for att forbattra datautbytet
mellan alla deltagare, har man beslutat att ta detta steg. Leverantors-
kedjan inom bilindustrin blir darmed mer transparent och hallbar. Ford &r
dessutom en av grundarna till initiativet "Responsible Supply Chain" som
ska se till att sociala standarder, arbetssékerhet och miljoskydd beaktas i
hela foradlingsprocessen. Detta ger ocksa ett viktigt bidrag till klimatneu-
tralitet, som Ford i Europa stravar att uppna senast 2035 i sina fabriker,
inom logistiken samt hos underleverantorerna.

Chrome-Orange experimentlack

Den senaste varianten av Team Fordzillas P1-tavlingsbil kommer nu med
en nyskapande reflekterande lackfarg. Genom en avancerad process har en
ny fargfinish skapats dar lacken interagerar med ljuset och omgivningen.
Darmed uppstar optiska effekter som varierar nér synvinkeln andras.

Den skimrande lackfargen Chrome-Orange ar den femte fargen totalt for
P1-tavlingsbilen och den ar exklusiv for denna. Det ar fortfarande inte
faststallt om den i framtiden kommer att kunna bestéllas for Fords serie-
modeller. Den skulle helt klart dra till sig blickarna pa sportiga modeller
som Mustang eller de olika ST-versionerna.

Stor solidaritet med Ukraina

Ford stottar befolkningen i Ukraina med manga hjélparbetare och olika
insatser. Bland annat organiseras fordon, transporter och donationer, som
kommer de krigsdrabbade ukrainarna till nytta. IT-studenter och -prakti-
kanter fran Ford har dessutom forberett hundratals laptops som underl&t-
tar integrationen for de ukrainska flyktingarna. Aven visuellt visar Ford sina
farger i ordets ratta bemarkelse, for vid Fords huvudkontor i Europa vajar
sedan bérjan av april Ukrainas blagula fana mellan de amerikanska och
tyska flaggorna. Aven vid produktionsanldggningen i Saarlouis visar Ford
sin sympati med det 6steuropeiska landet med motsvarande flaggning.
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1) Kortare stillestdndstid
for bilarna

Dynamiskt diagnos- R

3) Snabbare handldggning

och laddningssystem

Batteriprovare DCA-8000 Nu kan vi presentera det helt nya systemet
DCA-8000, en direkt eftertrddare till den bekanta GRX-3590, som utvecklats
tillsammans av Ford och Midtronics och som kommer med massor av méjlig-
heter och innovativa funktioner. Det dr din bdsta vdn i verkstaden for att
snabbt och tridffsdkert kunna bedoma bilbatterier. Dessutom dr den till
vdrdefull hjdlp vid handldggning av garantidrenden.

Trogna Autoteam-lasare vet att vi har i vart vidareutbild- da antalet batterikontroller beror mycket pa respektive
ningsmagasin ofta rapporterar om nya batteriladdnings- aterforsaljares storlek, fordonsgenomstrémningen och
system da det har hant ndgot nytt och intressant. Under aven individuella arbetsforhallanden lokalt. Undersokning-
manga ar har sma handenheter (exempelvis EXP-1050 ar som Ford, Midtronics och Bosch genomfort hos olika
och CPX-950) varit standard hos er i verkstaden. Senare testaterforsaljare har dock visat att investeringen i det nya
har storre teststationer (GR-590 och GRX-3590) till- systemet DCA-8000 har bdrjat bli lonsam redan efter ett
kommit som &ar mycket praktiska dad de kombineras med par manaders anvandning i vissa Ford-foretag. Orsaken ar
en flyttbar rullvagn. Diagnossystemen kan da koras fram ganska uppenbar, eftersom diagnosen gar ca tio ganger
direkt till bilens motorrum och det ar enkelt att gora nod- snabbare &n med den tidigare modellen GRX-3590. Hela
vandiga inmatningar med knappsatsen eller direkt pa en testproceduren inklusive visning av resultatet (OK — EJ OK)
pekskarm. tar i genomsnitt mindre &n sex och en halv minut! >

Lénsam investering

Speciellt mindre aterforsaljare staller sig ofta frdgan om
anskaffning av ny utrustning verkligen lénar sig och hur
lang tid det tar innan exempelvis ett nytt testsystem for
batterier har betalat av sig. Det sager sig sjalvt att det inte
gar att namna nagra exakta och allmangiltiga siffror har,

Under en évergdngsperiod pa ca tva &r kommer GRX-3590 att kunna
anvindas och uppdateringar kommer att skickas ut. Ni bér dock sd snart
som maojligt éverga till nya DCA-8000. Nér det géller handenheter kom-
mer EXP-1050 att utgad ur programmet. CPX-950, som presenterades fér
férsta gdngen i Autoteam 4/2019, kan anvéndas parallellt med DCA-8000 : J
dven i fortsdttningen - dessa tvd samt GRX-3590 genererar den viktiga = GRX-3590 EXP-1050 CPX-950
garantikoden.
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Diagnosexempel

Nya DCA-8000 har en mangd olika funktioner och tester.
Med hjalp av exempel beskriver vi — kort och koncist —
forloppen vid tva kontroller.

Batteritest

1. Anslut de bada klammorna pa DCA-8000 till bilbatte-
riets bada poler.

2. Tryck pa alternativet "Ladda i bilen" i huvudmenyn.
Bildskarmen med VIN-forfrdgan visas.

3. Mata nu in chassinumret. Det sitter t ex pa vindrutan
eller i dorréppningen pé forarsidan.

4. Pa nasta bildskarm visas sedan fordons- och batteri-
information som baseras pa det angivna chassinumret.
Om uppgifterna &r korrekta trycker du pa "Nasta" for att
starta batteritestet.

5. DCA-8000 utfor nu en serie kontroller for att fast-
stalla batteriets allmanna skick innan laddning pabérjas.
Har ingar bland annat matning av batteritemperatur,
laddningsniva, reservkapacitet, laddningsacceptans och
genomforande av ett belastningstest for batteriet. [Send Results “System Test | [Done.
6. Testresultaten visas avslutningsvis pa laddarens bild-
skarm.

<t Test Results - Battery
2010 Ford Fiesta

Systemtest

1. Starta motorn och lat den ga pa 9. Matverktyget registrerar generator-  12. Om allt gatt bra ska resultatet
tomgangsvarvtal. effekten pa nytt. ovan visas pa displayen i DCA-8000.
2. Stang av alla elektriska forbrukare  10. Stang av forbrukarna och lat

som inte behovs (stralkastare, luft- motorn aterga till tomgangsvarvtal en  Anm. Resultatet kan sedan skrivas ut
konditionering, ventilation, audio- sista gang. direkt pd DCA-8000 eller vidarebe-
system etc.) och tryck pa "Nasta". 1. Tryck pa "Né&sta" for att visa test- fordras via e-post.

3. Generatoreffekten kontrolleras nu resultaten.
pa tomgang.

4. Oka motorvarvtalet till mellan
2000 och 3000 r/min nar du uppma-
nas om detta. Systemet kontrollerar
nu generatoreffekten igen.

5. Atergd sedan till tomgdngsvarvtal System Test Results-Summary

igen. ——
6. Sla& pé helljuset och kupéventila- Battery Test - Starter Test - Alternator Test

tionens flaktmotor. :
7. DCA-8000 kontrollerar &nnu en st Results = Sumimary
gang generatorns effekt pa tomgang.
8. Oka varvtalet igen till mellan
2000 och 3000 r/min.

6 Batteriprovare DCA-8000 FORD AUTOTEAM 2/2022



Produktéversikt DCA-8000

Manga fordelar

= Forbéttrad effektivitet hos aterférséljaren: | den hektiska

vardagen i verkstaden kostar tid pengar. Tack vare den

intelligenta laddningstekniken i DCA-8000 tar det bara

nagra minuter att testa bilbatterierna — framfor allt slip-

per ni att i on6dan ladda batterier, som med facit i hand

&nda skulle behtva bytas.

Kortare stillestandstid for bilarna: Tidigare behovde

bilarna tillbringa méanga timmar i verkstaden och ofta

sta dar over natten for en batteridiagnos (lang tid for

laddning och nytt test). Med DCA-8000 tillhor dessa

tider nu det férgangna.

= Snabbare handldggning av garantiarenden: Tack vare den
snabbare processen med exakta analyser blir resultaten
tillgangliga avsevart mycket snabbare och garantiaren-
den kan hanteras mer effektivt.

= Payback: Beroende pa foretagsstorlek och genomstrom-
ning ar anskaffningskostnaderna for DCA-8000 aterbe-
talda redan efter tva till tolv méanader.

Vasentliga forbattringar med DCA-8000 jamfort med den

tidigare modellen GRX-3590

= Snabba beslut: Diagnosen ar nu tio gdnger snabbare — de
flesta batteribeslut tas inom i genomsnitt sex och en
halv minut, och da med ett entydigt resultat: OK eller EJ
OK! Teknikerna sparar alltsd mycket tid, utnyttjandegra-
den for serviceplatser dkar liksom antalet noéjda kunder.

» Okad noggrannhet: Nya banbrytande mattekniker bedo-
mer ytterligare batteritillstdnd, inklusive laddningsac-
ceptans, defekter och slitage pa battericeller, kallt
batteri, djupurladdning, stratifiering och intern batteri-
temperatur, for att snabbare ge en mer omfattande bild
av batteriets skick.

= Stod for avancerade fordonssystem: Stod for beddmning

av batterikapacitet, optimerad drift av start/stopp-sys-

temet, regenerativ bromsning och generatorer med

variabel effekt. Framtidssakrad tack vare regelbundna

programvaruuppdateringar. Hjalper er att minska antalet

kundreklamationer f6r samma servicearende, eftersom

problem med batterieffekten vid start/stopp tidigt kan

identifieras — nagot som aldre diagnosverktyg vanligtvis

inte klarade av vid den forsta kundkontakten.

Eftersom batteri- och elsystem hela tiden vidareut-

vecklas och blir allt mer komplexa, ar diagnostekniken i

DCA-8000 baserad p& molnbaserade uppdateringar for

att kunna hantera kommande krav pa fordon och batte-

rier, kemikalier som anvands och de darmed forbundna

andrade funktionskontrollerna.

= Kontinuerlig batteriovervakning ingar. Inga ldnga vante-
tider tills laddningscykeln ar helt slutford for att fast-
stalla om det fortfarande gar att ladda batteriet eller
om det ar defekt.

= Testar och laddar alla nya Ford-batterier med EFB-tek-
nik (Enhanced Flooded Batteries).

= Bekvam och anvandarvéanlig pekskarm. Vidarebefordran
av resultat via e-post. Dataanalys via internet.

FORD AUTOTEAM 2/2022

DCA-8000 introducerades i
Nordamerika redan 2021 och
kommer nu till Europa.

Tekniska specifikationer

= Funktioner: PDI, batteritest, diagnosladdning, manuell
laddning, systemtest (batteri- och laddningssystem-
test).

Batterityp: Blysyra, AGM, EFB.
Batteribedémningssystem: CCA, CA, MCA, JIS, DIN, SAE,
IEC, EN, EN2.

Ingdngsspénning: 100 till 240 volt AC, 50 till 60 Hz |
maximalt 12 ampere

Driftparametrar: Utgang: 12 volt DC | maximalt

70 ampere.

Drift-/lagringstemperaturomrade: O °C till +60 °C /

-10 °C till +85 °C.

= Matt: 23,8 x 43,8 x 45,3 cm (Ho6jd x Bredd x Djup).
Vikt: 21,6 kg (med rullvagn: ca 50 kg).

Certifieringar: UL, CUL, FCC, ET, RoHS.
Anvdndargrdnssnitt: Utokad navigation och laddnings-
funktioner, e-postfunktion, (med aktiverad WiFi eller
Bluetooth), intuitiv resultatvisning for laddningscykel,
5-tums fargpekskarm.

Uppkoppling: WiFi, 802.11 b/g/n 2,4 GHz; Sakerhet, WEP,
WP, WPA-2; Seriellt CAN-bussgranssnitt; Konduktans-
profilering

Sdkerhetsanordningar: Omvand polaritet, Klamanslut-
ning, Anslutning for icke-12V-batteri, Avkanning av hog
temperatur i klammor.

Lieferumfang und Bestellméglichkeit

= Ford DCA-8000: Dynamisk diagnos- och batteriladdnings-
enhet med integrerad skrivare och nat- och laddnings-
kabel.

= Tillval: Praktisk rullvagn (for transport i verkstaden och
till forvaring).

= Tillganglig for bestdllning redan nu: Enhet DCA-8000:
063 4204 013 00 och enhet DCA-8000 med rullvagn:
063 4204 015 00.

Lank till Ford verkstadsutrustning: www.fordspecialtools.com

Batteriprovare DCA-8000




Praktiska tips

Fordonslackering — tips och tricks (del 1)
med en visuellt felfri bil,

T
Ha VI Ersre
rhq-nu--.'ln—nuwun--. N i R

Professional Techniclan System

T Lignag
I 1R Brecires Biatusion
=l 4 Bt Fastuie i
W B By aned Paim
- St By ] Pt
|- I 80100 oy Sy« Gorml niosnadon
1= I 500123 Froed Eved Boyy Paretn
r. St 133 Bty Coivvie i
|+ I B0 0 e T ard Cmarantaion
I—l 010 e Trs g Crmamsniacion
1 I 5000 et Bt Vi Riirrerd
! I 50114 Fonrt Souts
!-- S61-038 Redr Sea
I st Crisne, Frames wnd Mechanismn
I—- 01127 Inafrurmend Pt s Conanke
- 00214 rlanies, Locka, Listhin snd Bery Sysiens
! 5001 Py ] asters
|- I 80147 st Epmening Passd
!- S0 Bergany

Workshop Manual

2017 - 2022 Fiesta

apyrighl 1000, M1 MIT. Mord Mokw Coopery. Al rights revarved  Privicy

CordactUn  FUMs DELs BFALPR B<EM U8

Fér manga kunder &r det viktigt
speciellt om det géller modeller i de hégre prisklas-

serna eller da bilen inte rullat sérskilt [angt sedan den registrerades. Vid
karosseri- och lackreparationer ska dérfér bilens originalskick aterstéllas sa

bra det bara gar.

Det finns manga exempel och anvis-
ningar i den tillgangliga Ford-littera-
turen, som du tidigare har kunnat se i
Ford Etis, men som du nu hittar i PTS.
Dar kommer du att kanna igen dig, for
Verkstadshandbokens grundlaggande
mappstruktur ar oforandrad. Under
Sektion 5 (Karosseri och lack) och
sedan vidare under 501-xx finns en
mangd information, figurer och bilder
som ar till hjalp for respektive repara-

tion och som ger nyttiga tips (501-36).

Nagra av dessa presenterar vi for er
pa de hé&r tva sidorna.

Utjdmning av lackstrukturen

Né&r det galler mindre reparations-
omraden kan det handa att kunden
reagerar pa dessa och tycker att de ar
storande. Detta beror for det forsta
pa att sddana omraden inspekteras
extra noggrant, och for det andra kan
det finnas en strukturell skillnad i
lackytan jamfort med originallacken
— det senare kan mérkas i form av en
latt "apelsinyta" samtidigt som sjéalva
reparationsstallet ar glatt. Denna
oonskade effekt kan mildras genom
att omradet runt skadeomréadet
slipas med ett mycket fint slipmedel
(P3000) och darefter poleras nog-
grant.

Fordonslackering — tips och tricks (del 1)

Underlaget lossnar

Om underlaget lossnar vid ett test
med losningsmedel maste en speciell
forbehandling utféras. For detta finns
det en faststalld procedur, dar till-
verkarens anvisningar for materialet
alltid ska beaktas. Bearbeta forst ska-
destallet ytterligare med en excenter-
slipmaskin och P80 resp. P120, och
efterslipa med P150/P180. Nér slip-
dammet avlagsnats ska det relevan-
ta omradet rengdras noggrant med
silikonborttagning. Applicera polyes-
terspackel pa den blanka platen och
skadeomradet. Nar det har torkat
foljer grovslipning med P80-P150

och efterslipning med P180-P240.
Applicera vid behov ytterligare ett
spackelskikt och bearbeta pa nytt
enligt beskrivningen ovan. Den om-
givande gamla lacken ska vatslipas
(P600-P800) och for bvergangarna
ska da P400-P600 anvandas. Efter
rengoring med silikonborttagning

ska de metallrena stallena grundas
med etsgrundfarg (beakta torktiden).
Darefter ska tvdakomponents grund-
fyller appliceras i tunna skikt och med
tillracklig torktid mellan varje applice-
ring pa hela delen som ska repareras.
Slipa efter hardning med P800 (vat-
slipning) eller P40O0 (torrslipning).

Eventuella genomslipade omraden
maste isoleras pa nytt med tvakom-
ponents nonstopfyller.

Ett annat alternativ for att forhin-
dra upplosning av underlaget ar att
anvanda vattenbaserade grund- och
fyllmaterial.

FORD AUTOTEAM 2/2022



A 1) Maskeringstejp med plastremsa
2) Profilens tdtningsldpp

3) Slippapper med maskeringstejp

» A)Kant pa bilen

B) Fédstyta

C) Tdckpapper/-folie

Maskering av bilen

Noggrann maskering och dvertackning
ar mycket viktigt nar en hogkvalitativ
lackreparation forbereds. Det ar da
ytterst viktigt att arbetet utfors med
storsta mojliga omsorg och att lamp-
liga material anvands. Annars finns
risk for ett bristfalligt resultat, det
kan t ex komma lack pa angransande
delar, lackovergangar kan synas eller
sprutdimma kan ha brett ut sig. Om
vattenbaserade lacker anvands maste
maskeringstejp och tackfolie absolut
vara vattenbestandiga.

Planering av maskeringsarbeten
Planera en logisk ordningsfoljd for
maskeringen. Darigenom férhindras
att vissa stallen eventuellt inte kan
nas nar tackfolien har applicerats.
Forbered samtliga maskeringsmate-
rial och placera dem nara till hands
pd arbetsplatsen. Boérja med sma och
komplicerade omraden. Var mycket
noggrann vid samtliga tatningspro-
filer, kanter, 6ppningar och lackdver-
gangar.

Maskeringstejp och tackfolie

Det finns maskeringstejp i olika
bredder for olika anvandningsom-
rdden. | praktiken har dock EN bred
tejp visat sig fungera vid néastan alla
arbeten — aven med tanke pa den
tid det tar att utfora maskeringen,
eftersom det standiga vaxlandet mel-
lan olika tejper bortfaller. Darfor ska
olika tackmaterial endast anvandas i
undantagsfall. Férdelar med EN bred
maskeringstejp ar: bra tackning, mer
talig, storre haftyta, vanligtvis réacker
det med ett skikt, den kan féras in
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djupt i fogar, skyddar mot sprutdimma
och smuts, latt att ta bort.

| verkstaderna ar det populart att
tdacka stora ytor pa hela bilen med
transparent plastfolie. Den ar latt
att riva av direkt fran rullstativet och
placera pa den torra bilen. Om bilen
daremot fortfarande ar blot kan fukt
under folien orsaka matta partier pa
lacken vid torkningen.

For att folie ska kunna anvandas
effektivt maste bilen rengdras och
torkas innan den tacks 6ver. Nu kan
folien dras dver hela karossen — pa
grund av statisk elektricitet lagger sig
folien jamnt 6ver bilen. Skar sedan
forsiktigt ut det egentliga reparations-
omradet med en foliekniv och tejpa
for.

Anm. Numera anvands tackpapper
mycket sallan, vid fyllerarbeten kan
aven en sa kallad lackeringsduk an-
vandas.

Tatningsprofiler

Om det inte gar att ta bort en t&t-
ningsprofil maste den maskeras sa
att det inte uppstar nagra kanter pa
grund av lackansamling. Tatningspro-
filen ska da lyftas latt och maskeras.
Foljande tekniker har visat sig fungera
i praktiken:

= VVid mjuka och elastiska tatning-
slappar: Lagg ett snore eller trad
under tatningsprofilen.

Vid harda tatningslappar: An-

vand speciell maskeringstejp med
plastremsa. | stallet for plastremsan
kan aven finkornigt slippapper foras
in och fastas med vanlig maske-
ringstejp.

Fordonslackering — tips och tricks (del 1)

A I dppningarsom t ex dorrspalter,
drdet ldmpligt att fdsta skumgummi-
band. Viljen ldmplig profildiameter.
Om profilen ar for tjock véller den ut
ur 6ppningen, om den &r fér tunn s
uppstar en spalt. Rengér dérrépp-
ningen noggrant och féast slutligen en
passande profil.

= Om det ar latt att flytta tatnings-
profilen: Anvand vanlig maskerings-
tejp.

Kanter och dppningar

Mjuka lackovergangar dstadkoms
genom att vika upp halva tejpen. Efter
applicering av farg ska tejpen genast
dras bort och 6vergdngarna kontroll-
eras. Battra pa vid behov.

Andra varianter

* Vid kanter kan en remsa maske-
ringstejp fastas till halften i om-
rddet som inte ska lackeras, och
fixeras med en andra remsa.

» P4 vissa ytor kan halva fastytan

pa tva tejpbitar sattas ihop med

varandra. Ena halvan av tejpremsan

som tillverkats fasts nu i lackerings-

omradets kant, den andra halften

viks upp och fasts ytterligare i de

rundade sektionerna.

Fast tackpapper pa ena sidan dver

omradet som ska lackeras, vik upp

och fast det.

Fast en rund skumgummiprofil med

maskeringstejp i kanten av omradet

som ska lackeras.
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FORD PERFORMANCE

Exakt avstamda

For Fords extra sportiga modeller tillverkade i
Europa som Fiesta, Puma och Focus ingar mycket speciella déck i programmet.
Dessa har utvecklats av Ford Performance-teamet i ndra samarbete med tre
premiumtillverkare i branschen och dr noggrant avstamda. Markningen med
"Fp".logotypen pa ddcksidan markerar da dven visuvellt en skillnad i forhal-
lande till de konventionella versionerna.

For manga kunder och tekniska lekman ar det svart att
forsta hur mycket expertis och omfattande forskning det
kravs for att utveckla en till synes enkel produkt som ett
bildédck och utforma det s& att det exakt uppfyller de krav
som sté&lls pa det. Som direkt och enda koppling mellan
bil och vagbana har dacken fatt en sarskilt stor betydelse
som inte bara begransas till komfort. De kan dven ha en
livsavgdrande betydelse nar det galler sakerhet.

Team "Ford Performance"

Oavsett om det géaller service och reparationer hos er
Ford-aterforséljare eller privat nar du utévar din utma-
nande hobby: Genomférandet och prestationen — det vill
sdga resultatet — maste alltid vara ratt. Endast d& gar det
att uppfylla viktiga krav och na de uppsatta malen. Just
av denna anledning grundades Ford Performance-teamet
2014 och redan i mars 2015 presenterade man det forsta
resultatet av detta utvecklingsarbete pa bilsalongen i Ge-
neve, med den tredje generationen av Ford GT. Tack vare
det stora intresset for detta kraftpaket pa 650 hk kunde
andra sportbilar frdn Ford sedan dra nytta av kompeten-
sen fran "Performance"-teamet. Och det gallde inte bara
bilar som Ford Mustang eller olika ST- och RS-modeller.
Aven manga motor-, drivline-, chassi- och karosserikom-
ponenter samt lattmetallfalgar och kupékomponenter
finns tillgangliga. Den senaste lyckade lanseringen ar de
fint avstamda Ford Performance-dacken. De har FP-logo-

Ford Performance dack

typen, monteras pa fabrik och kan naturligtvis senare dven
bytas snabbt och med samma kvalitet hos er pa verksta-
den via Fords dacksprogram.

P& de foljande tva sidorna tittar vi lite ndrmare pa vad
som k&nnetecknar "FP"-d&cken, innan vi gar vidare och
presenterar ytterligare produkter fran den omfattande
portféljen samt utvalda artiklar fran Fords Lifestyle-kol-
lektion med prestanda-touch pa en separat sida.

Tredje generationen
av Ford GT var den
forsta bilen som
utvecklades av "Ford
Performance"-teamet
2015.
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Hightech-utrustning fran fabrik

| foljande tabell hittar du alla Ford-modeller som for narvarande tillverkas i
Europa och som &r utrustade med Ford Performance-déack direkt fran fabriken
(status: juli 2022). Alla dack ar sommardack.

Observera att inte alla dessa prestandamodeller har "FP"-logotypen pa
dacksidan annu, detta haller pa att forberedas och kommer att omsattas i
praktiken for alla kommande dack som utvecklas. Oavsett detta ar egenska-
perna for dessa dack — aven de som saknar logotyp — helt identiska. Kunderna
drar allts& &nda nytta av det omfattande utvecklingsarbetet och den noggran-
na avstamningen som dacktillverkarna har utfort i nara samarbete med "Ford
Performance"-teamet.

Ford- Utrustning Décktill- Utférande Dimension "FP"-logotyp
modell verkare

Fiesta ST Michelin Pilot Sport 4 205/40 R18 86 Y XL Forbereds
Puma ST Continental | SportContact?7 | 225/40 R1993Y XL Foérbereds
Puma ST Michelin Pilot Sport 4 S | 225/40 R1993Y XL JA
Focus ST Michelin Pilot Sport 4 S | 235/40 ZR18 95 Y XL Forbereds
Focus ST Michelin Pilot Sport 4 S | 235/35ZR1991Y XL Forbereds
Focus ST und ST-X Pirelli P Zero 235/35R1991Y XL JA
Focus ST-X Pirelli P Zero Corsa 235/35ZR1991Y XL JA

Alla dack som listas har ovan kan naturligtvis narsomhelst efterbestallas,
och de har exakt samma hoga kvalitet. Anvand Fords normala rutiner for be-
stéllning av dack.

Anm. | Europa klassas aven den USA-tillverkade Ford Mustang som en prestan-
damodell och har déarfér ocksa Ford Performance-dack (dock utan logotyp).

Déckutveckling med Ford Performance

med kérdynamikexperterna fran "Ford
Performance"-teamet.
Sadan omsorg och detaljnoggrann-

dack som passar optimalt till bilens
karaktar nar det galler exempelvis
kordynamik, precis styrférmaga,

Tillsammans med de ledande tillver-
karna Continental, Michelin och Pirelli
anpassas "FP"-dacken optimalt i ett

mycket ndara samarbete och i flera
steg, och helt individuellt for respek-
tive Ford-modell. Mal for kordynamik
faststalls da i forvag och genomfor-
andet undersoks och dokumenteras
minutiost genom omfattande prov-
korning. Konstruktionsavdelningen
och teamet med testforare fran dack-
tillverkarna stammer da hela tiden av

het ar aven forklaringen till varfor ut-
veckling och finjustering av ett sddant
dack tar ungefar tva ar. Under denna
tidsperiod testas och utvarderas ett
stort antal prototyper. Punktvisa
anpassningar genomfors, t ex nar det
galler gummiblandning och profilens
utformning. Detta arbete l6nar sig
dock, eftersom slutresultatet ar ett
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kurvtagningsegenskaper, bromsegen-
skaper, buller och bréansleférbrukning,
och som kommer ut med hoégsta
betyg i samtliga kategorier.

Parallellt med alla test- och kali-
breringsturer p& Fords egna testbana
i Lommel, Belgien, testas maximala
prestanda, hallbarhet och tillverk-
ningstoleranser for de nastan fardiga
dacken i Fords labb. Vid behov gor
man ytterligare en finjustering innan
det slutliga resultatet ar klart. For
ovrigt ar de krav som Ford stéller ofta
strangare &n de fran décktillverkarna.

P& testbanan i Lommel far prestandamodel-
lerna, hidr Focus ST i slalombanan, genomga
omfattande tester dér man speciellt ser pd
chassits och ddckens egenskaper.

Ford Performance dack



1= Slitbana/profil
TN ——

2 = Sidovdgg
TN ——

3 = Skyddslager
TN ——

4 = Férsta stdlgérdel
AR ——

5= Andra stalgérdel
A —

6 = Férsta stomlager
TN ——

7 = Andra stomlager

8 = Invdndigt gummiskikt
AN e —

9 = Vulstférstdrkning
TN ——

10 = Klinch/férstédrkning
TN e ——

11 = Vulst
TN ——

Praktiska tips och kundkontakt

Dacktyperna fran Continental, Michelin och Pirelli for Ford
Performance-bilarna k&dnnetecknas av tre breda langsga-
ende spar. De ser till att regnvatten leds bort snabbt och
effektivt och minskar darmed risken for vattenplaning,
dvs da bilen "flyter" pa vagen och det blir svart att styra
och mandvrera den. Det ar sjalvklart att det lagstadgade
monsterdjupet pa minst 1,6 mm inte far underskridas. For
sommardack rekommenderar dacktillverkarna for det
mesta att dacken byts vid 3 mm. Observera att matningen
alltid ska ske pa huvudprofilen (de breda profilsparen i
slitbanans mittersta omrade). Nya bildack har vanligtvis
ett monsterdjup pa 7 till 9 mm — detta varierar ndgot mel-
lan tillverkarna och for de forhallanden som de &r avsedda
att anvandas i.

For kunder som inte kor s& mycket bér dacken bytas
senast efter sex ar, oavsett kvarvarande moénsterdjup.
Aldern pd ett dack kan avlédsas via DOT-numret p& dacksi-
dan. Forvara alltid dack pa falgar liggande eller hangande.
Déack utan falgar bor std uppratt och helst vridas en gang
i manaden for att forhindra att det uppstar tryckstallen.
Undvik fukt och solljus vid forvaring och anvand aldrig
aggressiva rengoringsmedel pa dack och falgar.

Fel ringtryck forandrar bilens kéregenskaper. Vid for
lagt tryck slits dackprofilens yttre omradena mer an
vanligt. Om trycket ar for hogt &r slitaget i stallet hogre
i slitbanans mitt. Biltillverkarna faststaller tillsammans
med dacktillverkarna vilket lufttryck som kravs for res-
pektive dack och fordon under relevanta forhallanden.

Ford Performance dack

Dessa specifikationer maste foljas konsekvent. Kontrollera
alltid detta nar kunden kommer till er firma, inte bara vid
service och kontroller. Glom inte reservhjulet (lufttryck och
alder)! Pa déackreparationssatser ska bast fére-datumet
kontrolleras. Kunden bor helst aven pa eget ansvar kont-
rollera lufttrycket en till tva ganger i manaden. De exakta
dacktrycksvardena hittar du i férarhandboken, pa dekalen
pé B-stolpen, eller i Tekniska data.

1) TRE BREDA LANGSGAENDE SPAR: Vatten leds snabbt bort fér bittre
sdkerhet och kontroll vid vattenplaning.

2) KOMPAKTA TVARGAENDE SPAR | MITTEN: Férbé&ttrad bromsverkan och
védggrepp dven vid hég hastighet.

3) S-FORMAD SLITBANA: Optimal tryckférdelning for bdttre sdkerhet vid
kritiska bromsférhallanden.
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Ford Shop (Performance-delar)

Sportvarianterna ST och ST-X av Fiesta, Puma, Focus
samt Ford Mustang ar i en klass for sig nar det galler
effekt, dynamik, korgladje och utrustning. Men det géar att
uppgradera de har bilarna annu mer. Darfor skapade Ford
redan for flera ar sedan det framgangsrika programmet
"Ford Performance Parts". Fokus lag d& pa klassisk motor-
sport och man lyckades 6verfora racingkanslan bade till
sjalva bilarna och tillbehoren.

Det omfattande produktsortimentet kan delas in i sex
huvudomraden som &r latta att hitta pa den tillhérande
webbsidan: Karosseri, Chassi, Interitr, Drivlina, Motor och
Hjul. Har finns chassidelar, lattmetallfalgar, avgassystem,
motortuning (Ford Mustang GT), men aven visuella sty-
lingdetaljer for bilens in- och utsida. Alla Performance-de-
lar genomgar omfattande tester bade i laboratoriet och pa
testbanor. Samtliga komponenter ar avstamda mot res-
pektive Ford-modell i varje detalj. Om de uppfyller kraven
dokumenteras detta med texten "Ford Performance". Till
hoger visas ndgra typiska Performance-delar.

Ford Lifestyle Collection (Performance-tillbehér)

| Ford Lifestyle Collection finns ett stort antal produkter redo inte bara for kunder med en Ford
Performance-bil, utan dven fér alla som &r intresserade av en viss bil. Nedan ser du nagra av
dessa. Utbudet utokas standigt och det lonar sig att regelbundet ga dit for att se, Ofta finns det
specialerbjudanden med mycket attraktiva rabatter. Hela det har sortimentet &r ju aven intres-
sant for er hos er Ford-aterforsaljare, for att t ex uppmuntra fortjdanta medarbetare eller som
reklamgava till andra kunder.

Etturval produkter

frdn Ford Performance-

kollektionen:

1) Camo-T-Shirt
wSCript*

2) Camo-ansiktsskydd

3) Camo-armbandsur

4) Beanie Earebel-set

5) Ventilhattar

6) Modellbil Ford GT
(1:43)

FORD AUTOTEAM 2/2022 Ford Performance dack 13



Den nya flexibiliteten

FORD BMW

Mustang MACH-E i3
75kWh 37,9kWh

Bilden ovan visar data for fyra olika bilmodeller med ren eldrift. Ford Mustang
Mach-E har det éverldgset mest kraftfulla HV-batteriet och den stérsta rdack-
vidden. Genom att anvdnda DM30 med 30 kW laddningseffekt kan laddnings-
tiden fér Mustang Mach-E minskas fran 7,2 till 1,75 timmar jimfért med en
vanlig Wallbox (véxelstrém; 11 kW) — alltsa fyra gdnger sd snabbt.

Anm. Vérdena géller fér en 6kning av batterikapaciteten fran 10 till 80 %.

DC-snabbladdare DM30 Med det innovativa mobila likstrémsladdnings-
systemet DM30 fran BERGER kan laddningen i HV-standardbatteriet pa

75 kWh i Ford Mustang Mach-E ékas fran 10 till 80 % pa bara 105 minuter.
Detta motsvarar en imponerande 6kning av rdckvidden med ca 300 km. |
verkstaden kommer ni och ddrmed dven era kunder dédrfor snart att uppskatta
den hdr nya mobila hégeffektiva enheten med sin laddningseffekt pa upp till

30 kWw.

Med den nya DC-snabbladdaren DM30 kan alla vanligt
forekommande elfordon med hog batterikapacitet laddas
snabbt och tillforlitligt. Detta géaller sjalvklart aven for
nyttofordon som t ex Ford E-Transit. Systemet fran
BERGER &r den perfekta l6sningen fér sma, medelstora
och stora Ford-aterforsaljare. DM30 &r mycket flexibel och
nar ut 15 meter fran sin placering, vilket innebar att den
kan stallas precis dar en elbil behover laddas. Anvand-
ningen begransas alltsa inte av lokalerna i er verkstad.
Tack vare ett optimalt skydd mot regnvatten, smuts och
damm kan DM30 utan problem anvandas utomhus.

Kostnaderna for att mojliggéra anvandning av DM30 ar
for dvrigt avsevart mycket mindre &n vad det skulle kosta
att anlagga och ansluta en fast installerad laddstolpe.

DC-snabbladdare DM30

Manga anvindningsalternativ

Som standard ar snabbladdaren utrustad med en 4,5 meter
lang laddningskabel med Combo-2 DC-fordonskontakt
och en 10 meter ldng natkabel med 63 A CEE-kontakt. Sa
klart uppfylls den internationella laddningsstandarden
CCS (Combined Charging Standard) samt normerna for
laddningsforfarandet (IEC 62196 och EN 62196; Ladd-
ningsmod 4). Darmed fungerar DM30 som ett allround-
system for alla BEV-fordon fran Ford och andra biltill-
verkare med CCS2-standard.

Tillverkaren av DM30 ar medlem i Charging Interface
Initiative e.V. (CharIN). Dar genomfors regelbundet kom-
patibilitetstester pa nya elfordon. For aterforsaljarna
garanterar detta problemfri laddning samtidigt som
kostnaderna for kommunikation och underhallsinsatser
minskar.
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Anvédndning och laddning

Nar DM30 har stallts upp i narheten av bilen pa ett jamnt
och fast underlag, ska de tva framhjulen ldsas med parke-
ringsbromsen. Har beskriver vi endast de arbetssteg som
foreskrivs av Ford och tillverkaren i komprimerad form och
visar endast utvalda skarmbilder.

Start av systemet (bild 1och 2): N&ar laddaren har slagits pa

visar displayen till en bérjan startsidan "Charging Station".

Startfasen tar ca 2 minuter, darefter visas startsidan.
Anvandarauktorisering (2): Nar systemet har startat visas
startsidan (se bilden nedan). Anvand ditt atkomstkort
eller QR-koden for att anvanda laddstationen, om detta
kravs. Anm. Fords utférande av DM30 &ar programmerad sa
att laddning kan startas direkt och utan kort/kod.
Anslutning av DC-laddningskontakt (3): En instruktion om att
ansluta laddningskontakten till elbilens DC-laddningsut-
tag visas pa displayen. Laddaren kdnner automatiskt av
laddningskontakttypen. Det tar vanligtvis mindre &n 10
sekunder efter anslutning av laddningskontakten till elbi-
lens laddningsuttag innan laddningen startar.
Férberedelse av laddning (4): Laddaren bérjar nu kommu-
nicera med bilen. Pa hoger sida av bildskarmen visas
dessutom laddningstyp samt identifierad kontakt (har: DC
CCS).

Laddning pagar (5): Nar DM30 &r redo for laddning visas
den tillhérande skarmbilden for laddning. Dar kan du se
hur de olika vardena andras. Nar HV-batteriet ar fulladdat
eller har natt ett gransvarde som stallts in i forvag avslu-
tas laddningen automatiskt och nésta steg paborjas.
Laddning avslutad (6): Efter avslutad laddning visar syste-
met forutom batteriets laddningsstatus i procent dven en
oversikt med parametrarna laddningstid, laddningseffekt
och laddad energi. Fordonskontakten frigbrs automa-
tiskt, darefter kan den lossas fran uttaget och placeras

i laddningskabelhallaren. Se da till att laddningskabeln
inte kommer i kontakt med golvet. Avslutningsvis atergar
bildskarmen till startsidan. Utrustningen ar da redo for fler
laddningar.

Statusmeddelanden: Om det skulle uppsta problem under
laddningen eller med sjalva laddaren, visas detta pa dis-
playen genom motsvarande meddelanden med felkoder
(se det dvre faltet pa bildskarmen i bild 6). Med hjalp av
felkodstabellen i handboken for DM30 eller via teknisk
support frdn BERGER kan problemet snabbt avgransas
och felet atgéardas.
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Produktfordelar BERGER DM30

Tillforlitlig kontinuerlig anvandning med konstant full uteffekt (upp till
30 kW) over utrustningens hela livslangd.

Fyra ganger hogre laddningshastighet jamfort med en AC-wallbox (11 kW).

Lamplig for bilaterforsaljare av alla storlekar samt fordonsparker,
tankstationer och parkeringshus.

Laddar elbilar (BEV) fran Ford och andra bilméarken med
CCS2-standard.

Enastdende verkningsgrad pa 94 % — vilket innebar lagre elforbrukning,

mindre varmeutveckling och langre livslangd.

Aktiv korrigering av effektfaktorn (> 0,99) forhindrar avvikelser i
natstrommen.

Natverksanslutning via LAN, WiFi och 4G mojliggor fjarravlasning av
loggfiler och forenklad felanalys.

Via applikationsprotokollet OCPP gar det att integrera och hantera en
serverprogramvara.

Anvandarvanlig och intuitiv 7-tums fargdisplay.

Stabila hjul gor den enkel att hantera i verkstaden och i férsaljnings-
hallen. Aktionsradie ca 15 meter.

Robust och vadertalig konstruktion (IP55). Lamplig for anvandning
bade inom- och utomhus.

Effektiv flaktkylning och mattlig ljudniva pa ca 65 dB(A) vid 25 kW
effekt.

Uppfyller alla sakerhetsstandarder, &r fullstandigt certifierad och har
optimal skyddsfunktion (EN 61851, CCS DIN 70121).

En helt framtidssaker investering tack vare modular systemuppbyggnad.
Okad omsattning via anvandning som snabbladdningsstation for
kunder (tillval).

Kompakta matt, vikt ca 80 kg.

Tva ars tillverkargaranti.

Vart att veta

Utféranden, leve-
ransomfattning och
bestéllningskanaler

Beroende pa tillganglig stromfor-
sorjning i ert foretag finns mojlighet
att anvanda DC-snabbladdaren
DM30 antingen direkt med full
effekt eller &ven i en av tva strypta
varianter. Féljande alternativ ar da
tillgangliga:
= Standardversion DM30 med full
laddningseffekt pa 30 kW.
* DM30 med reducerad laddnings-
effekt pa 22 kw.
* DM30 med reducerad laddnings-
effekt pa 11 kW.
Ford och tillverkaren BERGER re-
kommenderar att en CEE-anslutning
med 63 A alltid anvdnds om det
finns mojlighet till detta. Det
ar endast pa detta vis som nii ert
foretag — och i vissa fall aven
kunderna — kan dra nytta av alla
fordelar med denna innovativa enhet
(standardversion) och speciellt av
den sarskilt hoga laddningshastig-
heten vid 30 kW. Om er firma annu
inte har en stréomanslutning pa
63 ampere kan en elektriker utfora
den erforderliga installationen.
DM30 levereras med en ladd-
ningskabel (4,5 m), laddningskabel-
hallare och forlangningsnatkabel
(10 m) Du bestéller denna innova-
tiva hogteknologiska produkt direkt
fran tillverkaren BERGER Strom-
versorgungen, som i detta fall aven
ar servicepartner. P4 webbplatsen
for Ford verkstadsutrustning hittar
du dessutom ytterligare information
inkl. bestallningsformular:
www.fordspecialtools.com

Utnyttja verkligen den omfattande informationen om
elektromobilitet och laddningssystem som Ford erbjuder

i PTS. | GSI 21-7069 om Ford E-Transit samt GSI| 22-7052
om Ford Mustang Mach-E tas viktiga amnen upp, t ex
laddningsmojligheter pa olika platser i foretaget (verkstad,
utstallningshall, utomhusparkering). Utdver detta finns
det en omfattande lista med specialverktyg och erforder-

DC-snabbladdare DM30

lig utrustning, som ar obligatoriska att anvanda for korrekt
hantering av eldrivna fordon, och som &r ett krav fran Ford.

Anm. DM30 anvands ocksa for att utfora foreskrivna funk-
tionskontroller med DC-laddningsspéanning efter repara-
tioner pd HV-batteriet, innan bilen lamnas ut till kunden.
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Planerade tillverkningsvolymer
t o mslutet av 2023

270.000

Mustang Mach-E

150.000

E-Transit F-150

Vidareutbildning

150.000

30.000

Ny E-SUV

Redan i Autoteam 4/2021 skrev viom denna
relativt nya och speciella kurs i artikeln om Fords hogspédnningsutbildningar.
Nu gar vi in mer detaljerat och beréttar om de konkreta férutséttningarna,
malen samt kursinnehallet fér denna hégspdnnande kurs. Men férst ger vi en
dversikt éver den kommande elektrifierade bilvérlden.

Ford har en ambitits plan att uppna en global tillverknings-
volym pa 600 000 elfordon t o m slutet av 2023. Uppdel-
ningen ser ut s& har: 270 000 Ford Mustang Mach-E, vardera
150 000 Ford F-150 (endast Nordamerika) och Ford
E-Transit. Utdver dessa tillkommmer sedan 30 000 enheter av
en ny helelektrisk Ford SUV. Portféljen utdokas dessutom av
Ford inom omradet for battericellkemi. Den mycket innovati-
va litium-jarnfosfat-tekniken (LFP) samt den redan fore-
kommande nickel-kobolt-mangan-tekniken (NCM) kommer
att anvandas. Detta genererar mer kapacitet for den 6kade
efterfragan pa produkterna i detta omrade och garanterar
bilagarna mangarig drift av sina fordon med varaktigt tillfor-
litlig rackvidd.

Forutom etableringen av Ford Electrification Center i
Koln fortsatter foretagets transformation konsekvent aven
i fabriken i Craiova. Under de kommande tre &ren kommer
ca 490 miljoner Euro att investeras dar for att bygga ut
tillverkningskapaciteten ytterligare. Med tillverkningen
av nasta generations Ford Transit Courier och tillh6rande
helelektriska modellvarianter samt Ford E-Puma (bada fr
om 2024) kommer anlaggningen i Rumaé&nien att fa &nnu
storre betydelse.

FORD AUTOTEAM 2/2022

Redo for férandring

Fram till 2026 ska mer &n tva miljoner Ford-elfordon per

ar saljas 6ver hela varlden. Med hjalp av dessa siffror far ni
en uppfattning i verkstaderna om det otroliga tempot och
hur hallbar omstallningen fran de befintliga fordonen med
klassisk forbranningsmotor till de elektrifierade varianterna
kommer att bli. Samtliga Ford-aterforsaljare maste vara be-
redda pa detta, det &r inte bara ratt verkstadsutrustning som
kravs, utan aven ratt kunskaper. Ford ger er stod med detta
pa en mangd olika satt, t.ex. via den stora informationspoo-
len PTS eller det omfattande utbildningsmaterialet samt det
stora antalet kurser som erbjuds.

Utbildning till HV-specialist 17



Hégspdnnings-
teknik for
hégspédnnings-
specialister

Den har tredagarskursen erbjuds bland annat hos Fords
utbildningscenter i Koln och Feuchtwangen. Den riktar sig
till medarbetare som behover utfora arbeten pa hogspéan-
ningssystemet i egensékra fordon dven under spanning.
Beroende pé land kan det forekomma stora skillnader i
utforande och innehéll i denna eller liknande kurser, samt
aven regionala skillnader nar det géller det tillgangliga
utbudet. Sarskild uppmarksamhet bor ges &t den géllande
nationella lagstiftningen och gallande sakerhetsbestam-
melser for respektive marknad. Om du har nagra funde-
ringar kring detta ska du alltid kontakta den utbildnings-
ansvarige pa Ford fér din marknad.

Malsédttning
Den som skaffat sig behorighet som hoégspanningsspeci-
alist hos Ford ar kvalificerad att sjalvstandigt och enligt
anvisningarna i Fords verkstadshandbok utféra de repa-
rationer som godkants vid service pa egensakra hogspan-
ningsfordon — och da det ar riskfritt &ven under spanning!
Tack vare de fackkunskaper deltagarna skaffat sig un-
der kursen kanner de till hogspanningskonceptet samt den
tekniska bakgrunden for de olika hégspanningskomponen-
terna (t.ex. elmotor och HV-batteri), det professionella
ansvaret for arbeten under spanning, motsvarande rattslig
bakgrund, bestammelser for férebyggande av olyckor och
normer, relevanta sékerhetsatgarder pa fordonet och for-
sta hjalpen-atgarder, samt det exakt definierade tillvaga-
gangssattet vid samtliga arbeten under spanning.

Forutsattningar

For att f& delta i vidareutbildningen till HV-specialist
maste varje deltagare kunna bevisa att de har omfattan-
de elektrotekniska grundkunskaper, utgaende fran hittills
genomforda utbildningar och fortbildningar inom fordon-
somradet. Dessutom maste de innan dess ha deltagit i en
av de bada kurserna som anges nedan och kunna styrka
att den/de har slutforts (vanligtvis genom godkant resul-
tat pa det avslutande provet).

* Hogspanningsteknik i egensakra fordon — hégspannings-
utbildning enligt DGUV 200-005 Steg 2.

* Hogspéanningsteknik i egensakra fordon — hégspannings-
utbildning enligt DGUV 209-093 Steg 2E/S.

Viktigt: Servicemedarbetaren méaste dessutom under de
senaste 12 manaderna ha genomgatt forsta hjalpen-ut-
bildning med hjart- och lungraddning. Férutom detta
maste medarbetarens halsotillstand aven vara lampligt
for de arbeten som maste utforas, det ar viktigt att ha ett
intyg fran en giltig undersdkning hos foretagshéalsovarden
— &ven detta far inte vara éldre &n 12 manader vid tidpunk-
ten da kursen paborjas.

Innehall

Vad vantar dig under den spannande tredagarskursen?

Har nedan foljer en kortfattad sammanstallning:

= Sammanfattning och repetition av:

— Hogspanningskoncept och fordonsteknik.

— Elektrisk frankoppling samt idrifttagning.

— Matning av isolerings- och potentialutjamningsmot-
stand.

Elektriska faror, beteende vid olyckor som orsakats av

elektricitet och forsta hjalpen.

= Tekniskt och ledningsmassigt ansvar, bestammelser och

rattsliga grunder.

Definitioner for arbeten under spanning.

» Forberedande atgarder vid och genomférande av

arbeten under spanning.

= Bestammelser for forebyggande av olyckor enligt:

— DGUV 1: Principer for forebyggande atgarder.

— DGUV 3: Elektriska anlaggningar och drivmedel.

— DGUV 103-012: Arbeten under spanning pa elektriska
anlaggningar och drivmedel, speciellt bilaga 4 (infor-
mation om verktyg, utrustning, skyddsutrustning och
hjalpmedel for arbeten under spanning).

— DIN VDE 0105-100: Drift av elektriska anlaggningar
(allmanna specifikationer).

Avslutande prov.

Praktiska évningar:

— Tillvagagéngssatt vid arbeten under spanning.

= Sakerhetsrelevanta méatningar for arbeten under

spanning.

= Byte av batterikomponenter som godkants for service
(t.ex. BEC, BECM, ledningsstam, hégspanningsbatteri-

i S S

Anm. Folj alltid alla lagar och riktlinjer som galler och ar obli-
gatoriska vid hantering av hogspanningsfordon och hogspan-
ningskomponenter pa din marknad.

moduler) enligt anvisningar i Fords verkstadshandbok.
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1) Komplett
utrustning

2) Skyddsskor
3) Ansiktsskydd

4) Skyddshand-
skar

5) Isolerande
filtar (fér HV-
batteri)

6) Lds

4
»

Ljusbagar = livsfara!

Det ar mycket viktigt att ha ett funge-
rande skydd mot ljusbagar. De uppstar
vid en elektrisk gas-urladdning mellan
tva elek-troder. Om en s&dan ljusba-
ge inte uppstar under drift, utan t.ex.
pa grund av ett fel, kallas det for ett
ljusbagsfel. Da bildas plotsligt en elek-
triskt ledande plasma med tempera-
turer pa upp till 20 000 °C mellan tva
aktiva ledare eller mellan en aktiv och
en passiv ledare. Sjalva ljusbagsfelet
kan da alstra en stromstyrka p& mer
an 1000 ampere.

Ett ljusbagsfel kan ha foljande
orsaker: Monteringsfel (arbeten pa
stromférande delar, fel verktyg eller

FORD AUTOTEAM 2/2022

Hogsta prioritet: Arbetssdkerhet

Att kraven uppfylls (se foregdende
sida) ar ett villkor fran branschorga-
nisationen och detta kontrolleras och
dokumenteras mycket noggrant av
Ford pa plats i de olika utbildnings-
centren. Servicepersonal fran ater-
forsaljarna som inte uppfyller dessa
krav far INTE delta i utbildningen. Av
juridiska skal tillats inga undantag. |
sddana fall gar det inte att stalla nag-
ra krav pa aterbetalning fran Ford.
Arbetssékerhet och forhindrande
av olyckor har en speciell och under
vissa omstandigheter livsviktig bety-
delse vid samtliga aktiviteter — detta
galler bade for arbeten i verkstaden
och da du deltar i kurser pa Fords
serviceskola. Alla kursdeltagare, obe-
roende av vilken lektion de deltar i,
maste ha skyddsskor av klass S1 (eller
battre) samt ankellanga byxor.

Anm. For kursen "Hogspanningsteknik
for hogspanningsspecialister — hog-
spanningsutbildning enligt DGUV
200-005" ber vi att alla anmalda
deltagare av hygieniska skal tar med
sin egen personliga skyddsutrustning
till utbildningen! Férutom de redan
namnda, obligatoriska skyddsskorna
och de langa arbetsbyxorna ingar
foljande:

verktyget har glomts, service och
kontroller har inte utforts vid faststall-
da intervaller). Aven fel som beror p&
driften, t.ex. bristfallig isolering (som
kan ha orsakats av ett djur som bitit
igenom ett kabelholje), dalig kontakt,
kondensvattenintrang eller verspan-
ning ska beaktas.

| varsta fall kan ljusbagsfel leda
till forodande explosioner och brand i
bilen, med ett mycket snabbt forlopp.
P& grund av den enorma varmeutveck-
lingen finns akut risk for brannskador
om man vistas i omedelbar narhet!

* |solerande skyddshandskar enligt

EN 60903, klass 0, kategori lll.
» Ansiktsskydd GS-ET-209, klass 1,

EN 166-8.
Dessa produkter méaste uppfylla
kraven for de erforderliga standarder-
na (t.ex. CE, EN, GS; IEC). Har kan vi
rekommendera beprovade produkter
som du kan bestalla snabbt och till
bra villkor via Fords verkstadsutrust-
ningsprogram:.
https://fordspecialtools.service-
solutions.com. Vi vill betona att denna
skyddsutrustning ar obligatorisk vid
arbeten under sp&nning och maste
anvandas. Kontrollera regelbundet att
din sakerhets- och skyddsutrustning
ar i felfritt skick. Tank pa att samtliga
material aldras och maste bytas i god
tid.

Faststdllande av att spdnningen dr bortkopplad

genom mdtning i punkterna A mot B, A mot C
och B mot C (hidr pd exemplet Mustang Mach-E)
ingdrikursen "Hégspdnningsteknik for hég-
spdnningsspecialister”.

Utbildning till HV-specialist
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Lim i stallet
for clips

Ditséttning av bytesformdelar Pa vissa Active-modeller av Ford Fiesta och
Focus har de erforderliga fdstpunkterna fér nya formdelar utgatt pa nagra
av karosseridelarna (t ex skdrm, stétfangare, sidopanel, troskellada). Den
ursprungliga infdstningen med clips har nu ersatts med en limfog.

Har nedan foljer en kortfattad beskrivning av reparationsrutinerna baserat pa informationen i GSI1 22-7000 (Fiesta
Active) resp. GSI 22-7001 (Focus Active) sa att de tillhérande arbetena pa dessa bada Ford-modeller kan utféras
snabbt och till full belatenhet for bildgarna. Utrustningsnivan Active fran Ford skiljer sig fran de vanliga varianterna
framfor allt nar det galler det visuella.

Ford Fiesta Active Material och verkstadsutrustning
(fra'in 2019-01-01)

Det kan galla foljande komponenter:

» Formdel framre stotfangare.

= Formdel framskarm.

» Formdel troskellada.

= Formdel bakre sidopanel.

» Formdel bakre stotfangare.

P& hoger sida beskriver vi med ett exempel ditsatt-
ning av framskarmens och troskellddans formde-
lar. Reparation av de andra komponenterna sker
pa liknande satt. Se GSI 22-7000 for ytterligare
information.

Har nedan anges vad som behdvs for dessa reparations-
arbeten:
= Slipverktyg och slippapper.
» Platt pensel och maskeringstejp.
= Rengoringsmedel T-VR (mangd ca. 1 liter);

Finisnr. 2341955.
s ]-komponents rutlim H1-310; Finisnr. 2053958.
Ovrigt: Skyddsklader inkl. kemikaliebest&dndiga hand-
skar och skyddsglas6gon, (beakta tillverkarens anvis-
ningar).

Ford Focus Active
(fran 2018-05-01)

Arbetsrutinerna for formdelar pa Ford Focus Active
liknar de for Fiesta Active. De n6dvandiga ar dock

begransade till foljande komponenter:

= Formdel framskarm.

» Formdel bakre sidopanel.

» Formdel troskellada.

Se GSI 22-7001 for ytterligare information.

@ Ditsattning av bytesformdelar FORD AUTOTEAM 2/2022



Formdel skdrm (Fiesta Active)

Ta forst bort de tre clipsen fran formdelen (bild 1). Rengor
déarefter de markerade omradena noggrant med en luddfri
trasa och rengoéringsmedel T-VR och applicera sedan akti-
vator/fastgrund enligt (2). Informationen i limsatsens an-
visningar maste da ovillkorligen beaktas. Upprepa samma
moment (rengoring och applicering av aktivator/fastgrund)
pa skarmen dér formdelen sedan ska limmas fast (3). Var
dé& noga med att inte 6verskrida de markerade omradena.
Nésta steg ar att applicera limstrangen med en limpistol
(4), men forst ska ca 10 cm av strangen kasseras eftersom
den eventuellt kan ha en forkortad bearbetningstid. Tryck
nu formdelen med jamn kraft mot skarmen, se till att ETT
clips snapper i lage och kontrollera sedan korrekt inpass-
ning (5). | detta lage kan mindre justeringar fortfarande
utforas vid behov. Satt dit de tva skruvarna enligt figuren
(6). Ta bort skyddsremsan (7) och fast sedan formdelen
med tejp i ratt lage, tills limfogen har hardat.

Viktigt: Vatten- eller dngtvétta inte bilen pa 48 timmar.
Slutresultatet talar for sig sjalv (8).

Formdel tréskelldada (Fiesta Active)

Ta bort de totalt atta clipsen pa formdelen och kapa styr-
ningarna som inte langre behdvs, t.ex. med en mattkniv.
Slipa sedan noggrant bort restmaterialet i dessa stallen
med ett slipverktyg och -papper (bild A). Rengdr de mar-
kerade omradena pa formdel och troskelldda med en tra-
sa och rengodringsmedel, och applicera aktivator/fastgrund
(B). Aven hér ska de férsta 10 cm av limstréangen kasseras
innan applicering med limpistol. Pressa den kompletta
formdelen jamnt mot hela ytan (ta eventuellt hjéalp av en
kollega), kontrollera inpassningen och korrigera vid behov
(C). Ta bort maskeringen pa formdelen, fast ett clips i den
bakre anden och fixera detaljen med tejp tills limfogen har
hardat helt (D).

Viktigt: Vatten- eller Angtvétta inte bilen pa 48 timmar.
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Jagare och jagade

Rally-VM 2022 Efter sdsongsupptakten i Monte Carlo, som avslutades med
en grandios seger for M-Sport Ford, var framgangarna under de féljande
loppen av skiftande slag. Nu har sju av de totalt 13 WRC-deltdvlingarna
genomfdrts och med Puma Rallyl har Ford fortfarande chans pa pallplatser
bade i férar- och konstruktérsmésterskapen.

Battre an i kungaddémet Monaco hade
det knappast kunnat ga fér M-Sport
Ford, den nya tavlingsbilen Puma
Rallyl och den nyligen engagerade
deltidsforaren Sébastien Loeb: Med
triumfen i dppningsklassikern i Monte
Carlo lyckades man med en akta
kupp, som fick ytterligare guldkant
med Craig Breens tredjeplats. | slutet
av februari fortsatte man i Sverige dar
Greensmith/Anderson knep en femte-
plats. Efter en nastan tva manader
ldng WRC-paus visade duon Breen/
Nagle sin klass i Kroatien déar de med
sin fjardeplats hamnade precis utan-
for prispallen.

H&r nedan beréattar vi kortfattat om
deltavling fyra till sju, som agde rum
efter presslaggningen for Autoteam
1/2022.

Portugisiska rallyt

P& de manga grusvagarna i den vastra
delen av den iberiska halvon gick
nastan allt enligt plan till en borjan:
Rekordvarldsmastare Sébastien Loeb
fick tillsammans med sin kartlasare
Isabelle Galmiche en fantastisk tid pa
den fjarde delstrackan och tog over
ledningen. Gladjen blev dock kort-
varig, for redan pa den efterfoljande

S8 Rally-VM 2022

strackan ledde en kollision med en
mur till ett fel pa bakhjulsupphang-
ningen, och dagen efter var duon
tvungen att bryta p& grund av motor-
skada. De b&da forarna Craig Breen
och Adrien Fourmaux lyckades i alla
fall skrapa ihop ndgra VM-poang med
sina attonde- och niondeplatser. For
Gus Greensmith sag det lange bra ut
och han slogs lange om en pallplats.
Till slut réckte det &ndé bara till en
nittondeplats efter en punktering och
ett ofrivilligt m6te med en sten.

Italienska rallyt

P& Sardinien fick M-Sport Ford
antligen uppleva lite framgang igen.

| hbgsommartemperatur och péa
dammiga vagar kom Craig Breen och
kartlasaren Paul Nagle verkligen till
sin ratt. De 6vertygade pa nastan alla
delstrackor med en jamn prestation
och lade sig avslutningsdagen pa en
enastdende andraplats med bara

63 sekunder upp till segraren Ott
Tanak (Hyundai i20 N). Aven frans-
mannen Pierre-Louis Loubet dverras-
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Rally-VM-kalender 2022 (andringar forbehalles)

kade positivt och nddde en respektingivande fjardeplats i

sin Puma Rally1 — hans hittills basta WRC-resultat! Lopp Land Datum
Greensmith/Andersson bjod ocksé pa en bra prestation ] = \ionaco (Monte Carlo) 20.01.-23.01.
och kom med sin sjundeplats upp pa poangplats i totalen. P == Sverige 24.02.-27.02.
Den standigt otursforfoljde Adrien Fourmaux forsokte med B — ET e
allt och lag en tid p& femte plats innan han i en snabb I
kurva fick kontakt med n&gra mindre trad och sedan under 4 “ Portugal 19.05.-22.05.
stor frustration var tvungen att bryta. 5 I I Italien 02.06.-05.06.
6 == Kenya (Safarirallyt) 23.06.-26.06.
Safarirallyt (Kenya) - . 7 B rstiand 14.07.-17.07.
Detta legendariska rally som instiftades pa 1950-talet
rankas av m&nga motorsportexperter, forare och fans 8 = Finland 04.08.-07.08.
som den tuffaste provningen av alla. Det stalls enorma 9 I I Belgien 18.08.-21.08.
krav bade pd manniskor och material pa grund av steniga, 10 i= Grekland 08.09.-11.00.
sandiga och djupa vagstrackor. Detta var sarskilt markbart - ﬁ O 20.09.-02.10.
for M-Sport Ford under de forsta tva tavlingsdagarna med —
volter, motorskador, trasiga rutor och dackproblem. Den 2 | SEEnEn AUO=25 110!
sista dagen kunde man ta igen forlorad mark och forarna 13 @® Japan 10.11.-13.11.
Breen, den 58-arige (!) gastféraren Serderidis samt Loeb
samlade med platserna sex till atta ihop ytterligare poang Férarpodng 2022 (efter 7 lopp; Jul 2022)
for férar- och konstruktérsmasterskapen. Eérare WRC-fordon Podng
Estlindska rallyt och framatblick 1 Kalle Rovanpera Toyota GR Yaris 175
| mitten av juli traffades WRC-eliten i norra Baltikum. P& 2 Thierry Neuville Hyundai i20 N 92
de kravande grusvagarna gick det bra till en boérjan for de 3  Elfyn Evans Toyota GR Yaris 79
fyra Puma-tavlingsbilarna, anda tills olyckor och materi- 4 Ott Tanak Hyondaiizo/N 77
alfel orsakade totalhaverier for tva Ford-team den sista :
dagen. Craig Breen nadde slutligen bara plats 30 — den ] Toyota GR Yaris 3
enda ljuspunkten under en tuff helg var duon Fourmaux/ 6 Craig Breen Ford Puma Rally1 60
Coria med en sjundeplats. 7 Sébastien Loeb Ford Puma Rally1 35
Det &r bara att lyfta pa hatten for den endast 21 &r unge 8 Sébastien Ogler e B T 34
finlandaren Kalle Rovanperda, som har en suveran ledning
och som hittills har haft en imponerande rallysasong med
sin Toyota GR Yaris. M-Sport Ford och 6vriga konkurrenter e L el et O P
ar dock standigt pd hugget och kommer att gora allt for att Mérke Podng
minska avstandet under de kvarvarande deltavlingarna. 1 Toyota Racing 298
| Autoteam 3/2022 kommer en uppdatering av stall- 2 Hyundai Motorsport N
ningen.
3 M-Sport Ford 157
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Nya Ford Ranger Raptor

* | mitten av maj 2022 dppnades det for bestéallning och fran
fiarde kvartalet inleds leveransen for utvalda europeiska
marknader. Exklusiv med dubbelhytt och fem sittplatser.

* Helt ny Ford Performance 3.0L EcoBoost V6-bensinmotor
med dubbelturbo, 212 kW (288 hk) och 491 Nm. Kraftover-
foring via en 10-stegad automatvaxelldada och elektroniskt
styrd fyrhjulsdrift (e-4WD). Sju olika kérlagen kan valjas via
ett vridreglage.

» Speciellt hogprestandachassi med robust underkornings-
skydd. Stor skyddsplatta av 2,3 mm tjock héghallfast stal,
som skyddar kylaren, motorns oljetrag, styrinrattningen,
tvarbalken och framre differentialen fran skador vid kré-
vande terrédngksdrning. Aven sjalva motorn, férdelningsvax-
ellddan och bransletanken skyddas mot markkontakt via
metallplattor.

» Omfattande standardutrustning (urval): Adaptiva LED-
matrisstralkastare, LED-matrisbakljus, dragkrok, bogse-
ringskrokar fram och bak, Ford SYNC 4A inklusive naviga-
tionssystem med AppLink och 12-tums pekskarm, digital
instrumentpanel, lattmetallfalgar med LT 285/70 R17 All-
Terrain-dack, premiumljudanlaggning fran Bang & Olufsen
med tio hégtalare inkl. subwoofer.

= Diverse assistanssystem utan extra kostnad som t.ex.
kollisionsassistent med avstandsindikering och avstands-
varning, pakorningsvarning och aktiv nédbromsservo,
360-graderskamera med "Split View"-teknik, 360-graders

omgivningsbelysning, utdkad filhallningsvarning med
filhallningsassistent, 6vervakningssystem for déda vinkeln
(med slapavkanning), adaptiv farthallare med intelligent
hastighetsbegransare och visning av hastighetsgrans, aktiv
parkeringshjalp med parkerings- och utkdrningsfunktion
samt delvis automatiserad kérning, parkeringshjélp fram/
bak, stralkastarassistent med dag- och nattsensor, vdgmar-
kesigenkanning.

Tillvalsutrustning "Raptor-paket": Sportbage, sportreling
vid lastutrymmet och elmanévrerad flakjalusi, skyddstrag

i lastutrymmet och 12 V-uttag pa flaket. Det finns aven en
distinkt Ranger Raptor-dekalsats tillganglig.

Vid saljstarten finns tre standardlacker (Arctic White,

Code Orange och Conquer Grey) samt fem metalliclacker
(Absolute Black, Aluminium, Blue Lightning, Meteor Grey
och Sedona Orange) tillgangliga i programmet.

Ford Ranger Raptor ar den forsta versionen i den nya Ranger-
generationen. 2023 kommer fler modeller som vi kommer att
presentera i Autoteam i god tid innan marknadsintroduktio-
nen.

Anm. Alla uppgifter ar preliminara. Utrustningsnivaer kan skil-
ja sig beroende pa marknad. Uppgifter om bransleférbrukning
och CO,-utslapp kommer fran tillverkaren.
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