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Klassiska bilar, férare och segrar

F& bilmarken kan méata sig med Fords rallyhistoria. Fords
rallybilar har alltid varit vinnare, fran framgangarna i Monte
Carlo-rallyt pa 1930-talet och hela vagen till det nuvarande
arhundradets masterskapssegrar.
| det har extranumret av Autoteam ser vi tillbaka pa
Fords rallyhistoria: vi valjer ut klassiska 6gonblick och
nagra av de fantastiska bilar och tekniska konstruktioner
som har gjort Ford till en bestdende maktfaktor i sporten.
Escort utmaéarker sig som tidernas sannolikt mest
klassiska rallybil, och under det senaste decenniet har
M-Sport i ndra samarbete med Ford producerat en hel
rad rallybilar for tavlande pa alla nivader inom sporten.
Det finns verkligen en rallybil fran Ford for alla som tavlar
internationellt, frdn de ambitidsa forarna i Junior-VM i rally
i den EcoBoost-drivna Ford Fiesta Rally4 till den senast
vinnande Ford Fiesta WRC i Rally-VM (WRC).

Forandringarna infor 2022 ar nagra av de mest
spannande hittills. Med EcoBoost hybridteknik infor spritt
nya Ford Puma Rally1 teknik som ar helt ny for Rally-VM,
nér sporten nu har sitt sikte pa en hallbar framtid.

Testa dina kunskaper om Ford och dess rallyhistoria
genom att delta i var onlinetavling. Du hittar den genom
att skanna QR-koden eller folja lanken ovan pa din smart-
phone eller surfplatta.

Lycka till och vi hoppas att du far mycket ndje med den
h&r specialutgdvan av Autoteam.
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Hur det hela
bdorjade

Fords bérjan inom rallyn och
framgdngarnas grunder.

Rallyns guldalder

Nér Ford Escort var rallyférarnas
enda val.

Fara och framgang

Ur tragedin med Grupp B féddes
klassikerna i Grupp A.

Legendernas tid

Med det nya millenniet kom nya
bilar, legendariska férare och
manga framgangar.
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Mdojligheternas
stege

M-Sport och Ford skapar en rally-
familj fér férare pd alla nivder.

Kora mot framtiden

2022 &r bérjan pa en ny era fér
Rally-VM, och fér M-Sport Ford.

FIA Rally-VM 2022

Frdmsta férdndringarna for 2022
och VM-kalendern.
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Ford rallysport

Hur det hela bdrjade

Rallysportens fodelse Fords historia inom motorsporten strdacker sig lika
langt tillbaka som bilen i sig. Fordbilar vann tévlingar i bérjan av 1900-talet,
och rallyframgangarna féljde snabbt. Framgangarna fortsatte under efter-
krigstiden, och pa 1960-talet ékade Fords rallyinsatser markant da grunden
lades fér Ford som ett av de bilmédrken som férknippas starkast med sporten.

Fords motorsporthistoria stracker sig hela vagen tillbaka
till 1901, da sjalvaste Henry Ford tavlade i sin egen racerbil
Sweepstakes. Med bara 26 hk slog Ford sin rival Alexander
Winton, som korde sin Bullet med 71 hk, i ett lopp pa 10 varv
runt den 1,6 km langa Grosse Point-ovalen. Detta var Fords
enda tavling som forare, men hans foretag skulle ga vidare
till att skapa en av alla biltillverkares mest lysande motor-
sporthistoria.

Ford Model A Speedster fran 1930.

Framgangar i Monte Carlo

Bara 10 ar senare gjorde en av de mest berémda av alla
motorsporttavlingar debut: Monte Carlo-rallyt. | tavlingens
barndom startade rallyt fran olika platser i Europa, och
lagen kappkorde till furstendémet i tavlan om vad som
skulle bli ett av rallyns mest eftertraktade priser.

Tavlingen har utvecklats med aren och &r nu centrerad
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4 Ford rallysport — Rallysportens fodelse
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A Lotus Cortina var mer kdnd som racerbil, men visade sin potential
dven som rallybil med 1.6-liters Lotusmotorn med dubbla kamaxlar.

» Lotus Cortina vann bade Akropolisrallyt och RAC-rallyt 1966.

kring Monte Carlo och alpvagarna i sodra Frankrike, men
de tidiga tavlingarna var typiska for den tidens rally.

Ford tog sin forsta seger i Monte Carlo-rallyt 1936, da den
rumanska besattningen Petre G. Cristea och lon Zamfirescu
korde sin Ford V8 hela vagen fran Aten i Grekland — med
hjalp av sin mekaniker, Gogu Constantinescu. Den neder-
landska beséattningen Gerard Bakker-Schut, Karel Ton och
Klaas Barendrecht upprepade denna framgang i en liknande
bil tva ar senare.

Det skulle droja nastan tva decennier innan Ford tog sin
nasta seger i furstendomet. En annan nederlandsk forare,
Maurice Gatsonides, vann tavlingen 1953 tillsammans
med sin brittiske kartlasare Peter Worledge. De kérde en
Ford Zephyr med en rak sexa pa 2 262 kubik.

Fordmotorsportens fodelse

Fords insatser i rally tog verklig fart pa 1960-talet, i och
med att Fords motorsportanlaggning i brittiska Boreham
inrattades. Omradet var ett fore detta flygfalt, och verk-
stdderna pa Boreham skulle komma att sta for en rad av
Fords rallybilar: fran Ford Cortina till bland andra Ford
Puma S1600. Boreham hade en egen testbana som inte
bara anvandes for att testa racer- och rallybilar, utan aven
personbilar och lastbilar.

Ford Cortina kom att lagga grunden for vidare framgang-
ar genom att bidra till utvecklingen av manga koncept
som senare anvandes i Ford Escort, sarskilt Lotusmotorn
pa 1558 kubik med dubbla kamaxlar som forst anvandes i
Lotus Cortina 1963.

Lotus Cortina var ett samarbete mellan Ford och den
brittiska sportbiltillverkaren Lotus. Ford ville hoja sitt
anseende genom motorsport och hade redan utvecklat
en relation med Lotus genom att leverera delar till deras
sportbilar Seven och Elan. Nar man fattat beslutet att
bygga en hogpresterande version av Cortinan for motor-
sport anlitade Ford Lotus for att forverkliga planerna.

Dessa bilar ar mest kanda for sina framgangar som
racerbilar, men de har ocksa anvénts som rallybilar med
debut 1963. Karossholjet till dessa specialbilar hade for-
starkningar kring bakvagnsupphangningen, och dorrar och
motorhuv hade ytterlager av aluminium for lattare vikt —
en tydlig influens fran Lotus grundare, Colin Chapman.
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En av de mest betydande andringarna pa Lotus Cortina
var att i stallet for standarden med bladfjadrar monterades
coilover-fjadrar och -dampare baktill pa bilen. Lotus tankte
att detta skulle 6ka prestandan, men den A-ram som
ingick i axelns faste i karossen var notoriskt opalitlig.

Fran 1965 atgick Lotus Cortina till de sedvanliga blad-
fijadrarna, liknande de som finns pa Ford Cortina GT, och
genom detta blev bilarna mycket mer konkurrenskraftiga
tack vare den forbattrade hallbarheten.

Bland Lotus Cortinas mest framstdende segrar marks
Akropolisrallyt 1966 med Bengt Soderstréom vid ratten,
och RAC-rallyt i Storbritannien 1966 dar svensken ater tog
hem segern.

Tavlingen koms ocksa ihag for Formel 1-féraren
Jim Clarks deltagande da han kérde en annan Cortina, samt
Roger Clark. Bada brot i just den tavlingen, med bada har
ocksa blivit synonyma med Fords motorsporthistoria.
Detta galler sarskilt for Roger Clark, som fick atskilliga
framgéngar bakom ratten pa Fords rallybilar under 1960-
och 1970-talen. Han &r den n&st mest framgangsrike
foraren i det brittiska rallymésterskapet med fyra titlar,
varav en i en Cortina 1965.

Motornien Ford Modell A Speedster frdn 1929.

Rallysportens fodelse — Ford rallysport 5



Rallyns guldalder

Ndr Ford Escort var det enda alternativet Ford gav 1968 ut en liten bil av
sedanmodell som inte bara blev en av de mest populédra familjebilarna under
de kommande tre decennierna, utan ocksa en legend inom motorsporten.
Ford Escort &r sa nédra férknippad med rallykérning att den vinner &n i dag.

Ford hade varit aktiva inom rally tidigare, men det var i
slutet av 1960-talet och under 1970-talet som man fann
sin hogform. Ford Cortina hade sett lovande ut, men det
var forst nar Lotusmotorn p& 1558 kubik med dubbla
kamaxlar sattes i Escorten som allt foll pa plats och den
fullandade rallybilen frdn sportens guldalder foddes.

Véagen till Mexiko

En tavling som verkligen befaste Escorten som rallylegend
fick ocksd en modell uppkallad efter sig till sin &ra. | rallyt
fran London till VM i Mexiko 1970 fardades deltagarna fran
Wembley-stadion i London genom Europa och 6ver Atlanten
till Sydamerika, dar de slutligen gick i mal i Mexico City.
Rallyt anordnades som en hyllning till fotbolls-VM som
spelats i England 1966 och sedan gick vidare till Mexiko
1970.

Over 2 500 mil skulle avverkas p& 39 dagar, och med
over 100 deltagande bilar skulle detta bli en av de storsta
utmaningar en rallybesattning kunde stallas infor.

Ford-teamet motte utmaningen med kraftigt modifiera-
de Escorter, utrustade med skyddsburar och kofangare.
For att sakerstalla absolut palitlighet anvandes den val
beprovade Kent-motorn som med sina 1 850 kubik ge-
nererade mindre &n de dubbla kamaxlarnas 140 hk, men
erbjod en enkelhet som var latt att underhalla.

Dessa hardade bilar skulle visa sig vara val kapabla
for utmaningen da Ford tog hem fyra av de sex topplace-
ringarna, och Hannu Mikkola och Gunnar Palm tog hem
totalsegern.

Ford rallysport — Nar Ford Escort var det enda alternativet

Ford firade denna framgang med att ge ut Escort
Mexico-bilen for vagkérning med forstarkt karossholje
och en Kent-motor pa 1599 kubik. Escort Mexico kon-
struerades med tavling i atanke, och efter framgangarna i
rallyt fran London till Mexiko 1970 kom namnet Escort att
forknippas med rally for evigt.

Rallyt London till Mexiko upprepades 1995, och precis
som 1970 tog Hannu Mikkola och Gunnar Palm hem segern
vid ratten pé en Escort. Bilen i tavlingen 1995 hade en
specifikation liknande originalets, men hade en unik 1990
ars brittisk registreringsskylt eftersom Ford byggde den
sarskilt for tavlingen. Bada bilarna fran 1970 och 1995 ags
anidag av Ford of Britain.
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Andra generationens framgangar

Forsta generationens Escort hade visat sig vara en av de
basta rallybilarna som fanns, och den andra generationens
bil skilde sig inte pa den punkten. Den helt nya Escort som
lanserades 1974 blev en rallysensation.

En ny modell lanserades som bas for rallybilen —
RS1800. Den utrustades till en bérjan med en Cosworth
BDE-motor pa 1833 kubik, och hade breda forlangda
aluminiumskarmar, en djup frontspoiler och betydande
forstarkning av karossens konstruktion. | bakdelen var
bilen utrustad med den starkare Atlasaxeln, liknande den
som fanns pa Ford Capri 3.0. Standardvéaxellddan med
fyra vaxlar byttes ut mot en femvéxlad ldda med cylindrisk
kuggutvaxling fran ZF.

Motorn i RS1800 omarbetades senare avsevart. Ett
nytt motorblock i aluminium anvandes, och kapaciteten
oOkades till 1975 kubik. Den har motorn kallades Cosworth
BDG och genererade hela 250 hk, vilket sékrade Escortens
fortsatta dominans inom sporten under hela 1970-talet.

Ford vann sedermera tillverkartiteln i rally-VM 1976, och
svensken Bjorn Waldegard vann den forsta forartiteln i
rally-VM 1979, dar Finlands Hannu Mikkola kom tvaa.

Det var dock inte bara i masterskapen som Escorten
utmaérkte sig. Bilen hade aven stora framgangar i enskilda
rallyn. Mellan 1968 och 1981 tog Escorten hem sju segrar
enbart i Finland. | den brittiska deltavlingen av rally-VM,
RAC-rallyt, visade sig Escorten vara narmast oslagbar och
tog hem atta raka segrar mellan 1972 och 1979.
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<4 Hannu Mikkola upprepade sin
seger fran rallyt London till Mexiko
1970 rallyt 1995, ddr han kérde en ny
Escort som Ford byggt for tdvlingen.

V Escort RS1800 euppgraderades
sedan med en 2-liters Cosworth-motor
med hela 250 hk.

4 Ford Escort dr fortfarande en av de
mest klassiska rallybilarna ndgonsin.

Forandringar i tekniken ledde till att Escorter med
bakhjulsdrift férsvann fran rallyn pa VM-niva, men de ar
alltjamt populara bland amatorfoérare i hela Europa déar
manga bilar med datidens specifikationer deltar i klassiska
masterskap, medan andra har uppdaterats med moderna
motorer och vaxellddor for &nnu bé&ttre prestanda.

Forsta och andra generationens Escorter ar alltjamt
nagra av de mest klassiska rallybilar som n&gonsin byggts.

Ari Vatanen (t.h.) och
David Richards (t.v.)
blev vérldsmdéstare i
en Escort 1981.

Nar Ford Escort var det enda alternativet — Ford rallysport 7



Ford rallysport

Fara och framgang

Tva decennier av férdndring Efter 1970-talets guldalder férde 1980-talet
med sig bade spdnning och tragedi i rallyvérlden. Legender féddes, men
katastrofer vdntade ofta runt hérnet. Ur askan av dessa morka dagar kom

ett nytt format som férde rallyn till an hégre héjder under 1990-talet.

Ford Escort hade gett Ford framgang-
ar och gav Ari Vatanen varldsmastar-
titeln i rally-VM 1981. | och med
lanseringen av en helt ny, framhjuls-
driven Escort 1980 behotvde Ford en
ny taktik.

Den inleddes med RS1700T: en
bakhjulsdriven version av den nya
Escorten, utrustad med en turbomotor
pa 1,8 liter som byggde pa den som
fanns i mycket framgéngsrika MK2
RS1800. Problemet var dock att
sporten genomgick en revolution.
Fyrhjulsdriften hade infunnit sig, och
efter Audi Quattros framgangar ansag
Ford att RS1700T var olamplig och
stoppade darfor arbetet for att andra
riktning.

Spanning och tragedi

Till svar pé rivalernas utmaningar
bestamde sig Ford for att skapa en
egenutvecklad fyrhjulsdriven sportbil
for Grupp B-rallyn. RS200 skulle ha
samma 1,8 liters Cosworth-utveck-
lade BDT-motor som RS1700T, men
den har gdngen skulle den monteras i
mitten av bilen och matchas med ett
egenutvecklat fyrhjulsdriftssystem.

Ford rallysport — Tva decennier av féréndring

Med dubbel lankarmsupphéangning
och dubbla stétdampare i vardera
hornet var RS200 avsevért mer avan-
cerad &n nagon tidigare rallybil fran
Ford. Karossen hade vissa delar fran
Ford Sierran, daribland vindrutan och
bakljusen, men storre delen av den
var tillverkad av glasfiber och ritad
av Ghia. Den brittiska biltillverkaren
Reliant anlitades av Ford for att bidra
med tillverkningen av karossens delar,
eftersom de hade avsevard erfarenhet
av glasfiber.

P& grund av FIA:s regler tvingades
Ford att tillverka 200 RS200-exemplar
for vagtrafik, med omkring 250 hk. For
rallybilen dkades detta till omkring
450 hk. RS200 gjorde sin WRC-debut
i Rally-VM 1986 och slutade trea i
Rally Sweden med Kalle Grundel vid
ratten.

Efter en rad tragiska olyckor och
dodsfall forbjods dessvarre Grupp B
mot slutet av 1986 ars sasong, och
rallykarriaren for RS200 var darmed
over. Detta innebar dock inte bilen
hade natt vags ande. Manga av dem
anvandes fortsatt i rallycross, och
norska Martin Schanche blev FlA:s

Europamaéastare i rallycross 1991i en
vidareutvecklad version av bilen med
en 2,1-liters turbomotor.

Rallyns panyttfodelse

| och med slutet for Grupp B blev
Grupp A huvudkategorin for varlds-
masterskapen i rally. Fansen var till
en borjan besvikna over forlusten av
“superbilarna” i Grupp B, men Grupp
A-eran bjod pa en av sportens mest
spannande perioder.

Fords forsta Grupp A-rallybil var
Sierra RS Cosworth. Sierran med sin
2,0-liters turbomotor ryktades kunna
generera upp till 400 hk. Tvahjuls-
driften innebar en nackdel for bilen i
grusrallyn, men den franske féraren
Didier Auriel forde Sierran till seger i
Tour de Corse-rallyt 1988, och bilen
vann atskilliga regionala mé&sterskap
under dess korta karriar.

Infér 1990 introducerade Ford
Sierra RS Cosworth 4x4, men det var
1993 som de lanserade en rallybil som
skulle bli en av decenniets mest klas-
siska. Ford Escort RS Cosworth hade
testats sedan 1990, men gjorde sin
WRC-debut i Rally-VM 1993. Francois

FORD AUTOTEAM 3. specialutgava 2021



Ford rallysport

<« Cosworth BDT-tur-
bomotorn pd 1,8 liter
frdn Escort RS1700T
skulle fortsatt anvédn-
dasiFord RS200.

V Ford Sierra RS
Cosworth blev Fords
forsta Grupp A-rallybil
efter att Grupp B
forbjods 1986.

A Ford of Britain
still dgerdnidag den
Escort RS Cosworth
som Francois Delecour
kérde till segeri
Portugisiska rallyt
1994.

» Ford RS200 hade
dubbla stétddmpare

och en mittmonterad
turbomotor.

Delecour och Miki Biasion koérde var
sin bil, och bada tog en pallplats i det
arets Monte Carlo-rally.

Det blev en explosiv sasong for den
fyrhjulsdrivna Escorten d& Delecour
tog hem tre segrar och Biasion en,
vilket gav Delecour en andraplats
i forarmasterskapen och Ford en
andraplats i tillverkarnas masterskap

Den storsta forandringen var dock
att bilarna nu skulle skotas av Malcolm
Wilsons foéretag M-Sport, baserat

Escorten tog sitt avsked i slutet av
WRC-s&songen 1998, dar tva bilar tog
en pallplats i det sdsongsavslutande

under deras allra forsta sdsong med
bilen.

Sju ytterligare segrar for denna
Escort RS Cosworth under de foljande
aren ar bara en del av sanningen,
eftersom den vann flera méasterskap
runtom i Europa, daribland i Tyskland,
Storbritannien, Spanien, Frankrike,
Italien, Schweiz och Finland.

Infor 1997 uppdaterades Escorten
vasentligt for att uppfylla de nya
WRC-reglerna. Motorn omarbetades
med en ny turbokompressor, och
bakvagnens fjadrande armupphéng-
ning byttes ut mot ett system med
Macpherson-stag. WRC-Escorten
hade ocksa omarbetade hjulhus och
en aggressivare aerodynamik.
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i nordvastra England. Wilson hade
vunnit det brittiska rallymésterskapet
1994 i sin egen Escort RS Cosworth,
men under hans vagledning skulle
Ford genomgéa ytterligare en mycket
framgangsrik period inom varldsmas-
terskapenirally pa sin vag in i det nya
millenniet.

RAC-rallyt i Storbritannien. Darmed
avslutades en 30 ar lang period med
denna hogt alskade rallybil, och en ny
era inleddes.

Grupp A-rallybil.

Tva decennier av férandring — Ford rallysport

Med Ford Sierra RS Cosworth 4x4
fick Ford sin férsta fyrhjulsdrivna



Ford rallysport

Legendernas tid

Rally in i det nya millenniet Med M-Sport som ledare av Fords VM-rallyteam
féljde stora fordandringar under 1990-talet, och ett av de mest intressanta

partnerskap som nagonsin skadats i mésterskapen. Ford kom ocksa att vinna
ytterligare tva tillverkartitlar mot det mest framgangsrika teamet i sportens

historia.

Fo6r 1999 chockade Ford vérlden ge-
nom att rekrytera 1995 ars rallyvarlds-
maéastare, Colin McRae. Den skotske
foraren erbjods ett rekordarvode, och
hans bedrifter i VM-rallybilen Ford
Focus tillsammans med kartlasaren
Nicky Grist skulle ge upphov till nagra
av de mest dramatiska scener som
rallyvarlden ndgonsin sett.

Enny era

Eftersom namnet Escort numera var
historia lanserade Ford fér 1999 en
helt ny rallybil, baserad pa Ford Focus,
som redan hade visat sig vara en
ledande bil for vagkorning i sin klass.
Focusen var byggd enligt WRC:s
senaste regler pa den tiden, och hade
en turboversion av Zetec-motorn pa
2 liter.

WRC:s regler tillat mycket storre
frihet &n de tidigare Grupp A-reglerna,
s& bilen kunde byggas om till fyrhjuls-
drift och anvéanda aktiva differentialer
som kunde stallas for maximerad
dragkraft pa olika vagunderlag.

Ford rallysport - Rally in i det nya millenniet

Motorn var starkt specialkonstrue-
rad, med kolgrafitimpregnerade
motorblock for extra styrka, egenkon-
struerade insugs- och avgasgrenror
samt en Garret-turbokompressor.
Denna var monterad lagre i chassit,
och bilens struktur andrades vasentligt
for att ge utrymme at en drivlina och
upphangning som var starka nog att
tala pafrestningarna i varldens tuffas-
te rallyn. Med omkring 300 hk och ett
vridmoment pa otroliga 550 Nm hade
WRC-Focusen hapnadsvackande
prestanda.

Under Focusens debutsasong tog
McRae tva raka segrar i Safarirallyt

Ford Focus WRC, Akropolisrallyt 2000.

och Portugisiska rallyt, och visade
darmed den nya bilens potential.
Den brittiska duon vann ytterligare
sju gadnger under de foljande tre
sasongerna.

Under 2001 var de bara en harsman
fran att vinna masterskapet. | ledning
infor den sista deltavlingen, RAC-rallyt
i Storbritannien, behévde McRae bara
placera sig battre an sin brittiska rival,
Richard Burns, for att sékra sin andra
titel. En stor krock redan péa den fjarde
specialstrackan innebar att han mis-
sade vinsten i masterskapet, men det-
ta rally utmarkte aterigen McRae som
en av sportens legendariska forare.
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Under 2003 ars sé&song presente-
rade Ford annu en fornyelse av Ford
Focus, RS WRC 03 som konstruerats
av Christian Loriaux, en av rallyns
mest respekterade ingenjorer. Bilen
var den dittills mest avancerade rally-
bilen av Focus-modell, med mycket
storre flyglar for extra nedatkraft, och
mycket storre uppmarksamhet hade
lagts pa att optimera viktfordelningen
och minimera den totala vikten.

Engagemanget for juniorforare

Utover att skapa bilar till sportens
toppniva hade M-Sport ocksa ett
starkt engagemang for att hitta fram-
tidens rallyforare. Ar 2005 lanserade
de en rallyversion av Fiesta ST.

Fiesta ST byggdes enligt Grupp
N-specifikationen och hade stora lik-
heter med sin masstillverkningsslak-
ting, men hade stallbara Reiger-stot-
dampare och tatstegad véaxelldda
med dog-inkoppling foér 6kad hallbar-
het och acceleration.

Dessa bilar gav manga unga forare
mojlighet att visa vad de gar for,
daribland Craig Breen, som ingar i
M-Sport Fords VM-rallyteam 2022.
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Utmanar varldens bésta

Mellan 2004 och 2012 dominerade
Citroen varldsmasterskapen i rally, da
Sébastien Loeb vann nio forarmaster-
skap péa raken. Under denna stora
utmaning presenterade Ford en helt
ny Ford Focus RS WRC for 2005, ba-
serad pa den da nya Ford Focus-bilen
for vagkorning. Den nya bilen med ny
kaross, motor och aerodynamik skulle
visa sig vara extremt framgangsrik.

En vidareutvecklad version av bilen,
framtagen for 2006 ars s&song, gav
Ford deras forsta tillverkartitel sedan
1978, och Finlands Marcus Gréonholm
tog andraplatsen i Rally-VM:s forar-
masterskap efter att ha missat titeln
med endast en poang. Teamets fram-
gang upprepades 2007 med ytterli-
gare en tillverkartitel, och Gronholm
slutade ater som tvaa i férarmaster-
skapet, endast fyra poang efter Loeb.

Under 11 sdsonger tog Focusen hem
44 WRC-rallysegrar och tva tillverkar-
masterskap. Dess nemesis skulle visa
sig vara den franske foraren Sébastien
Loeb, som fortfarande ar den mest
framgangsrike foraren i sportens
historia.

Ford rallysport

<« Colin McRae, som formodligen dr tidernas mest berémda rally-
férare, kérde for Ford mellan 1999 och 2002.

A TheFord Focus RS WRC 03 var den storsta utvecklingen under
forsta generationens Focus WRC:s livsldngd. Den hade en stor
bakflygel samt frontspoiler fér bédttre aerodynamisk prestanda.

<« Ford Fiesta ST gavunga férare méjlighet att visa vad de gar for.

2005 testade fransmannen till och
med en Focus RS WRC, och var nara
att gd med i Ford-teamet som en per-
manent medlem. Nu &r detta mojligt
igen, for Loeb har deltagit vid ett till
utforligt testprogram hos M-Sport
Ford, denna gadng med nya Puma
Rallyl. S& just nu &r den stora fragan
om detta kommer att utmynna i ett
annu storre samarbete.

Ford vann Rally-VM:s tillverkarmédsterskap
2006 och 2007 med sin Ford Focus.

Rally in i det nya millenniet — Ford rallysport 1n
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Mdjligheternas stege

Skapar en rallyfamilj

Under det senaste decenniet har M-Sport Fords

VM-rallyteam skapat en hel familj av rallybilar, bidragit till att utveckla

juniortalang och gett férare i hela védrlden méjligheter. Stora framgangar har
kantat vdagen, och héjdpunkten var segrarna i FIA:s rally-VM 2017 och 2018.

Ford-bilar har varit populéra inom rally i flera decennier,
och efter att ha lett VM-rallyteamet i éver 10 framgangs-
rika &r har M-Sport arbetat hart med att skapa en mojlig-
heternas stege.

Bygga upp stegen

FIA inforde 2011 en ny ordning for rallytédvlandet da den
hogsta WRC-kategorin gick 6ver till en mer kostnadsmed-
veten 1,6-litersbil, och en rad kategorier skapades dar-
under for att tjdna som en mojligheternas stege for unga
forare. M-Sport valkomnade det har konceptet med ¢ppna
armar, och under de féljande 10 &ren skapade de en rad
rallybilar som lampade sig for internationella rallytavlingar
pa alla nivaer.

Den mycket konkurrenskraftiga Ford Fiesta R2, med en
1,6-litersmotor pa 160 hk, utgjorde grunden for WRC-aka-
demin 2011-2013 och bidrog till att hitta framtida toppta-
langer bland forare. Detta lyckades eftersom Elfyn Evans
och Craig Breen vann 2011 och 2012, och b&da har fram-
gangsrikt gatt vidare till toppnivan.

Sedan 2017 till i dag har Fiesta upprepat valts som bilen
for Junior-VM i rally, forst i form av omarbetade 1,0-liters
EcoBoost R2T, och frdn 2020 anvands den senaste Fiesta
Rally4. Med sin 1,0-liters EcoBoost-motor pa 210 hk och

Ford rallysport - Skapar en rallyfamilj

femvéaxlade sekventiella overforingssystem ar Fiesta
Rally4 det perfekta redskapet for att lata framtidens fora-
re visa vad de gar for. Utover den fantastiska prestandan
erbjuder den aven laga driftskostnader eftersom motor
och vaxelldda bara behoéver byggas om var 2 000:e km.

Det &r dock inte bara juniorforare som har haft fordel
av Fiestans rallyegenskaper. Fiesta R5, och mer nyligen
Rally2, har varit bland de mest framgangsrika rallybilarna
genom tiderna. Med 1,6-liter EcoBoost-drift med 4WD och
unik upphéangning och aerodynamik anvands dessa special-
byggda rallybilar av rallyférare i hela varlden. De har vunnit
atskilliga rallyn och masterskap, daribland fyra raka euro-
peiska rallymasterskapstitlar mellan 2015 och 2018.

Denna hangivenhet till att skapa mojligheter har ater
visats under senare tid, da M-Sport var forst med att
presentera en bil byggd fér den nya Rally3-formeln. Kon-
struerad som en fyrhjulsdriven rallybil har Fiesta Rally3 en
1,5-liters EcoBoost-motor pa 215 hk som bygger pa motorn
i Fiesta ST. Denna matchas av ett femvaxlat sekventiellt
overforingssystem och ett specialbyggt fyrhjulsdriftssys-
tem som ger Fiesta Rally3 fantastisk prestanda och annu
storre mojligheter for forare pa deras vag mot sportens
topp. For 2021 kommer Fiesta Rally3 att ersatta Fiesta
Rally4 som den exklusiva bilen for Junior-VM i rally.

FORD AUTOTEAM 3. specialutgava 2021



Ford rallysport

4 Ford  Fiesta Rally4 anvdndes i
Junior-VM i rally. Fér 2022 ersétts den
med nya Fiesta Rally3.

A FordFiesta R5 har med sina fyra europeiska
rallymdsterskapstitlar varit en av Fords mest
framgéngsrika rallybilar.

A Senaste Fiesta Rally3 erbjuder en fyrhjulsdriven
rallybil pd ingdngsnivd, med en EcoBoost-motor pa
215 hk.

A Dennuvarande generationen WRC-bilar har
avancerad aerodynamik, ddribland en stor bakre
diffusor.

Maésterskapsframgangar

Under 2017 infordes ndgra av de mest spannande tekniska
reglerna pa flera ar. WRC-bilarna skulle fortfarande vara
baserade pa samma B-klassbilar som hade utgjort grunden
sedan 2011, men flera viktiga regeléandringar gjorde det
mojligt for teamen att skapa de snabbaste rallybilarna
nagonsin.

M-Sport Fords VM-rallyteam forsatt inte denna mojlig-
het. Med den davarande fyrfaldige rallyvarldsméstaren
Sébastien Ogier som ledare for teamet visade sig Ford
Fiestan med 380 hk vara den framsta utmaningen. Ogier
segrade i Monte Carlo och Portugal och tog pallplatser i
alla utom 3 av de 13 rallyna, och vann darmed 6verlagset
forarmasterskapet.

Med hjélp av Ogiers teamkamrater Ott Tanak och Elfyn
Evans kunde M-Sport for forsta gdngen ta hem tillverkar-
titeln 2007. Detta var ingen enstaka framgang eftersom
Ogier vann férarméasterskapet igen 2018, och fyra rallyn
langs vagen.

FIA Rally-VM 2021

Forberedelser fér 2022

Den globala pandemin har varit utmanande for sport-
varlden, sa foér 2021 har M-Sport Fords VM-rallyteam i
hogsta grad fokuserat péa att utveckla den helt nya Ford
Puma Rallyl infor 2022.

Detta har fordrojt utvecklingen av Fiesta WRC, men
teamets inriktning pa att utveckla forartalang &ar lika stark
som nansin. Bade Adrian Fourmaux och Gus Greensmith
har fortsatt visat sin talang och potential for framtiden.

Under 2021 tog Fourmaux sin forsta vinst pa en special-
stracka i Safarirallyt i Kenya: en viktig milstolpe for alla
nya forare. Greensmith har ocksé fortsatt att utvecklas i
masterskapet: ett nytt partnerskap med erfarne kartla-
saren Chris Patterson har gett den unge brittiske foérarens
prestationer ett lyft.

2021 har varit ett féorandringarnas ar for teamet, men
utsikterna for 2022, och gladjen dver de nya bilarna och
den nya foraren Craig Breen, innebar att det finns mycket
att se fram emot.

Forarstallning 2021 (sista specialstrackan)

Forare WRC-bil Poang
1 Sébastien Ogier Toyota Yaris 230
2 Elfyn Evans Toyota Yaris 207
3  Thierry Neuville Hyundai i20 Coupé 176
4 Kalle Rovanpera Toyota Yaris 142
Tillverkarstéllning 2021 5 Ottt Tanak Hyundai i20 Coupé 128
Marke Poang 6 Dani Sordo Hyundai i20 Coupé 81
1 Toyota Gazoo Racing 520 7  Takamoto Katsuta Toyota Yaris 78
2 Hyundai Motorsport 462 8 Craig Breen Hyundai i20 Coupé 76
3  M-Sport Ford 199 9 Gus Greensmith Ford Fiesta 64
4 Hyundai 2C Competition 68 10 Adrien Fourmaux Ford Fiesta 42

FORD AUTOTEAM 3. specialutgava 2021
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Kdora mot framtiden

En ny bil for en ny era Fér 2022 introducerar FIA:s Rally-VM den mest
revolutionédra uppséttning tekniska regler som serien nagonsin sett. De helt
nya bilarna &r sékrare, kraftfullare och kommer fér férsta gangen anvédnda
hybridteknik och hallbara brénslen fér att minska inverkan pa miljén. Ford
Puma Rallyl var den forsta av dessa nya bilar att presenteras.

Med boérjan i Monte Carlo-rallyt i januari gar FIA:s Rally-VM
inien ny era. Bilarna kommer for forsta gdngen att vara
elektriska, med ett nytt hybridsystem som ger mer kraft,
och an viktigare: mindre utslapp. M-Sport Fords nya
WRC-utmanare aterspeglar den kompakta Ford Puma
SUV:ens tilltalande elektrifiering som gor den rolig att
kora, och ar konstruerad for att mota de basta i varlden.
M-Sport Fords VM-rallyteam presenterade en prototyp
av sin nya Puma Rally1-hybridbil pd Goodwoods Festival
of Speed i juli, och har sedan dess genomfort grustest
nara sin bas i Storbritannien samt asfaltstest i Spanien.

Hallbarhet
En av de viktigaste drivkrafterna bakom reglerna for Rallyl
2022 har varit att gora bilarna mer hallbara. Konceptet
"Global tavlingsmotor” har dverforts frdn de nuvarande
VM-rallybilarna, och Puma Rallyl har darfoér kvar den
egenutvecklade 1,6-liters EcoBoost-turbomotorn som
genererar omkring 380 hk.

Denna har dock forstarkts med ett sofistikerat hybrid-
system med en 100 kW elmotor och ett batteri pa 3,9 kWh.
Detta kan aktiveras med olika lagen beroende pa hur

Ford rallysport — En ny bil for en ny era

teamet har valt att programmera systemet, och ger en
boost pa ca 130 hk. Detta innebé&r att Puma Rallyl kan
nyttja dver 500 hk.

Hybridsystemet i Puma Rally1 drivs enligt liknande
principer som Puma EcoBoost-hybridbilen for vagkorning.
Drivlinan fangar upp energi som normalt tappas vid
bromsning och frihjulning, och lagrar denna i ett batteri
som kan driva en elmotor for att forbattra bransleekono-
min i en bil for vagkorning eller ge en prestandaboost — i
Puma Rallyl:s fall pa hela 100 kW fér multipla boosts pa
upp till tre sekunder vid tavlingskorning.

Puma Rallyl kan ocksa koéras helt elektriskt i strackor
pa upp till 20 km, och kan darmed vara utslappsfri under
korning i kansliga omraden sdsom tatorter.

Puma Rally1 kan ocksé anslutas till en laddningspunkt
i serviceparken och ladda batteriet fran 20 till 80 procent
pa ca 20 minuter.

Utover eldriften kommer alla Rally1-tavlande att kora
pa fossilfritt bransle frdn 2022. Syntetiska och biologiskt
nedbrytbara komponenter blandas till ett bransle som ar
hundra procent hallbart.

FORD AUTOTEAM 3. specialutgava 2021
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Sakerhet

Sakerheten ar en central del i Rallyl-kategorin, och for
forsta gadngen kommer alla Rallyl-bilar ha samma séker-
hetscell. Av kostnadsskél har utvecklingen och testningen
av den nya sakerhetscellen utforts av sportens styrande
organ: Fédération Internationale de Automobile (FIA).

Tidigare har WRC-bilar baserats pa ett karosshélje fran
masstillverkningen som sedan starkts med tillagg av en
FIA-godk&and skyddsbur, samt andra platar och fasten
konstruerade av respektive team. Med den har enhetliga
installningen har FIA nu lyckats ordna till utrymmet inuti
bilen och konstruera skyddsburen sa att den skyddar
passagerarna battre vid en olycka.

Den nya sékerhetscellen har vasentligt forbattrat krock-
skydd, med den nya konstruktionen med dubbla rullbyglar
som kan absorbera upp till 115 procent mer energi an aldre
konstruktioner. Risken for intrang i kabinen har ocksa min-
skats vasentligt. | frontalkrocktester hade kabinintrdngen
minskat med 70 procent, och intrdngen vid en sidokrock
— den farligaste typen av kollision — hade minskat med
51 procent.

Nar hybridteknik nu anvands for forsta gdngen kommer
nya Puma Rally1 &ven ha ett varningssystem med rott och
gront ljus som informerar besattning, serviceteam och
chefer om elsystemets status.

Ford rallysport

<4 Medenl1,6-liters EcoBoost-motor och

500 hk.

september.

Hybridsystemet, som vager 95 kg, ar inrymt i ett kol-
fiberhus som har testats for stotar pa upp till 70 g. Allt
detta innebar att Puma Rallyl kommer vara bade séker
och kraftfull.

Ny stjdrna

Det ar inte bara bilen som ar ny for 2022. M-Sport Fords
VM-rallyteam kommer att se helt annorlunda ut for den
nya sasongen, under ledarskap av Irlands Craig Breen
tillsammans med kartlasaren Paul Nagle. Adrien Formaux
och Gus Greensmith kommer ocksa att visa upp sina
imponerande fardigheter pa tavlingsbanorna. Med Sébas-
tien Loeb, som testade Puma Rally1 utforligt i september
2021, kan en till férare g&d med i teamet och delta aktivt i
atminstone nagra tavlingar. Oavsett vad som hander sa ar
det mycket spannande saker pa gang.

Sdkerheten har varit en central del i konstruk-

tionen av de nya Rallyl-bilarna, med en helt ny
sdkerhetscell och ett slutet hus fér hybridsys-

temet.

Sédkerhetscell

QUbbel bygel -
Okat rullmotstand

Férstédrkta dérrstrdvor -
Béttre sidokrockskydd

A) Hybridenhet

1) Slutet kolfiberhus

2) 650 VMGU (100 kW /180 Nm)

3) 3,9 kWh batteri

4) Inverterar-/batterihanteringssystem

FiFA WoORLD BALLY

==
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En ny bil for en ny era — Ford rallysport

100 kW elmotor kan Puma Rally] nyttja éver

<« Craig Breen har testat Puma Rallyl sedan
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FIA Rally-VM 2022

For Rally-VM-sasongen 2022 ar allt forandrat. Nya tekniska
regler innebar att vi far se de sakraste, kraftfullaste och
miljovanligaste bilarna nagonsin.

Rallyl ersatter den hogsta WRC-kategorin, och for 2022
introducerar M-Sport Fords VM-rallyteam Ford Puma Rallyl
som tillampar EcoBoost-hybridteknik.

Med en hybridboost for de befintliga 1,6-liters "globala
tavlingsmotorer” som anvéants i Rally VM:s 5 senaste sasonger
kan Rallyl-bilarna generera 6ver 500 hk, vilket innebar att de
kommer bjuda pa hogre prestandanivaer &n masterskapet
sett tidigare.

Bilarna kommer att kunna koras helt elektriskt mellan
specialstrackor, och anvandningen av biologiskt nedbrytbart
bransle innebar att Rally-VM kommer att vara renare an
nagonsin.

Utdver den nya bilen finns det aven nya medlemmar i
teamet. Craig Breen ansluter sig till M-Sport tillsammans
med sin ordinarie kartlasare Paul Nagle, och den irlandska
duon kommer att leda teamet i dess forsok att bli det forsta
som vinner ett Rallyl-méasterskap.

Masterskapet inleds i Monte Carlo i januari och avslutas i
Japan i november, enligt planerna. Med nya bilar, nya forare
och 13 rallyn runtom i varlden som séatter dem pa prov bor
FIA Rally-VM 2022 bli en av de mest spannande sdasongerna
hittills.

Deltavling
1

2
3
4
5
6
7
8
9
0

Kalendern for FIA Rally-VM

2022
Land

Monaco (Monte Carlo)

Sverige
Kroatien*
Portugal
Italien
Kenya
Estland
Finland

= Nordirland*

— Grekland

Nya Zeeland*

Spanien

Japan

Datum
20-23 jan.
24-27 feb.
21-24 apr.
19-22 maj

2-5jun.
23-26 jun.
14-17 jul.

4—7 aug.
18-21 aug.
8-11 sep.

29 sep.—2 okt.
20-23 okt.

10-13 nov.

Infoldnk: www.wrc.com
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