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Snart hundra ar av innovation

Ford firade 90-arsdagen av produktionsstarten i Koln 2021.
Henry Ford lade ned grundstenen for sammansattnings-
fabriken i oktober 1930 och mindre an ett ar senare rullade
den forsta fordon av produktionsbandet.

Sedan dess har 12 olika personbils- och sju olika last-
bilsmodeller tillverkats vid anlaggningen i Koln, vilket
innebéar att totalt 17,5 miljoner fordon har ld&mnat fabriken.
Under forkrigstiden baserades bilar som Koln och Eifel pa
modeller frdn Storbritannien, men fran slutet av 1930-ta-
let och under de féljande tre artiondena var Kéln hem for
den legendariska Taunus-modellserien.

P& 1960-talet konsoliderade Ford sina modellserier i
Europa, vilket innebar att aven mer valkanda modeller till-
verkades i Koln, inklusive Ford Capri och Ford Fiesta, som
har satts ihop i anlaggningen oavbrutet sedan 1979.

| den hér specialutgavan av Autoteam tar vi en narmare
titt pa detta odvertraffade arv. Fran den forsta tiden da
det lbpande bandet togs i bruk och gjorde Model T till-
ganglig for massorna, fram till i dag, nar Ford blickar mot

framtiden och innovation &n en gang star pa agendan med
den spannande serien elfordon, och tillkdnnagivandet av
det nya Ford Cologne Electrification Center — en dedikerad
anlaggning for tillverkning av elfordon. Fords forsta volym-
modell tillverkad i Europa nar det galler helt elektriska
personbilar for europeiska kunder kommer att tillverkas i
anlaggningen fran 2023 och man dvervager for narvarande
mojligheten att daven ett andra helt elektriskt fordon ska
tillverkas dar.

For att testa dina kunskaper om Fords historia nar det
galler innovation kan du delta i var onlinetavling. Du kan fa
tillgadng till den genom att skanna QR-koden eller genom
att anvanda lanken ovan pa din smartphone, surfplatta
eller i din webblasare.

Lycka till och vi hoppas att du far mycket ndje med den
h&r specialutgdvan av Autoteam.

Halsningar
Redaktionen pa Autoteam

Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med Ford of Europe GmbH. Den information som finns i denna publikation var korrekt vid tidpunkten for tryckning. Utrustningen av
modellerna samt reparationsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksamheter galler darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som géller i aktuellt land. Ford Autoteam
riktar sig speciellt till Fords aterférséaljarforetag och deras medarbetare. Tidskriften &r inte avsedd att distribueras till allménheten eller till kunder. Informationen i Autoteam &r

konfidentiell.

All vidare tryckning, digital anvandning av nagot slag eller kopiering — &ven av utdrag — krdver vart godkénnande. Vi férbehaller oss samtliga rattigheter enligt upphovsrattslagen.

Felaktigheter kan forekomma.

Bildkallor: Ford of Europe — Media Kits and Press Materials; Ford Etis; Ford - Global Asset Management; obs/Ford-Werke GmbH; OEConnection GmbH;
iStockphoto LP - npage, falun, mikkelwilliam, Sjo, John Longley, mustafacan; Wikipedia - Sicnag, Stahlkocher
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Den forsta tiden

Hur Henry Ford gick fran
anglokomobiler till att skapa en
bil som férdndrade vérlden.

Masstillverkning

Frdn Model A till Model T, till
aterintroduktionen av Model A
foren ny era.

Global lansering

Etablerandet av verksamheten
i K6ln och starten for biltill-
verkning speciellt for Europa.

Bitarna faller pa
plats

Ford of Europe och tvd av de

mest ikoniska modellerna i Fords

historia fods.
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Vi visar vagen

Produkter och innovationer for
det nya drtusendet.

En blick ini
framtiden

Elektrifiering och framtagande
av nya produkter for att ta
Ford-mérket in i en ny framtid.

Ford Motor
Companys historia

En bakatblick pa ndgra viktiga
ogonblick i historien for ett av
vdrldens mest vdlkdnda varu-
madrken.
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Fords historia

Den forsta tiden

Ett geni och hans livsverk Henry Ford revolutionerade bilindustrin och tog
bilen fran att vara en besynnerlig leksak for de rika till att bli ett prisvért
transportmedel for massorna. Hans idéer om social rdttvisa innebar att han
féresprakade en mer réttvis behandling av arbetarna. Han satte dven sina in-
genjérer i arbete med flygplan och medicinsk utrustning, men det var med bilen
som Ford verkligen kom till sin rétt.

Henry Ford féddes pa& en bondgard i
Michigan sommaren 1863. Trots den
lantliga uppvaxten blev han intresserad
av maskinteknik redan i tidig alder.
Vid 12 ars alder tillbringade han det
mesta av tiden i sin egen mekaniska
verkstad pa familjens gard, och nar
han var 15 hade han byggt sin forsta
anglokomobil.

Dessa tidiga erfarenheter féljdes av
en larlingsplats som montoér, dar tiden
som tillbringades med att installera och
underhalla anglokomobiler i Michigan
till slut ledde till en anstallning i den
mycket produktive uppfinnaren
Thomas Edisons foretag. De tva skulle
forbli vanner till Edisons dod 1931.

Amnad fér stordad

Aven under tiden hos Edison, dar han
var chefsingenjor, experimenterade
Ford med forbranningsmotorer. Han
skapade sin forsta encylindriga motor
1893, som snabbt foljdes av hans
forsta fordon bara tre ar senare —
Ford Quadricycle.

Fords historia — Ett geni och hans livsverk

Detta enkla fordon var huvudsakli-
gen konstruerat av tra och hade hjul
fran en cykel. Trots att den var primitiv
gav den Ford smak for att bygga bilar,
och den kunde n& en hastighet pa
drygt 30 km/h.

1899 lamnade Ford Edison Illumi-
nating Company for sitt forsta bilfore-
tag, som gick i konkurs bara 18 mana-
der senare. Trots denna tidiga mot-
gang fortsatte han att utveckla sina
idéer och 1901 tavlade han fram-

gangsrikt med sin egen racerbil pa
26 hk, "Sweepstakes".

Det var dock forst tva ar senare,
1903, da en handelse som var mycket
mer signifikant skulle intraffa. Det var
i juni det aret som Ford tillsammans
med 12 andra bildade Ford Motor
Company. Bara en manad senare
hade de salt sin forsta bil, och ett av
varldens mest ikoniska varumaérken
féoddes darmed.

Henry Ford (nr 4) tdvlade en kort period i sina egna bilar, inklusive "Sweepstakes" 1901.
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A Henry Ford med Model T och sin férsta bil, Quadricycle.
» Ford Model T rdknas av de flesta som den férsta prisvédrda bilen.

En bil for alla

1908 lanserade Ford Motor Company ett fordon som
skulle revolutionera branschen for evigt — Model T. De
tillverkades sa smaningom i fabriker dver hela véarlden, och
over 15 miljoner exemplar saldes innan tillverkningen lades
ned 1927.

Model T drevs av en 2.9-liters fyrcylindrig motor med
en effekt pa 20 hk. Den kunde komma upp i hastigheter
dver 65 km/h och hade till skillnad frdn moderna bilar en
tvavaxlad planetvéaxelldda. Reglagen skiljde sig ocksa fran
manga andra datida bilar.

Den vanstra av de tre pedalerna reglerade véaxelladan,
som manovrerades av en vaxelspak med tre lagen place-

Revolutionerande tillverkning

Kritiskt for Model T:s succé var utvecklingen av det l[6pande bandet. Ford var
pionjarer inom detta omrade, dar man observerade vad man gjorde inom andra
branscher och sedan tillampade samma principer for biltillverkning. Detta
innebar att tillverkningstiden for en Model T till slut minskade fran 12,5 timmar

till bara 1,5 timme.

Henry Fords dnskan om att forbattra produktiviteten och minska kostnader-
na, vilket ldg bakom introduktionen av det lbpande bandet, innebar aven att
forsaljningspriset for Model T fortsatte att falla under hela produktionstiden.
Denna besatthet med produktivitet ledde aven till att Ford till slut bara erbjod
Model T i svart — att bara anvanda en lackfarg sparade tid, vilket innebar att

bilar kunde tillverkas snabbare.

Henry Ford revolutionerade aven branschen nar han 1914 ékade montorer-
nas lon till 5 dollar per dag. Detta innebar inte bara att de basta arbetarna
drogs till Ford, det medgav aven att manga av dem kunde kbpa sin egen

Model T, ndgot som aldrig tidigare hade varit mojligt.

Henry Ford eftertraddes som VD for Ford Motor Company av sin ende son
Edsel 1919, och samtidigt tog Ford-familjen fullstandig kontroll 6ver verksam-
heten. Edsel fortsatte pa den vag som hans far hade stakat ut och fortsatte
tillverkningen av prisvarda bilar, men planerade aven att tillverka mer exklusiva
och lyxiga modeller som skulle ta Ford in i en ny era. Edsel gick bort i fortid
redan 1943 och Henry Ford aterkom tillfalligt som ordférande, innan stafett-

pinnen gick vidare till hans sonson Henry Ford Il 1945.
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rad nara dorren. | det framre eller mittre laget kérdes bilen
pa lag vaxel, men om vénster pedal slapptes upp lades
den hogre vaxeln i sa att bilen kunde na sin topphastighet.
Den mittre pedalen anvandes for att lagga i backvaxeln,
och hoger pedal mandvrerade transmissionens broms.
Transmissionen hade belagg av bomull eller tra och
var huvudmetoden att sénka hastigheten — det fanns inga
andra bromsar forutom parkeringsbromsen som manév-
rerades genom att dra vaxelspaken bakat. Gasreglaget
manovrerades med handerna och var monterat pa ratten.
Model T kravde noggrant underhall, inklusive pafyllning
av motorolja efter bara 322 km (200 miles).

Ett geni och hans livsverk — Fords historia



Fords historia

» Namnet Model A dterintroduce-
rades 1927 med ett helt nytt fordon
som svar pa de framsteg som Fords
konkurrenter gjort.

Masstillverkning

Fran liten biltillverkare till marknadsledare Den férsta tiden fér Ford Motor
Company var en tid med enorma férandringar. Nar féretaget bildades 1903
fanns det ett litet team med hantverkare som byggde en handfull med bilar
varje ar. Vid 1930 hade Ford tillverkat miljontals bilar och ersatt den ikoniska
Model T med den mycket framgangsrika Model A.

Model A som lanserades 1927 var inte det forsta Ford-for-
donet med den benamningen. Innan man kom fram till
Model T 1908 hade Ford gatt igenom hela alfabetet och
anvant en ny bokstav for varje ny konstruktion. Inte alla
modeller gick till produktion. Nar det var dags for Model T
var det det nionde Ford-fordonet att tillverkas. Det var
laxor man lart sig under de forsta aren som gjorde att Ford
inte bara kunde forbéttra sina fordon, utan aven fulldnda
tillverkningsmetoderna som skulle ge moéjlighet till mass-
tillverkning.

Model A

Det forsta produktionsfordonet fran Ford, den férsta
Model A, lanserades strax efter det att Ford Motor Company
grundades. Aven om den bara tillverkades under ett ar, gav
Model A en insikt om vad som skulle komma, da den hade
en tvastegad planetvaxelldda liknande den som senare
skulle anvandas i Model T. Till skillnad fran Model T drevs
Model A av en liggande tvacylindrig motor pa 1668 cc och
8 hk.

Model A ersattes av Model C 1904 (Model B var ett
storre och lyxigare fordon) som hade en uppgraderad ver-
sion av den liggande tvacylindriga motorn pa 10 hk. Nagon
som var ovanligt var att Model C dven hade en falsk framre
huv med grill, trots att motorn fortfarande var monterad
under satena som pa Model A.

Fords historia - Fran liten biltillverkare till marknadsledare

Masstillverkning
Aven under de f8 &r som dessa tidiga bilar tillverkades
marktes det tydligt hur bilindustrin vaxte, tillsammans med
Henry Fords ambitioner om att tillverka bilar i annu storre
mangder. Aven om bara 1750 Model A-fordon tillverkades
hade man tillverkat drygt 7000 bilar vid tiden da tillverkning-
en av Model N (och R och S som baserades pa den model-
len) upphorde 1908. Men Model T skulle f& de siffrorna att
blekna. Under de 18 &r som den tillverkades, byggdes mer an
15 miljoner Model T. Den masstillverkade bilen hade anlant.
Huvudprinciperna bakom Model T var enkelhet och
prisvardhet. Henry Ford hade som malsattning att aven
de som hade en mattlig l6n skulle ha rdd med en av hans
bilar och kunna kora dem sjalva relativt enkelt.
1917 lanserades lastbilmodellen TT. Den var baserad
pa& Model T, men chassit forlangdes fran 2540 mm till
3175 mm och forstéarktes for att hantera storre laster.
Bilens kronhjuls- och pinjongdrivning ersattes av en
konstruktion med snackdrev.

Model A:s aterkomst

Nar 1920-talet kom bérjade Model T att kanna av sin alder.
Konkurrerande tillverkare b6rjade komma ikapp Fords
masstillverkningsmetoder och bérjade anvdnda ny teknik
i sina bilar, ndgot som Henry Ford inte hade velat gora for
att kunna halla bilarna sa enkla som moaijligt.
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Fords lastbilsmodell TT
hade ett forstédrkt chas-
si, men de flesta av de
mekaniska delarna var
samma som i bilversio-

Model A fanns tillgdnglig som
roadster, coupé och sedan.

Efter det att den 15 miljonte Model T rullat av bandet i
maj 1927 avbrots produktionen och arbetet pa dess efter-
foljare — den nya Model A — pabdérjades. | denna nya bil
introducerades manga nymodigheter, inklusive sakerhets-
glas i vindrutan.

Nu anvandes dven en sidventilsmotor pa 3.3 liter (dar
ventilerna var placerade i cylinderblocket och inte i cylin-
derlocket), som genererade 40 hk och hade en topphas-
tighet pd 105 km/h. Reglagen placerades pa ett satt som
vi kanner igen aven idag, med kopplings-, broms- och gas-
pedalerna i de positioner som blivit standard. Det fanns
nu tre framatvaxlar, men ingen synkronisering, sa férarna
maste sjélva matcha motor- och vaxelladsvarvtalet.

Det fanns en mangd olika karossvarianter tillgangliga,
inklusive tvadérrars coupé, roadster och sedan. Liksom for
Model T fanns det en Model AA lastbilsvariant med for-
starkt chassi. Model AA hade dven en vev sa att den kunde
startas manuellt om det skulle bli fel pa den elektriska
startmotorn.

FORD AUTOTEAM 2. specialutgdva 2021

nen Model T.

Utbudet av olika karossvarianter och Fords engage-
mang for att erbjuda kunderna bra varde innebar att
Model A blev en ny forsaljningsframgang. Nastan fem mil-
joner Model A tillverkades innan produktionen avslutades
1932. Bilen fick en legendarisk status tack vare medverkan
i filmer och den blev aven mycket popular bland custom-
byggare under manga artionden.

Fran liten biltillverkare till marknadsledare — Fords historia




Global lansering

Bygga bilar for Europa Henry Ford hade sett potentialen med en global
nérvaro redan tidigt och Model T tillverkades utanfér Nordamerika sa tidigt
som 1911. Det blev dock snabbt tydligt att de europeiska képarnas behov var
unika, sa Ford bérjade tillverka fordon speciellt konstruerade fér képare pa

dessa marknader.

Tillverkningen av Ford-fordon inleddes i Storbritannien
1911 da man satte ihop Model T fran satser med delar som
importerats fran USA. Samma tillvagagdngssatt anvandes
i Tyskland, dar Ford 6ppnade en liten anlaggning i Berlin
1925 for att bygga Model T.1928 6vergick man till att
tillverka den nya Model A och 1931 flyttade Ford produk-
tionen till en helt ny specialbyggd anlaggning i Koln, dar
Ford-fordon tillverkas annu idag.

Nya konstruktioner for Europa

Aven pd den hér tiden delade man ménga komponenter och
konstruktioner. | bérjan var produktionen i Europa fokuse-

rad pa Model A och Model B innan man 1933 vid fabriken i

Koln bérjade tillverka den forsta smabilen speciellt fram-

tagen for Europa, Ford Koln.

Koln baserades pa Model Y som séaldes i Storbritannien.
Den var mindre an Model A och B som designats i USA,
och hade en fyrcylindrig motor p& 933 cc som genererade
21 hk. De forsta bilarna byggdes med delar fran Storbritan-
nien, men allteftersom tillverkningen utvecklades hamta-
des fler delar fran Tyskland.

8 Fords historia - Bygga bilar for Europa

Ny inriktning

Koln ersattes 1935 av Eifel, som liksom Koln baserades pa
ett brittisktillverkat fordon, Model C. Eifel var nadgot storre
och hade en motor pa 1172 cc och 34 hk. Det viktigaste
var dock att Eifel innebar borjan pa en period da bilarna
skilde sig frdn de som saldes i Storbritannien. Aven om
Eifel baserades pa Model C, andrades designen 1937 for
att ge den ett unikt utseende med en ny grill i fronten och
stalfalgar i stallet for de ekrade hjulen p&d Model C.

Ford Kéln baserades
pd den brittiskdesig-
nade Ford Model Y.
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Fords historia

» Avenomden
baserades pd den
brittiska Ford
Model C, utgjorde
Ford Eifel det
forsta stora de-
signavsteget for
Ford i Tyskland.

<« Ford Taunus 12M

» Ford Taunus V Ford Taunus 15M

frdn 1939 var
den forsta bilen
som designades
i Kéln.

1939 ersattes Eifel av det forsta fordonet som designats
i Kbln, Taunus — ett namn som skulle komma att anvandas
pa Ford-fordon tillverkade i Tyskland under manga artion-
den. Den forsta Taunus baserades pa Eifel, men hade ett
nytt chassi och en mer aerodynamiskt inspirerad kaross.
Tillverkningen av den forsta generationen Taunus avbrots
av kriget i Europa, men startades upp igen 1948. Det
fanns bara en karossvariant tillganglig, med gra farg som
det enda lackalternativet pa grund av dalig tillgang efter
kriget.

Liksom Kéln och Eifel hade Taunus en motor pa 1172 cc
och tre framéatvéaxlar med synkronisering pa tvaan och
trean for lattare manovrering.

A Ford Taunus 17M

<« Ford Anglia 105E.
Lanserad 1959.

Amerikanska influenser

Under 1940- och 1950-talen var den europeiska fordons-
designen mycket tydligt influerad av USA. Den andra
generationen Ford Taunus, som lanserades 1952, hade

ett framtradande grillemblem i krom. Det var den forsta
Forden som tillverkats i Tyskland baserat pa en sjalvba-
rande konstruktion istallet for separat chassi och kaross.
Tidiga bilar, kdnda som 12M, hade samma sidventilsmotor
pa 1172 cc, men frdn 1955 kunde man aven bestéalla en
15M-version med en mer kraftfull motor pa 1498 cc. Dar-
med kunde Taunus konkurrera med storre bilar och det
innebar aven att man for forsta gdngen anvande en motor  och Ford i Storbritannien. De olika varianterna av Taunus

med toppventiler. var populédra i Tyskland och kunder pa andra europeiska

Taunus 15M slutade dock saljas 1959 eftersom den marknader kunde kopa bilar som den brittisktillverkade
nya Ford Taunus 17M-modellen hade tagits fram for att Ford Anglia 1T05E. Anglia lanserades 1959 och var starkt
konkurrera mer direkt med storre rivaliserande modeller influerad av designtrender fran USA, med framtradande
fran andra tillverkare. 177M hade en stérre version av kromgrill, fenor bak och en inatlutande bakruta. Anglia
15M-motorn, med 1698 cc och 50 hk. Typiskt for den har 105E hade dven en mer avancerad serie med toppventil-
perioden var ocksa tillval som kromdetaljer runt bilen och motorer och det fanns till och med en Sportsman-modell,
tvatonslack, som paminde om hur bilarna i USA sag ut. exklusivt tillverkad for europeiska marknader. Den hade

Det som var unikt for den har perioden ar att europe- ett reservhjul monterat baktill pa bilen, stotfangarhorn i
iska kunder kunde kopa bilar fradn bade Ford i Tyskland krom och vita dacksidor.

FORD AUTOTEAM 2. specialutgava 2021 Bygga bilar for Europa — Fords historia 9



10

Fords historia

Bitarna faller pa plats

Ford of Europe féds Under 1900-talets forsta hédlft bestod Fords sortiment
i Europa av bilar designade i USA, innan det blev en blandning av bilar,
huvudsakligen fran Storbritannien och Tyskland. Under seklets andra hélft
synkroniserades utbudet och nagra av de mest ikoniska emblemen nagonsin

kom till.

Denna 6nskan om ett mer synkroniserat tillvdgagangssatt
innebar att 1960-talet blev en 6vergdngsperiod. | Tyskland
fortsatte tillverkningen av Taunus bade i form av 12M och
17M, och Cortina och Anglia tillverkades i Storbritannien.
Artiondet skulle dock medfora stora forandringar, och tva
betydelsefulla modeller lanserades i hela Europa.

Kommersiell ikon

Den forsta standardiserade produkten for Europa skulle bli
ett av de mest framgangsrika och langlivade varumaéarkena
— Transit. Innan detta nya nyttofordon lanserades 1965
hade det funnits tva framtradande modellserier fran Ford
of Britain och Ford-Werke GmbH, Thames och Taunus
Transit. Dessa fordon kom att konkurrera med varandra
och allt eftersom handeln i Europa underldattades var det
logiskt att erbjuda en produkt for hela Europa.

En av hemligheterna
bakom Ford Transits
framgdngar &r dess
mangsidighet. Redan
frdn bérjan har Transit
funnits tillgdnglig
med ett stort antal
karosstyper for att
motsvara behoven for
de flesta verksam-
heter.

Fords historia - Ford of Europe fods

Transit skulle komma att forandra marknaden for nytto-
fordon och erbjuda kunderna en bredare kaross an manga
av konkurrenterna, vilket gav battre lastkapacitet. Det
stora antalet karossvarianter innebar ocksa att det fanns
en Transit for alla behov.

Olika drivlinor erbjods i Storbritannien och Europa,
nagot som senare skulle tillampas dven for personbilar.
P& de flesta marknader erbjods dock Transit med V4-ben-
sinmotorer eller dieselradmotorer, som kravde en lang
motorhuv. De bensinvarianter som erbjods i Europa var
Taunus V4-motorer pa 1.3 liter, 1.5 liter och 1.7 liter, samt
den brittiska "Essex" V4-motorn pa 2.0 liter.

Transit uppdaterades 1977, och 1986 lanserades en helt
ny plattform som anvandes for Transit anda till slutet av
1900-talet.

FORD AUTOTEAM 2. specialutgava 2021



Ford Escort blev en av de mest ikoniska
rallybilarna ndgonsin.

En motorsportlegend
Den forsta personbilen som utvecklades for hela Europa
var en modell som skulle bli en favorit bland Ford-fans i
hela varlden. Ford Escort lanserades vid motormassan i
Bryssel 1967, samma ar som Ford of Britain och Ford-Werke
GmbH officiellt gick samman och bildade Ford of Europe.
Detta blev slutet for tillverkning av egna modeller i respek-
tive organisation, och ett gradvis skifte till ett helt synkro-
niserat modellutbud.

Tillverkningen skedde i Storbritannien och till en borjan
i Genk, Belgien, innan den flyttades till Saarlouis-fabriken
i Tyskland. Escort blev ledande i sin klass, och erbjod
kunderna en prisvérd och praktisk bil som ocksa var rolig
att kora. Det var just denna "rolig att koéra"-egenskap som
gjorde Escort till en ikon. Den hdgpresterande Escort Twin
Cam, som hade en motor modifierad av Lotus, byggdes for
Grupp 2-tavlingar. Den féljdes snart av RS1600, som hade
en 16-ventilers motor som trimmats av Cosworth. RS1600
skulle komma att dominera rallyvarlden, en succé som
skulle upprepas i och med lanseringen 1974 av den andra
generationens Escort och RS1800, som skulle ge Rally
VM-titlar till de legendariska forarna Bjorn Waldegard och
Ari Vatanen.

Smabilsikon

Under den har perioden lanserades dven en annan extremt
viktig produkt, en som dominerar forséljningslistorna aven
i dag. Oljekrisen i borjan av 1970-talet innebar en 6kning
av forsaljningen av mindre, mer ekonomiska bilar, och Ford
lanserade 1976 en modell for den har vaxande marknaden,
Fiesta. Fiesta var ett gemensamt utvecklingsprojekt for
teamen vid Dunton Technical Centre i Storbritannien och

Den forsta generationen Fiesta lanserades 1976.

Fords historia

Koln, och med en utvecklingskostnad p& 870 miljoner dol-
lar var Fiesta den dyraste bil som Ford hade lanserat vid
den tidpunkten, dven om det var den minsta och billigaste
Forden man kunde kopa.

For den nya bilen byggdes en ny tillverkningsanlaggning
i Valencia, Spanien. Investeringen var l6nsam, for Fiesta
slog forsaljningsrekordet for ett &r, som sattes av Ford
Mustang 1965. Fiesta saldes daven i USA mellan 1978 och
1981, och bilarna med USA-specifikation tillverkades da i
Koln och inte i Spanien.

Den forsta generationen Fiesta fanns tillganglig med
Valencia-motorer pa 957 cc och 1117 cc, samt crossflow-
motorer pa 1298 cc och 1597 cc. En modifierad Fiesta
lanserades 1983 med uppdaterat utseende och nya
CVH-motorer pa 1392 cc och 1597 cc som ersattare for de
aldre crossflow-motorerna. Fiesta blev en forsaljnings-
framgang och varumarket har blivit en av de mest fram-
gangsrika Ford-modellerna och dominerat forséaljnings-
listorna fér segmentet under flera artionden. Redan 1979
hade en miljon Fiesta tillverkats.

Den andra generationen Fiesta hade nytt
utseende och nya motorer.

FORD AUTOTEAM 2. specialutgdva 2021
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Vi visar vagen

Mot det nya millenniet Vid ingangen till 1990-talet var Fords produktutbud
vdletablerat i Europa. Modeller som Escort och Fiesta var bland de mest
populdra fordonen. Tack vare detta skulle Ford komma att skapa banbrytande
produkter och teknik, och se till att varumérkets framgangssaga fortsatte in
pd 2000-talet dér det skulle sédtta standarden fér kérgléddje och ekonomi.

Under 1990-talet lanserade Ford nagra
betydelsefulla modeller. Mondeo
ersatte Sierra 1993 och 1998 ersattes
Escort av Ford Focus. Lanseringen av
Focus innebar slutet p& 30 ar med
varumarket Ford Escort (dven om
tillverkningen fortsatte till &r 2000),
men aven boérjan pa en ny era, med
ytterligare tre generationer av Focus
lanserade sedan dess och bilen satter
fortfarande nya standarder nar det
galler design, kéregenskaper, vaghall-
ning och teknik.

Fords historia - Mot det nya millenniet

En ny standard

Under hela 1990-talet var Ford ledan-
de inom koregenskaper och vaghall-
ning for sina fordon. Med borjan i

Ford Mondeo 1993, via Ford Fiesta
1995 och Ford Puma 1996, fick Ford
ett rykte om att ha en perfekt balans
mellan komfort och kéregenskaper
som innebar dkta korgladje.

Inget fordon gav uttryck for detta
battre an Ford Focus, som lanserades
1998. Liksom andra Ford-fordon hade
Focus MacPherson-fjaderben framtill,

» Ford Puma, som
lanserades 1996, fick
mycket berém for
sina kéregenskaper
som innebar dkta
karglddje.

« FordFocus 1998
hade en innovativ
Control Blade-bak-
hjulsupphédngning for
forbéttrad vaghall-
ning.

men det var den individuella Control
Blade-bakhjulsupphangningen som
gjorde den till ledande, eftersom
sadan teknik sallan forekom i detta
segment.

Focus har hela tiden kommit med
nya innovationer, speciellt i RS-model-
lerna. 2009 var Focus RS utrustad
med RevoKnuckle-framhjulsupp-
héngning som utnyttjade en separat
dubbelledad konstruktion for att
eliminera vridmomentets inverkan
pa styrningen. 2016 kunde den tredje
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generationen Focus RS fas med
fyrhjulsdrift. Dess unika bakre dif-
ferential medgav att upp till 90 %

av vridmomentet skickades till det
yttre bakhjulet. Detta gav Focus RS
en otrolig vaghallning, kdregenskaper
som innebar akta korgladje och aven
ett driftinglage som var en unik funk-
tion vid den tiden.

Kontinuerligt reglerad dampning
(CCD) introducerades i Europa med
Ford Focus 2018, vilket ger kunderna
forbattrad akkomfort och halvaktiv
dampning som avléser vagen fram-
for. Kunderna kan dé justera bilens
koregenskaper via olika korlagen,
vilket innebar att de kan vélja perfekt
installning for forhallandena.

Systemet kanner dessutom av
ojamnheter i vagytan och dvervakar
fordonets rorelse via vagnhojdsgivare
och signaler fran styrinrattningen
varannan millisekund, och justerar
magnetventilerna for de elektroniska
ventilerna for att andra damparnas
hardhet. Om fordonet identifierar ett
potthal eller ndgon annan signifikant
brist i vdgytan reagerar damparna och
minimerar infjadringen for att forhindra
att hjulet aterfjadrar fér mycket och
stor dkkomforten.

EcoBoost i framkant

Det senaste artiondet har fokus pa

miljofragor inneburit att fordonen

blir renare och renare. Utvecklingen

av mindre motorer och anvandning

av turbokompressorer for att maxi-

mera effektiviteten med bibehéllna

prestanda har 6kat och Ford har

legat i framkant med detta med

EcoBoost-tekniken.
EcoBoost-motorn pa 1.0 liter

lanserades 2012 och har vunnit ett

flertal priser inklusive att bli utsedd

till International Engine of the Year tre

ar i rad mellan 2012 och 2014. Med ett

cylinderblock av samma storlek som

ett A4-papper, har 1.0L EcoBoost-mo-
torn mycket kompakta matt, utmarkt
effektivitet och battre prestanda an
manga motorer med storre kapacitet.
1.0L EcoBoost-motorn finns nu till-
ganglig med 48 V mildhybridteknik,
vilket innebar annu battre bransleeko-
nomi samt battre prestanda.

Fran 2018 har trecylindriga
EcoBoost-motorer dven cylinderav-
stangning. Denna innovativa teknik
— som anvéands for forsta gangenien
trecylindrig motor — anvander olja for
att pausa ventilerna pé en cylinder
via en speciell uppsattning vipparmar.
Bréanslematningen till den cylindern
pausas ocksa.

Denna teknik innebar att i situatio-
ner dar mindre motorprestanda kravs
(t ex vid marschfart pd motorvag),
stangs en cylinder av automatiskt,
vilket minskar bransleférbrukningen.
Nar full kraft krévs aktiveras cylindern
igen pa bara 14 millisekunder. Detta
forbattrar bransleeffektiviteten med
upp till sex procent.

Men EcoBoost-tekniken ar inte
bara begransad till 1.0-liters enheter.
Det har funnits en mangd olika
EcoBoost-varianter tillgangliga, bade
som tre-, fyra- och sexcylindriga
konfigurationer. Utover att erbjuda
kunderna forbattrad effektivitet har
EcoBoost-tekniken aven anvants for
att erbjuda spannande prestanda.
Det har suttit EcoBoost-motorer i
bade Fiesta ST och Focus ST, och
2016 vann Ford GT med en 3.5-liters
EcoBoost-motor sin klass i Le Mans
klassiska 24-timmarsrace — 50 ar
efter den forsta av fyra historiska
vinster for Ford GT40 1966.

De tekniska innovationerna som
vi diskuterat har ar bara nagra av de
stora forandringarna som intraffade
under den har perioden, och Ford
fortsatter att vara innovativa in i
framtiden med elektrifiering.

» Cylinderavstdngningen regleras via ol-
jetryck, sa att ventilerna pa en cylinder forblir
stdngda, vilket férbédttrar brénsleekonomin.
Notera i bilderna hur kolvens ldge (1) dndras
beroende pa respektive magnetlédge (2) och
styrningen av ventilaktiveringen (3).

A) Cylinder 1aktiverad
B) Cylinder 1 avstdngd.
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En blick ini framtiden

Ny teknik fér en ny varld Ford har alltid legat i framkant, integrerat ny tek-
nik och byggt bilar som passar kundernas livsstilar. Nu férandras bilindustrin
snabbare &n den har gjort sedan bilens barndom. Nu nér elektrifiering star vid
dérren tar vi en titt pa hur Ford rustar fér denna spdnnande framtid.

Ford har satt som mal att hela modellutbudet ska vara
helt elektrifierat senast 2030, och de kommande aren
kommer man att ta steg mot det malet genom att se till
att hela personbilsutbudet har kapacitet att vara helt
utslappsfria senast 2024, antingen genom att vara helt
elektrifierade eller via laddhybridteknik. Denna malsé&tt-
ning galler aven nyttofordon, dar man forvantar sig att
tva tredjedelar av forsaljningen 2030 ska utgoras av helt
elektriska fordon eller laddhybrider.

Elektrifiering

Ford laddar for att elektrifiera hela sitt utbud och kommer
att erbjuda kunder ett antal hybrid- och eldrivna varianter.
For kunder som &r nyfikna pa sina forsta elektrifierade
fordon ar mildhybridtekniken (MHEV) en bra startpunkt.
Kombinerat med de prisbelénta EcoBoost-motorerna
kommer det har 48 V-hybridsystemet att vara ett lyft
bade for prestanda och effektivitet. | Ford Puma EcoBoost
hybrid, har bransleeffektiviteten forbattrats med upp till
nio procent, och den remdrivna integrerade startmotorn
och generatorn (BISG) pa 11,5 kW hjalper till att leverera
en total uteffekt pa 155 hk.

For de som vill ta ytterligare steg finns aven fullhybrid-
teknik FHEV (Full Hybrid Electric Vehicle) och laddhybrid-
teknik PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle) tillganglig.
Ford Kuga PHEV har en 2.5-litersmotor med Atkinsoncykel,

som tillsammans med en elmotor och ett litiumjonbatteri-

Fords historia — Ny teknik for en ny varld

paket pa 14,4 kW genererar 165 kW (225 hk). Med Kuga
PHEV far kunderna en helt elektrisk rackvidd pa 56 km,
regenerativ bromsning anvands for att ladda batterierna
under korning och den kan laddas fullt via en 230 V-strom-
kélla pa bara sex timmar.

Det ar inte bara passagerarbilar som drar nytta av
elektrifieringen. For kommersiell anvandning erbjuder
Ford Transit Custom PHEV en helt elektrisk rackvidd pa
upp till 56 km, samtidigt som man aldrig behover vara
orolig 6ver att std med urladdade batterier tack vare 1.0L
EcoBoost-motorn som uteslutande anvéands for att utdka
rackvidden genom att ladda litiumjonbatteripaketet pa
13,6 kWh. En elmotor p& 92,9 kW driver framhjulen, vilket
ger en total rackvidd pa éver 500 km.
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A Ford E-Transit kan anvdndas som en
mobil kraftkélla - dess 2,3 kW-uttag kan an-
vdndas for att driva verktyg och utrustning.

» Ford Mustang Mach-E tillverkas pa Fords
forsta plattform helt avsedd fér elfordon.

Elektrifieringen av nyttofordonsutbudet fortsatter, dar
nya Ford E-Transit kommer att ge kunderna en rackvidd pa
upp till 350 km. Fords ingenjorer har arbetat hart for att se
till att lastkapaciteten for E-Transit ar minst lika bra som
for andra nyttofordon pa marknaden, och med en berdknad
nyttolastkapacitet pa 1616 kg for skadpbilsmodellen och upp
till 1967 kg for chassi med hytt-modeller, samt en mangd
olika karossvarianter tillgangliga, kommer E-Transit att
kunna erbjuda allt som Transit-kunder férvantar sig. Tack
vare den helt elektriska drivlinan kan dessutom servicekost-
naderna sjunka med upp till 40 % jamfort med mot-
svarande fordon med férbranningsmotor.

E-Transit har dessutom ett eluttag pa 2,3 kW som ger
kunderna mojlighet att anvanda fordonet som en mobil
kraftkalla for verktyg och utrustning, och FordPass Connect
och SYNC 4 ser till att forarna kan anvanda Ford Telematics
och vara uppkopplade nar de &ar pa vag.

Legendariskt namn, ny teknik
Allra langst fram i Fords satsning mot en elektrifierad
framtid hittar vi helt nya Ford Mustang Mach-E. Detta
spannande nya fordon forkroppsligar den anda och stil som
forknippas med det ikoniska varumarket Mustang, och &r
det forsta helt elektriska fordonet i Fords modellutbud.
Byggd péa Fords forsta plattform framtagen speciellt for
elfordon, kan Mustang Mach-E fads med ett batteri pa an-
tingen 68 kW eller 88 kW, och med antingen bakhjulsdrift
eller fyrhjulsdrift. Med mellan 270 hk och 350 hk pé stan-
dardmodellen, har Mustang Mach-E utmarkta prestanda

V  Ford Fiesta MHEV.

FORD AUTOTEAM 2. specialutgdva 2021

V  Ford Focus MHEV.
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<« Ford KUGA PHEV har upp till 56 km helt
elektrisk réckvidd.

och en rackvidd pa upp till 600 km pé& en enda laddning.
Tack vare den helt elektriska arkitekturen ar batterierna
placerade under kupén, vilket gor Mustang Mach-E till en
bil med rymlig kupé som ar rolig att kora.

Man har aven tillkdnnagett en hogprestandamodell,
Mustang Mach-E GT, med upp till 358 kW (487 hk) och
860 Nm, som accelererar frdn 0-100 km/h pa bara
3,7 sekunder. MagneRide adaptiva dampare och Brembo-
bromsar ar standard och ger sportbilsrespons och smidig-
het, och lackalternativen Grabber Blue och Cyber Orange
ser till att Mustang Mach-E GT sticker ut frdn mangden.

Eninvestering i framtiden

Efter omfattande omstrukturering av den europeiska verk-
samheten blickar Ford nu framat mot den elektrifierade
framtiden, och hjartat i det hela ar en investering pa 1 mil-
jard dollar i sammanséattningsfabriken i Koln sa att den
star val rustad for att bygga framtidens bilar.

Investeringen innebar att den befintliga sammansatt-
ningsverksamheten stalls om for tillverkning av elfordon
vid Ford Cologne Electrification Center, Fords forsta
anlaggning av sitt slag i Europa. Den har nya fabriken kan
aven bli hem for Fords forsta volymmodell tillverkad i
Europa nar det galler helt elektriska personbilar. Man éver-
vager att borja med tillverkning fran 2023.

Det ar dessa steg som demonstrerar Fords engagemang
for elektrifiering och framtidens teknik, som gor att kun-
derna kommer att kunna njuta av Fordprodukter under en
lang tid framat.

V Ford S-MAX and Galaxy FHEV.
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