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FORD MUSTANG MACH-E

Ponny med h6gspanning

Sé&llan har introduktionen av en ny bil motts av ett sént
stort intresse och forvantan som den helt elektriska Ford
Mustang Mach-E. Kundernas och &ven aterforsaljarnas
tadlamod har provats ett flertal gdnger, dd marknadsintro-
duktionen efter den uppseendevackande forsta presenta-
tionen i november 2019 var planerad redan till mitten av
2020. Den storsta orsaken till detta ar den globala
COVID-19-pandemin som lett till férseningar vid utve-
ckling, produktion och leverans. Aven vi p& Autoteam hade
gdrna presenterat den tillhérande och sedan lange utlo-
vade specialutgdvan for Mustang Mach-E redan i slutet av
forra aret. Det hamtar vi nu igen och ber att fa presentera
16 sidor med en lika kompakt som informativ ¢versikt dver
denna rykande farska crossover som rullar av bandet i
Ford-fabriken i Cuautitlan (Mexiko) och sedan skeppas till
Europa.

Just for den innovativa Ford Mustang Mach-E, som har
manga speciella egenskaper och som inleder en ny tidsal-
der for Ford, &ar det speciellt viktigt att redan fran borjan
bekanta sig med hogspanningstekniken, elmotorerna som
anvéands och hela den elektrifierade drivlinan. For detta

erbjuder Ford ett antal kurser, utbildningar och webinarier;
som atféljs av informationsmaterial, videor och produkt-
presentationer. Aven den har Autoteam-specialutgdvan
hjélper dig att bekanta dig med bilen. Den ska framfor allt
fungera som inspiration for fortsatt férdjupning av dina
kunskaper. Till det passar var onlinefragesport perfekt.
Den kommer du till genom att skanna QR-koden ovan med
din mobil eller surfplatta. Eller skriv bara in den héar lanken
i din webblasare:
https.//www.surveymonkey.de/r/WQMKZMK

Vi ber er d& dven att medverka i var undersokning for den
har specialutgavan, som kommer efter de tio frdgorna. Dina
synpunkter, kommentarer och forbattringsforslag betyder
mycket for oss s& att vi kan goéra Autoteam annu béattre
och optimera den efter dina behov! Som tack lottar vi ut
presenter igen bland alla deltagare.

Hoppas du far mycket ndje av det h&ar numret.
Din
Autoteam-redaktion

Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med Ford of Europe GmbH. Den information som finns i denna publikation var korrekt vid tidpunkten for tryckning. Utrustningen av
modellerna samt reparationsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksamheter galler darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som géller i aktuellt land. Ford Autoteam
riktar sig speciellt till Fords aterforsaljarforetag och deras medarbetare. Tidskriften &rinte avsedd att distribueras till allménheten eller till kunder. Informationen i Autoteam &r

konfidentiell.

All vidare tryckning, digital anvéndning av nagot slag eller kopiering — dven av utdrag — krédver vart godkdnnande. Vi forbehaller oss samtliga rattigheter enligt upphovsrattslagen.

Felaktigheter kan forekomma.

Bildkallor: Ford of Europe — Media Kits and Press Materials; Ford Etis; Ford - Global Asset Management; OEConnection GmbH; iStockphoto LP — Olena Agapova, Nastasic
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4 Volta skulle bli
forvanad

Ford Mustang Mach-E tar pa
sig rollen som nyskapare bland
elbilar.

6 Kérdynamik av
hogsta klass

Kraftfulla elmotorer, bak-
eller fyrhjulsdrift, évertygande
fiddring.

'| O Genomtankta
detaljlosningar
Vi gillar de smarta assistans- och

laddningssystemen och den
omfattande utrustningen.
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Elegant och
funktionell

Egen plattform, sdker
karosseristruktur, attraktiv
design, trendiga fdrger.

Service i férandring

Service och kontroller pa elbilar
krédver speciell uppmédrksamhet.

Data och Fakta

De viktigaste specifikationerna
sammanfattade i en éverskddlig
tabell.
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Allméan information

Volta skulle bli forvanad

Allmén presentation Efter mer &n 57 ar presenterar Ford fér férsta gangen
en helt batterielektriskt driven variant av den legendariska "Pony Car" -
Mustang Mach-E. Ddrmed inleds en helt ny era, som kan vara bérjan pa
slutet for den konventionella forbranningsmotorn och som banar vag for
innovativa, elektrifierade framdrivningskoncept. Bilexperter rdknar med att
miljévanliga hybrid- och elbilar redan 2026 kommer att utgora en majoritet

av nya bilregistreringar.

Den italienska fysikern Alessandro Volta (1745-1827)
forskade redan i slutet av 1700-talet pa elektriska span-
ningsserier. For den berémda Voltas stapel anvande han
olika metaller som koppar och zink, som han staplade
ovanpa varandra och sedan separerade via trasor indrank-
ta i syra. S& skapades det forsta tillforlitligt fungerande
batteriet — pa den tiden en sensation och en uppfinning
som har férandrat var vérld, och som &ven idag — natur-
ligtvis i vidareutvecklad form — har en bestdende inverkan.
1897, alltséd sju artionden efter sin dod, fick Volta &ran att
namnge mattenheten for elektrisk spanning.

Ny tiderdkning

Ford Mustang Mach-E presenterar sig som en elegant och
mycket kraftfull crossover med litiumjonbatteri och en
mojlig rackvidd pa dver 600 kilometer (blandad kérning
enligt WLTP). Tack vare snabbladdningsfunktion som
standard (via likstrém; DC) och en laddningseffekt pa upp
till 150 kW behover kunden bara planera in kortare pauser
aven for langre etapper. Pa bara tio minuter gar det till
-exempel att oka pa rackvidden med upp till 119 km,
beroende pa utférande av Mach-E (bak-/fyrhjulsdrift,
Standard eller Extended Range).

Allmén information — Allman presentation

Hardare konkurrens

Dar BEV-bilar for ndgra ar sedan sadgs som nagot exotiskt,
praglas gatubilden numera av manga elbilar, dven i mer
glesbefolkade omraden. Och i stader och kommuner
anvands eldrivna bussar och lastbilar i stadstrafiken. Nas-
tan alla ledande fordonstillverkare har vid sidan av olika
hybridvarianter numera minst en helt batterielektriskt
driven modell i sitt program. D& &r det inte sa konstigt att
nya Ford Mustang Mach-E bara i sitt SUV-segment stoter
p& manga konkurrenter, exempelvis BMW i4, Hyundai Kona
Elektro, Mazda MX-30, Mercedes EQA, Skoda Enyaq iV,
Tesla 3 resp. Y eller Volkswagen ID.4, for att bara namna
ett fatal. Genom sitt dvertygande framdrivningskoncept,
generos standardutrustning, talrika assistanssystem och
hog tillverkningskvalitet i kombination med en attraktiv
prisbild, ar den nya elbilen fran Ford darmed mycket bra
positionerad.

FORD AUTOTEAM 1:a specialutgdva 2021



20 fakta om nya
Ford Mustang Mach-E

Nedan har vi sammanfattat intressant basinformation om
den nya crossovern fran Ford. Listan bestar bara av ett ur-
val och ska inspirera till fordjupning i de olika punkterna —
till exempel med hjalp av den har specialutgavan eller via
de valkdnda Ford-kanalerna som star till forfogande. P&
det viset far du expertkunskaper om Ford Mustang Mach-E
och kan dela med dig av dina fackkunskaper till befintliga
kunder och alla som ar intresserade.

» Vid marknadsintroduktionen tva olika framdrivningskon-
cept med tva systemprestandanivaer vardera: ren bak-
hjulsdrift med 198 kW (269 hk) resp. 216 kW (294 hk)
eller fyrhjulsdrift med 198 kW (269 hk) respektive
258 kW (351 hk).

= Antingen anvédnds en bakre elmotor (bakhjulsdrift) eller
dubbla elmotorer (AWD; fram och bak).

= Alla varianter kombineras med en automatvaxellada
som manovreras via ett vridreglage (Electronic Shifter,
elektronisk valjarspak).

= Max. vridmoment 430 Nm (bakhjulsdrift) resp. 580 Nm
(fyrhjulsdrift). Noll till 100 km/h pa mellan 5,8 och
7,0 sekunder. Maxhastighet: 180 km/h (begréansad).

= Tva batterivarianter: Basversion (Standard Range) med
totalt 288 litiumjonceller och en effektiv lagringskapaci-
tet pa 68 kWh (kombinerad rackvidd pa upp till 440 km
WLTP); toppversion (Extended Range) med 376 celler,
88 kWh och en rackvidd pa upp till 610 km!

= Tre laddningsvarianter: Offentligt (t ex via IONITY) med
upp till 150 kW (likstrom; DC) resp. 22 kW (vaxelstrom;
AC); via wallbox (max 11 kW AC); hushalls- eller indu-
striuttag.

» Tva laddkablar medféljer som standard: Mode 3-kabel
(langd 6 m) for offentliga AC-laddstolpar med Typ
2-anslutning; hemladdningskabel (6,7 m) for hushalls-
uttag eller CEE-anslutning.

= Med den nya generationen Ford SYNC 4A kan mer an
80 bilfunktioner anpassas individuellt (t ex sittposition
och kupétemperatur).

» Uppdateringar via WiFi eller mobilnatet ser till att pro-
gramvaran alltid ar av senaste version.

= 15,5-tums pekskarm (39,3 cm skdrmdiagonal; staende)

som kan hanteras som en smartphone.

Digital, vagratt monterad instrumentpanel i farg

(10,2 tum/25,9 cm).

= One Pedal Drive: Tack vare retardationen vid rekupera-

tion racker det ofta med att bara ta foten fran gaspeda-

len, utan att ansatta bromspedalen. Detta ¢kar rackvid-
den.

Tre korlagen kan valbara via pekskarmen: "Aktiv", "Tam"

och "Temperamentsfull".

Ett antal forarassistanssystem som standard eller via

tillvalspaket.

= Plats for fem vuxna; lastrumsvolym: 402 till 1 420 liter;
framre bagageutrymme med draneringsventil och max
100 liters volym (med avdelare 81 liter).
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Sju lackfarger (5 metallic, 1 Mica och 1 péarleffekt);
Iridium Black Mica kommer som standard utan extra

kostnad.

Fordonsmatt: Langd: 4 713 mm:; Bredd: 1 881 mm; Hojd:
1624 mm; Axelavstand: 2 984 mm).

Atta &rs tillverkargaranti for hogspanningsbatteriet och
alla HV-komponenter.

Serviceintervall: 30 000 km eller vartannat ar. Alla spe-
ciella egenskaper for elbilar maste ovillkorligen beaktas
nar det galler service.

| slutet av 2021 utdkas modellserien i Europa med en
GT-version som har fyrhjulsdrift, 358 kW (487 hk) och
ett vriidmoment pa mer &n 800 Nm. | USA gér det redan
att bestalla Mach-E GT

Allman presentation — Allman information 5
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1) SOBDMB

2) Elmotor/generator fram
3) APP (gaspedalldge)

4) GSM (vdxlingsstyrdon)

5) Hoégspdnningsbatteri
6) SOBDMC

7) Elmotor/generator bak
8) PCM (motorstyrdon)

Kdordynamik av hogsta klass

Drivlineteknik och fjddring Anvédndning av och arbeten pa eldrivna fordon
innebér i manga avseenden en omstéllning — bade fér er i verkstaden och
kunderna. Kraftfulla elmotorer, exakt avstimda véixellador samt de omsorgs-
fullt konstruerade fram- och bakhjulsupphédngningarna gér varje tur med Ford

Mustang Mach-E till en upplevelse.

En av frAgorna som uppstar nar ett kopbeslut ska tas ar
vilket av de bada tillgangliga batterialternativen (Standard
eller Extended Range) som &r bast — ett beslut som ar helt
individuellt och som styrs direkt av kérvanorna. Aven nar
det galler drivningen av Fords nya crossover finns det tva
huvudalternativ — ren bakhjulsdrift eller fyrhjulsdrift. Detta
paverkar ocksd om bilen kommer att vara utrustad med en
eller tva elmotorer, som samtidigt fungerar som gene-
ratorer. Drivkrafterna overfors till hjulen med hjélp av en
automatvaxelldda bak, samt vid AWD dessutom med en
enstegad véaxelldda fram. Den som kor en elbil for forsta
gdngen maste forst vanja sig med den mycket spontana
reaktionen da gaspedalen ansatts. Detsamma galler for de
imponerande accelerationsvardena. Vi visar dig enhetens
struktur och komponenter. Funktionssatten &r mycket
komplexa och kraver darfor en intensiv fordjupning med
hjalp av Ford-litteratur, kurser och webinarier. Se till att du
gor detta.

Teknik - Drivlineteknik och fjadring

Ren bakhjulsdrift (RWD)
P& standardversionen av Mustang Mach-E med bakhjuls-
drift skoter en oljekyld vaxelstromsmotor, som ar ansluten
till differentialen via en planetreduktionsvéaxel och som
utvecklats i samarbete med BorgWarner, kraftoverforingen
till bakhjulen. Synkroniseringsenheten som tillfors energi
konstant fungerar samtidigt som generator och levererar
sitt vridmoment nastan utan fordrojning.

Hela den bakre drivenheten bestar av elmotor/
generator, resolver (rotor med statorkarna), styrdon C
for laddningsnivaovervakning (SOBDMC), solhjul, plane-
thjul, differential, parkeringsspérr samt en varmevéxlare
som ar ansluten till kylsystemet. Elmotorns/generatorns
lage bestdms med hjalp av resolvern. Beroende pa vilken
batterikapacitet som valts uppgar uteffekten till 198 kW
(269 hk) eller 216 kW (294 hk). SOBDMC styr motorn uti-
fran fordefinierade parametrar i PCM, som i sin tur sander
signaler via FD-CAN (styrdonsnatverk) till SOBDMC.

FORD AUTOTEAM 1: a specialutgdvan 2021



Automatisk fyrhjulsdrift (AWD)
| den speciellt for Mustang Mach-E nyutvecklade fyrhjuls-
driften ar den bakre enheten (elmotor/generator) identisk
med den i RWD-varianten. Framtill anvands en nagot
mindre permanentmagnetisk synkronmotor, som ar an-
sluten till differentialen via en sidomonterad planetreduk-
tionsvaxel, for att driva bada framhjulen. Motorstyrdonet
(PCM) ser till att vridmomentfordelningen mellan fram-
och bakaxeln ar helt oberoende och variabel — har finns
det ingen som helst mekanisk forbindelse. Den exakta for-
delningen beror pa olika parametrar, bland annat accele-
ration, slirning (via ESP-signal) samt bilens hastighet. P&
detta vis ar vaggreppet vid olika koér- och vagforhallanden
hela tiden optimalt och styrningen lika séker som sportig.
Den framre enheten har konstruerats i samarbete med
GKN Automotive och bestar av elmotor/generator, resolver
(samma konstruktion som for RWD), enstegad véxelldda
och differential. Till skillnad fran det oljekylda bakre ag-
gregatet ar det framre aggregatet vattenkylt. For Standard
Range ligger AWD-systemeffekten pa 198 kW (269 hk)
och med Extended Range-batteripaketet gar det att upp-
na 258 kW (351 hk). | det framre utrymmet sitter SOBD-
MB, som styr den framre elmotorn/generatorn baserat pa
insignaler fran PCM. PCM skickar signaler till gatewaystyr-
don A (GWM) via FD-CAN. GWM vidarebefordrar signaler-
na till SOBDMB via hoghastighets-CAN 1 (HS-CANT). | 2

1) Stélldon - parkeringssparr
2) Elmotor/generator

3) Planethjul

4) Differential

5) Anslutning - oljepump

FORD AUTOTEAM 1: a specialutgdvan 2021

Uppbyggnad fér elmotor/ 1) Kylvétsketillopp

generator (fram) 2) Hégspdnningskontaktdon

3) Ovre ventilationsanslutning
4) Nedre ventilationsanslutning
5) Oljeledning

6) Lagspdnningskontaktdon

*\

o

Uppbyggnad for elmotor/generator (bak)

‘m B

1) Ventilationskanal

2) SOBDMC

3) Vdrmevéxlare

4) Hus -
elmotor/generator

A) Rotoraxel

B) Resolver

C) Rotor

D) Anslutningsring
E) Stator

Drivlineteknik och fjadring — Teknik 7
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Automatviéxellada (bak)

Automatvéaxellddan och elmotorns/generatorns hus ar
en enhet vid RWD (bakhjulsdrift). Enheten bestar av
en planetvaxel som ar integrerad i differentialen. Aven
parkeringsspérren sitter i elmotorns/generatorns hus.

Uppbyggnaden och funktionen for den bakre
vaxellddan i bilar med AWD (automatisk fyrhjulsdrift)
ar identisk med den i RWD-varianter. | huset for den
framre elmotorn/generatorn sitter endast en enstegad
vaxellada, dar pinjongen dverfor vridmomentet fran
elmotorn/generatorn direkt till kronhjulet via en mell-
anaxel. Olja leds fran vaxellddssidan genom den yttre
oljeledningen till det framre lagret p& vanster sida.
Den framre elmotorn/generatorn har ingen parkerings-
sparr.

Automatvaxellddan manovreras via ett vridreglage
i mittkonsolen som har lagena P-R-N-D. | mitten finns
dessutom knappen "L" — som efter aktivering medfor
ytterligare reduktion for kdrning i ojamn terrang.

1) Axel frdn elmotor/
generator

2) Solhjul

3) Planethjul

4) Differentialhus

5) Véxellddshus

6) Kuggkrans

Kylsystem "HV-batteri*“

1) Kondensor

2) Luftkonditioneringssystem med tryckomvandlar-
givare pa hégtryckssidan

3) Kylare - HV-batterikylning

4) Expansionsventil med magnetventilbrytare fér
klimatreglering — HV-batteri

5) Anslutning - luftkonditioneringens ladgtryckssida

6) Trevdgsventil for kylvdtska (HV-batteri)

7) ACCM (luftkonditioneringsstyrdon)

8) Magnetventilbrytare for klimatreglering

9) Haégspdnningsbatteri

10) Férdangare

11) Vdrmarblock

12) Expansionsventil

13) Kylvdtsketemperaturgivare — kupé

14) Kupéuppvédrmning via kylvédtskekretsen

15) Kylvitskans expansionstank

16) Anslutning - luftkonditioneringens hégtryckssida

17) Kupéuppvidrmningens kylvdtskepump

18) Kylvitsketemperaturgivare — hégspdnningsbatteri

19) 4-vdgs kylvétskereglerventil

20) Kylvitskepump — HV-batteri

Teknik - Drivlineteknik och fjadring

Hoégspdnningsbatteri

Litiumjonbatterienheten (hégspanning) som ar helt
integrerad i underredet ar den enda stromkallan for
drivning av Ford Mustang Mach-E via en eller flera
elmotorer. Vaxelriktarsystemets styrdon (ISC), som ar
integrerat i SOBDMB/SOBDMC, omvandlar likstrom-
men (DC) frdn hogspanningsbatteriet till vaxelstrom
(AC) for att driva 3-fas AC-elmotorn/-motorerna.
SOBDMC och elmotordrivenheten driver bakhjulen,
men pad AWD-bilar & det SOBDMB och det framre
elaggregatet som styr detta. | HV-batterienheten sitter
BECM (batterienergistyrdon) som 6vervakar hogspan-
ningsbatteriets drift och kommunicerar batteridata
via HS-CAN (hoghastighets-CAN). HV-batteriet avger
aven energi till hogspanningskomponenter for styrning
av klimatregleringen, kylning av hégspanningsbatteriet
och DCDC-omvandlaren (likstrom/likstrom). DCDC
lagger en spanning av 12 V pa lagspanningsbatteriet.
Hogspanningssystemet har en ldgspanningsservi-
cekontakt till vanster i det framre utrymmet. Servi-
cekontakten som dragits ut till lage AV 6ppnar (12 V-)
matningskretsen for aktivering av kontaktorerna och
forhindrar att kontaktorerna sluts.

Viktigt: Hogspanningssystemet ska ovillkorligen inak-
tiveras INNAN nagra HV-underhallsarbeten utfors pa
bilen.

Det finns tva HV-batterivarianter:

Standard Range: 10 moduler med totalt 288 litiumjon-
celler [kapacitet 75,7 kWh; darav 68 kWh tillgangliga];
vikt: det dar. 487 kg.

Extended Range: 12 moduler och totalt 376 litiumjoncel-
ler [kapacitet 98,7 kWh; darav 88 kWh tillgangligal;
vikt: det dar. 596 kg.

Anm. Det finns ett extra, separat kylsystem for
elmotorn/elmotorerna (RWD/AWD).

FORD AUTOTEAM 1: a specialutgdvan 2021



Perfekt balanserat:
chassi, bromsar och
styrning

P& grund av den relativt héga viktbelastningen och de
stora driv- respektive vriidmomenten har komponenter som
axlar, upphangningsdelar, bromsar och styrinrattningen

i denna crossover fatt ett mycket robust utférande. Den
framre hjulupphangningen bestar av MacPherson-fjader-
ben med undre triangellankar, krangningshammare med
tva stag samt en kraftig hjalpram. Varje fiaderben tar upp
bilens fjadrade massa och ar samtidigt vridpunkt for hjul-
spindeln med hjulnav och lager. P4 Mustang Mach-E AWD
anvands modifierade nav som fasten for de bada framre
drivaxlarna.

Bakhjulsupphangningen har en komplex konstruktion
som aven tar hansyn till monteringen av hela drivenheten.
P& vanster och hoger sida sitter &ven 6vre och undre
lankarmar och lankarmsstag. Varje lankarm ar d& pa ena
sidan ansluten till chassit (axelbalk) och p& andra sidan
till hjulspindeln. Denna avancerade konstruktion gor det
mojligt for bada bakhjulen att helt oberoende av varandra
reagera pa ojamnheter i kdrbanan. Den kraftiga och
speciellt formade krangningshammaren i kombination
med de bada kopplade stagen ger optimalt reglerade
lutnings- och krangningsrorelser i hela hjulupphangningen.

Bromsar

Mustang Mach-E har elektrisk bromsservo (EBB),
bromsskivor fram med stor dimension (@ = 362 mm;

Framhjulsupphdngning

1) Fjdderben med
stotddampare
2) Krdngnings-
hdmmarstag
3) Spiralfjader

4) Hjulspindel med
hjulnav och lager

5) Nedre ldnkarm

6) Krdngnings-
hdmmare

7) Hjdlpram

FORD AUTOTEAM 1: a specialutgdvan 2021

tjocklek = 27 mm; ventilerade med 4-kolvsbromsok) och
enklare utforande bak (316 mm; 11 mm; med 1-kolvs-
bromsok). | det regenerativa bromssystemet omvandlas
energi, som annars skulle ga forlorad vid fartminskning
(One Pedal Drive) eller vid direkt inbromsning, till strom
som leds till litiumjonbatteriet. PCM kanner automatiskt
av den begarda retardationen via ansattningskraften pa
bromspedalen, och faststaller hur mycket inbromsnings-
kraft som ska tas fran den regenerativa fardbromsen och
hur stor andel som de normala friktionsbromsarna ska
bidra med. Vid AWD ingar bada elmotorerna i det regene-
rativa bromssystemet. Darigenom kan mer an 90 procent
av den tillgangliga bromsenergin atervinnas.

Styrning

Servostyrningsstyrdonet PSCM styr funktionerna i den
elektromekaniska EPAS-styrinrattningen och kommunice-
rar med andra styrdon via styrdonsnatverket med flexibel
datahastighet (FD-CAN), samt via gatewaystyrdon A. For
att berakna graden av EPAS-assistans utnyttjas givarsig-
nalen fér styrningens vridmoment (internt i PSCM). Aven
bilens hastighet tas med i berédkningen for att uppna en
hastighetsberoende servoassistans. Med en knapp pa den
eluppvarmda ratten (standard), valjer du mellan tre olika
lagen (Normal, Sport och Komfort) for att variabelt regle-
ra den kraft som behovs.

Bakhjulsupphédngning f

A) Stétddmpare N,

B) Spiralfjéder f =

C) Styrstag

D) Ovre linkarm

E) Hjulspindel

F) Hjulnav med lager

G) Nedre ldnkarm

H) Krédngnings-
hdmmarstag

1) Nedre ldnkarmsstag

J) Ovre ldnkarmsstag

K) Krdngnings-
hdmmare

L) Axelbalk

Drivlineteknik och fjadring — Teknik



Nyheter och aktuellt

Genomtdnkta
detaljlésningar

Utrustning, assistans- och laddningssystem Nya Ford Mustang Mach-E har
extra mycket utrustning som standard. Med teknikpaket som tillval eller val
av specifika funktioner fran Fords tillbehér kan bilen anpassas ytterligare.

Ett stort antal assistanssystem och ett flertal laddningsmadjligheter ger
ytterligare pluspoéng till elbilen, nagot som uppskattas dven av mycket
krdsna kunder.

Under den forsta bestallningsfasen, som inleddes redan * Bullerdampning i kupén.

andra halvan av 2019, hade kunderna mojlighet att bestalla Induktiv laddningsstation for mobila enheter.

den elektriska crossovern i utrustningsversionen "First Digital nyckel och MyKey-nyckelsystem.

Edition". Har var man tvungen att skynda sig, for den till- Teknikpaket 1: B&O-ljudanléaggning, elektrisk sensorstyrd
gangliga mangden tog slut pa nolltid och &ven i den efterfol- baklucka, aktiv parkeringsassistans (delvis automatise-
jande perioden holl den enorma efterfrdgan pa Mustang rad), kollisionsforberedande system, 360-graderskamera.
Mach-E i sig, och den har fortfarande inte minskat. | tillagg = Teknikpaket 2: Utover paket 1 aven panoramatak med

till de bada huvudvarianterna med ren bakhjulsdrift (AWD) varmeskyddet "Solar Reflect" och for Mach-E (RWD)
och fyrhjulsdrift (AWD) kommer den mycket sportiga premiumkladsel, 8-vags elmandvrerade framséaten, elin-
GT-versionen att lanseras i slutet av 2021. fallbara ytterbackspeglar.

Utrustning
Som ni kanske forstar kan vi har bara presentera ett litet
urval av de manga utrustningsalternativ som monteras pa
Mustang Mach-E som standard utan extra kostnad, eller
som kan bestéllas som tillval.
* FordPass Connect med eCall, Live Traffic-trafikinforma-
tion och WiFi-hotspot.
Digital instrumentpanel i farg (skarmdiagonal: 25,9 cm). Intelligent adaptiv farthéllare.
= Ford SYNC 4A med 15,5-tums pekskarm, ljudanlaggning Intelligent hastighetsbegréansare.

och navigationssystem. = Kdassistent med Stop-and-go-funktion.
= Framre bagageutrymme med drdneringsventil; Filhallningshjalp och filhallningsvarning.
eluppvarmd vindruta och ratt. Trafikskyltsidentifiering och varning for fel korriktning.
Elektriska fonsterhissar fram och bak. = Aktiv parkeringshjéalp med parkerings- och utkdrnings-

Assistanssystem

Sakerhet, komfort och kérgladje star i fokus for de manga

systemen i den nya crossovern och begreppsmassigt

sammanfattas de delvis i Ford Co-Pilot360 och Ford Intel-

ligent Drive Assist.

* One Pedal Drive (acceleration och inbromsning med en
pedal).
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Nyheter och aktuellt - Utrustning, assistans- och laddningssystem

Lattmetallfalgar (18- eller 19-tums); 2-zons automatisk
luftkonditionering; stoldlarm.

LED-stralkastare med varselljus; LED-bakljus.
Upplésning av bilen med en knapptryckning via
smartphone eller inmatning av PIN-kod.

Tre korlagen "Active", "Whisper", "Untamed".

funktion (delvis automatiserad).

Krockavvérjning och bromshjéalp efter kollision.
Dodavinkeln-overvakning med varning for korsande
trafik.

Undanmandverassistent, trotthetsvarnare, EcoCoach.
Helljusassistent och elektrisk parkeringsbroms.

FORD AUTOTEAM 1: a specialutgavan 2021
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Laddningstider [10-80 % laddning]

OFFENTLIG ! PRIVAT Standard Range AWD %
[
: 26,5 M Extended Range AWD E
: o
1
1 20,5 A) 150 kW DC IONITY
i B) 50 kW
: 167 DC-laddstation
. I3 C) 22kW
1 AC-laddstation
t - D) 230 volt (16 A)
54 09 ! 57 ua E) 400 volt (32 A)
F) Ford Wallbox
06 08 12 15 1 (max. 11 kW)
— || ]
= L+ i
" @ *
Laddningssystem

Agare av Ford Mustang Mach-E har olika mojligheter att
ladda hogspanningsbatteriet (Standard eller Extended
Range) i sin bil (1- eller 3-fas; CCS Combo-uttag) pa en
resa eller hemma. Har nedan presenterar vi de alternativ
som for narvarande é&r tillgangliga:

Laddning i offentliga ndatverk

Tillsammans med olika samarbetspartners tar sig Ford an
den successiva utbyggnaden av laddningsnatverket. Fokus
ligger da pa tillgang till offentliga laddningsstationer i hela
Europa, och laddstolparna som ar tillgangliga for alla kan
t ex lasas upp bekvamt med FordPass-laddningskortet,
FordPass-appen eller via Plug & Charge. For sjalva ladd-
ningen finns det tre olika typer av stationer:

1) DC-laddstation (150 kW): Har utnyttjar anvandaren lik-
stromsladdning med extra hog effekt. | samarbete med
IONITY installerar Ford denna mycket effektiva form av
"energitillforsel" framfor allt langs storre vagar i Europa.
Fran 10 till 80 % batterikraft pd bara 38 resp. 45 minuter
och en réackviddsokning pa ca 430 km under denna tid ar
imponerande nyckeltal. Praktiskt exempel: En kort paus t
ex vid en motorvagsrastplats.

2) DC-laddstation (50 kW): Liknande likstromsladdstationer
finns redan i manga lander och antalet 6kar hela tiden. En
passande laddkabel finns alltid tillganglig pa stolpen. Pa
bara 60 minuter kan HV-batteriet laddas med energi som
kan omvandlas till en 6kning med ca 300 km! Praktiskt
exempel: "Tanka" under lunchpausen eller ett besdk till
friséren.

3) AC-laddstation (max 22 kW): Den enklaste formen av
laddning utanfor hemmet fungerar med véaxelstrém och
beroende pa laddstolpens utférande anvéands laddnings-
kabeln som medféljer som standard féor Mustang Mach-E.
For det mesta gér det att ladda med mellan 11 och 22

kW — vilket i basta fall ger en réckviddsokning pa ca 58
kilometer per timme. Praktiskt exempel: Bilen parkeras i
ett parkeringshus i staden och star dar under flera timmar
medan inkop gors.

FORD AUTOTEAM 1: a specialutgdvan 2021

Laddning hemma

Den enklaste, men dven kanske den ldngsammaste formen
av privat laddning sker via ett vanligt 230 V-hushallsuttag
(16 A). Maximalt kan da nio kilometer laggas till per tim-
me. Kunder med industriuttag (400 V, 32 A) kan i sin tur
generera upp till 14 km p& 60 minuter. Passande kablar
med anslutningsdon for bada laddningsvarianterna med-
foljer Ford Mustang Mach-E utan extra kostnad.

Den basta och mest praktiska losningen for privatkunder
som ager sitt hem eller har ett garage &ar Ford Connected
Wallbox. Den mojliggor en 6kning av réackvidden pa i ge-
nomsnitt 55 km per laddningstimme — perfekt alltsa for att
ladda batteriet fullt 6ver natten eller for en "pafyllning" d&
och da né&r rackvidden begrénsas till naromradet. Samtliga
laddningar kan styras bekvamt via FordPass-appen i din
smartphone.

Anm. De faktiska laddningstiderna kan variera i praktiken
pa grund av olika faktorer (utomhustemperatur, korfor-
hallanden, anvandning av elektriska forbrukare, litiumjon-
batteriets alder). Laddningseffekten avtar med okad
laddningsniva.

Utrustning, assistans- och laddningssystem — Nyheter och aktuellt
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Plat och lack

1) Frdmre stotfangar-
balk (borstal)

2) Frdmre drivenhet

3) Laddningsanslutning

4) Hogspdnningsbatteri

5) Bakre drivenhet

6) Bakre stétfangarbalk
(aluminiumlegering)

7) Bakluckaiplast

Smart frimre bagageutrymme och
rymligt bakre lastutrymme.

Elegant och funktionell

Design och lackfédrger Form féljer funktion — dessa bekanta ledord fran
arkitektur och produktdesign har integrerats pa ett imponerande sétt i nya
Ford Mustang Mach-E. Allt har sin plats och drivenheterna och hégspdnnings-
batteriet dr inbdddade i perfekt symbios med den robusta karosseristrukturen.
Den sportiga silhuetten och attraktiva lackfdrger avrundar det lyckade

utseendet.

Med den speciella GE1-BEV-plattformen har Ford utveck-
lat en sjalvstandig och mycket robust arkitektur for sin
femdorrars elbil. Den har utformats speciellt for de helt
egna kraven pa elektrifierade fordon. En helt ny rédkaross
togs fram dar latt och samtidigt extremt hallfast borstal
anvands pa olika stallen. Den storsta uppgiften bestod i
att integrera det relativt tunga och stora hégspannings-
batteriet i bottenplattan utan att for den skull forsaka
utrymme for de upp till fem passagerarna, eller reducera
det anvandbara lastutrymmet i nagon storre utstrack-
ning. Ingenjorer och konstruktodrer har dessutom lyckats
utforma exteridren pa Mustang Mach-E i tidens anda och
understryker verkligen dess stora sportiga attraktion for en
stor malgrupp.

Mach-E har tydliga visuella referenser till den ikoniska
Ford Mustang-modellen som presenterades for forsta
gangen 1964, exempelvis genom den langa framre huven
och den anpassade bakdelen med de typiska tredelade
bakljusen. Aven intelligenta innovationer som t ex att
ta bort konventionella dérrhandtag, dérréppning med
elektronisk knapp pa B-stolpen eller framre bagageutrym-
me med en volym pa 100 liter (81 liter pa varianten med
avdelare) som standard och integrerad draneringsventil,
underlattar verkligen anvandningen i vardagen. Det extra
lastutrymmet bak &r med upp till 1420 liter (med ned-
fallda bakséten) definitivt konkurrenskraftigt i det har
segmentet.

Plat och lack - Design och lackfarger

Material

Fords nya crossover férenar manga olika material-
typer i karosseristrukturen — beroende pa anvand-
ningsomrade och belastning. Kapningssnitt vid
reparationer ska alltid valjas sa att minsta mojliga
reparationsomrade uppstar. Folj da alltid anvis-
ningarna i Ford-litteraturen noggrant. Dar framre
stotfangarens balk bestar av borstal, anvands en
aluminiumlegering (!) i den bakre stotfangarbalken.
Bakluckan ar tillverkad i extra latt plast. Nu vantar vi
med spanning pa resultatet fran Euro NCAP-krock-
testet.

Exempel: Férardérr P

1) Yttre dérrpldt -
(vdrmehérdat stdl BH210) :

2) Dérram (gjutstal)

3) Sidokollisionsbalk (borstal)
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iHecho en México!

4 november 2020 startades serietillverkningen av Ford
Mustang Mach-E for den europeiska marknaden i Fords
fabrik i Cuautitlan (norr om Mexico City). Sedan dess rullar
den helelektriska crossovern av bandet i denna topp-
moderna produktionsanlaggning och transporteras sedan
efter noggranna kvalitetskontroller forst pa landsvag till
hamnen i Veracruz. Darifran sker transporten 6ver Atlanten
till Vasteuropa, t ex till hamnen i Antwerpen, dar det finns
ett stort mellanlager och distributionscenter. Bilarna leve-
reras sedan till Ford-aterforsaljare i de olika landerna.

Lackfarger

Vid marknadsintroduktionen finns sju olika farger
tillgangliga, bade for RWD- och AWD-versionen av
Mustang Mach-E. Absolute Black ar basfargen som
kommer som standard utan extra kostnad. Till dessa
kommer Space White som ar en mycket intressant
specialfarg. Effekten gor att bilens utseende véxlar
beroende pa ljusforhallanden och betraktningsvinkel,
vilket gor att den verkligen drar till sig blickarna. Fem
populara klassiska metallicfarger kompletterar
paletten — standardfarger ingar for narvarande inte i
programmet. Fargnamn och tillgénglighet kan variera pa
din marknad.

L BN RONCEON.

Star White Absolute Space White Rapid Red Infinite Blue Carbonized Iconic Silver
Platinum Grey
(Se bild ovan)
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Plat och lack

Félgar och déck

Ford Mustang Mach-E levereras med

tva olika falg/déack-kombinationer fran

fabrik:

1) RWD: Lattmetallfalgar med 5-ekrad
design; 7 J x 18 med 225/60 R18-
dack.

2) AWD: Lattmetallfalgar med 5-ekrad
Y-design; 7 J x 19 med 225/55 R19-
dack.

Kompletta vinterhjul av olika typer kan

bestallas for bada varianterna fran

Ford Tillbehor. Exempel: LM 7 J x 18

(ET 47,5) med déackdimension 225/60 R18

(Goodyear UltraGrip Performance) inkl. givare

for dacktryckskontrollsystemet (RDKS/TPMS).

Vid anvandning av snokedjor ar den hogsta

tilldtna hastigheten 50 km/h.

Visuella skillnader

Vid sidan av de olika dackalternativen fran fabrik, gar det
aven att identifiera RWD- och AWD-versionerna av Ford
Mustang Mach-E p& nagra andra punkter.

S CHEE LED ,LEE,) meq
projektionslinser
Ytterbackspeglar | bilens farg | svart kontrastf'arg

TiBskelle dipy Mattsvart Blank svart
innerskarmar

Bromsok Normalfarg Rodlackerat

) . Med

Stamnings-
belysning

Interiordekor o
) Gra
(kontrastsommar)

Med flerféargs-LED

Design och lackfarger — Plat och lack 13



Kontrollpunkter pa/i frimre utrymme.
Fér dtkomst till punkterna A till F ska
forst de tillhérande locken resp det
frimre bagageutrymmet tas bort.

A) Kylvitskebehdllare
(drivlineelektronik)

B) Serviceanslutningar fér
luftkonditioneringen
(under frimre bagageutrymmet)

C) Kylvédtskebehdllare (HV-batteri)

D) Bromsvétskebehdllare

E) Servicekontakt (HV-system)

F) 12 V-batteri, sdkringsdosa, PCM

G) Spolarvétskebehdllare

H) LED-strdlkastare

1) Huvlds

Service i forandring

Nar det géller hybridvarianterna MHEYV,
PHEV och FHEV har du redan hunnit samla dina forsta erfarenheter, som hur
service och kontroller fungerar. For den nya helelektriska crossovern tillkom-
mer manga fler aspekter vid service, pa grund av att det inte finns nagon
férbranningsmotor.

Tappa av motorolja, byta olje- och inloppsluftfilter, byta stalla in sig pa moderniserade rutiner, speciellt nar det
tandrem, kontrollera transmissionskedjans spel, kontroll- galler sakerhet vid hantering av elbilar, da klassiska skade-
era och byta koppling, inspektera avgassystemet och byta reparationer inkl applicering av lack ska utforas. Anta
ljuddampare? Under flera artionden horde sddana arbeten denna utmaning och bekanta dig intensivt med den nya

till vardagen for alla mekaniker hos aterforsaljarna. Och tekniken och arbetsprocesserna.
naturligtvis kommer dessa arbetsuppgifter att vara kvar
under ytterligare manga ar. Men arbetet blir mer mangfa- Service enligt plan

setterat och de olika framdrivningskoncepten kommer att Har intill har vi sammanfattat utvalda servicearbeten
forekomma sida vid sida under en lang tid. Forandringarna i tabellform. Fér Mustang Mach-E géller ett klassiskt
galler aven servicerddgivarna, som ar direktlanken mellan serviceintervall (30 000 km eller vartannat ar).

kund och verkstad. Platslagare och lackerare maste ocksa

km 30.000 60.000 90.000 120.000 150.000 180.000
Ar 2 4 6 8 10 12
Byta aktivkolfilter { ] [ ] (] [ J [ J

Kontrollera elmotor, vakuumpump, varme och

kylning betraffande skador och lackage ® e e e e

Kylvatskans expansionstank och

spolarvatskebehallaren: Kontrollera niva e e e e e e
Hogspanmngskabel och fkqmponenter: ° ® ° PS ® °
Kontrollera skick och dragning

Kontﬂrollera hoégspanningsbatteri och kablar visuellt ° ° ° ° ° °
betraffande skador

12 V-batteri (visuell kontroll);

vid behov infettning av ® e ® e e ®
Kontrollera laddkabel och -kontakt betraffande ° ° ° ° ° °
skador

Laddningsanslutning:

Kontrollera luckor betraffande skador och slitage e e e e

Byte av bromsvéatska: anvand alltid FDRS o o [ ] [ ) o

Kylsystem Forsta byte efter 10 ar eller 240.000 km, darefter vart 4:e ar resp.
Visuell kontroll av kaross och lack Var 12:e eller 24:e manad for att garantin mot genomrostning ska galla (12 ar)
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I praktiken

Foljande kortfattade information ska stimulera dig till att
fordjupa dina kunskaper om arbetet i féretaget och i verk-
staden. Den kan aven anvandas som grund for dialogen
med kunderna som sakerligen kommer att ha manga fragor
i samband med elektrifieringen av Fords hela personbilsut-
bud fram till 2026.
= Serviceanslutningarna for luftkonditioneringen (hog-
och lagtryck) sitter mellan de bada kylvatskebehallarna
och syns nér l&dan i det framre bagageutrymmet lyfts
bort.
Kupéluftfiltret (aktivkolfilter) ar latt att komma at efter
borttagning av handskfackets lucka och kan bytas efter
borttagning av tva skruvar.
= Den framre huven frigors elektriskt via ett stalldon.
I nodfall (t ex vid urladdat 12 V-batteri eller elfel) gar
det att komma in i det framre bagageutrymmet via en
frigoringsvajer som sitter bakom locket till fastet for
bogseringskroken i framre stotfangaren.
= Om mojligt ska Ford Mustang Mach-E alltid bogseras
utan nagra hjul pd marken (t ex pa& bargningsbil eller

fordonsslap). Om detta inte &r mojligt far bilen bogseras

med max 50 km/h en stracka pa hogst 80 km. Bilen
maste da vara vand framat och funktionen "Bogsering
vid nodfall" vara aktiverad.

= For byte av drivenheter (fram/bak) eller h6gspéannings-

batteriet ar saxlyftbordet som presenterades i Autoteam

3/2019 mycket lampligt.

* HV-modulbalanserare xMB-9640 som presenterades

i Autoteam 1/2021 ar den perfekta enheten for att t ex

balansera cellmodulerna i hogspanningsbatterierna

(Standard och Extended Range).

Upp till fyra digitala nycklar kan skapas pa olika smart-

phones. De erséatter den fysiska bilnyckeln med alla

aktiva och passiva funktioner. Med FordPass-appen gar
det att l&sa upp, lasa och till och med starta (i bilen).

» Med laddningskortet far nybilskunder under ett ar
gratis tillgang till IONITY-laddningsné&tverket, inklusive
rabatterade laddningsvillkor. Dessutom far de fem ars
gratis tillgang till FordPass-laddningsnéatverket med
Over 155.000 europeiska laddningsstationer.

Sdkerhet forst

Hogspanningssystemet har en frankopplingskontakt for
lagspanning som dppnar 12 V-matningskretsen for aktive-
ring av kontaktorerna. Den sitter till vanster i det framre
utrymmet. Om servicekontakten har lossats kan hogspan-
ningsbatteriets kontaktorer, som levererar hégspanning
till bilen, inte slutas. Hogspanningssystemet maste laddas
ur innan en hogspanningskabel (farg: ORANGE) lossas.
Du maste alltid kontrollera vilka sékerhetsatgarder som
maste vidtas innan du pabdrjar nagra arbeten pa elbilar.

FORD AUTOTEAM 1: a specialutgdvan 2021

= Hogspanningsbatteriet och samtliga hogspannings-
komponenter kommer med en tillverkargaranti pa 8 ar.

= Den tekniska eLearning-kursen for Ford Mustang Mach-E
kommer endast att finnas pa STARS, medan titlarna
"Mekaniska reparationer" och "Servicechecklistor"
kommer att finnas pa Ford Etis (fr o m 2022: PTS).

Dessutom maste det s&kerstéallas att servicepersonal som
blivit tilldelade uppgifterna har erforderliga kvalifikationer
for detta. Personalen maste da t ex ha genomgatt speci-
ella kurser eller klarat motsvarande prov. Endast d& har de
befogenhet att koppla bort spanningen i bilen.

Den personliga skyddsutrustningen maste vara full-
standig och i felfritt skick, och alla foreskrivna skyddsat-
garder i verkstaden maste foljas strikt.

Ford Mustang Mach-E i verkstaden — Service och underhall 15



Ford Mustang Mach-E: Data och fakta

Drivning | BAKHJULSDRIFT (RWD) | FYRHJULSDRIFT (AWD)

1: a specialutgavan 2021/ S

Motor / Véxelldda / Effekt / Férbrukning

Elmotor(er) Stor synkronmotor bak; Stor synkronmotor bak;
permanentmagnetisk; oljekyld liten synkronmotor fram
Véxelldda Automatisk Automatisk; enstegad fram
Batteri (serie) Standard Extended Standard Extended
Antal litiumjonceller 288 376 288 376
Batterikapacitet brutto / netto kWh 75,7/ 68 98,7/ 88 75,7/ 68 98,7/ 88
Laddningstid (IONITY; DC; 150 kW) 10 till 80 % min 38 45 38 )
Laddningstid (Wallbox; AC; 11 kW) 10 till 80 % h 5:40 7:10 5:40 7:10
Ré&ckviddsokning (DC) km per 10 min 91 119 85 107
Maximal laddningseffekt (DC) kW n5 150 1n5 150
Réckvidd (WLTP) km 440 610 400 540
Systemeffekt kW (hk) 198 (269) 216 (294) 198 (269) 258 (351)
Vridmoment Nm 430 430 580 580
Energiférbrukning* blandad kérning kWh/100 km 17,2 16,5 19,5 18,7
CO,-utslapp* lokalt g/km 0 0 0 0]
Acceleration frdn O - 100 km/h s 6,9 7,0 6,3 5,8
Maxhastighet begréansad km/h 180 180

Stotdampning/Styrning/Bromsar

Framaxel Individuell hjulupph&ngning p& MacPherson-fjdderben

Bakaxel Multilankaxel med individuell hjulupphangning

Styrning / Utvéxling Elektro-mekanisk / 14,6 : 1

Bromsar fram Bromsskivor ventilerade; 4-kolvsbromsok (fast)

Bromsar bak Bromsskivor; 1-kolvsbromsok (flytande)

Vandcirkel (vandradie) m 1,6

Falgar/Dack

Dack pé lattmetallfalgar 7 Jx18 med 225/60 R18 7 J x19 med 225/55 R19

Reservhjul Déackreparationssats (Vmax = 80 km/h)

Vikt/Matt/Volym

EG-tjanstevikt kg 2044 2160 2138 2257
Tillaten. totalvikt kg 2555 2605 2640 2690
Maxlast kg 5N 445 502 433
Tilldten slapvagnsvikt (bromsat/obromsat) kg 750 /7 750

Tillaten stédlast (in / utan slapdrift) kg 30/75

Fordon: Langd x Bredd x Hojd mm 4713 x 1881 x 1624
Axelavstand/markfrigdng mm 2984 / 147

Lastutrymme l 402-1420

Serviceintervall

Service / Kontroll

30.000 km eller vartannat ar

Anm. Alla uppgifter &r prelimindra. Varden kan skilja sig beroende pa marknad, modell och utrustning. * De angivna vardena har uppmatts enligt den foreskrivna matmetoden (¢ 2 nr. 5, 6, 6a Pkw-EnVKV
i sin nuvarande version). Fr o m 2018-09-01 ersatter WLTP den nya europeiska kércykeln (NEDC). Pa grund av de mer realistiska testférhallandena &r de uppmatta véardena for forbrukning och CO,-utsldpp
enligt WLTP i manga fall hégre &n de som uppmatts enligt NEDC.




