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Ny tiderdkning

Den 17 februari 2021 kom den forsta
officiella informationen fran Ford
Europa om beslutet att bygga om
anlaggningen i Koln till Ford Cologne
Electrification Center. Dar kommer
man i framtiden att utveckla elfordon
for hela den europeiska marknaden
och redan 2023 kommer den forsta
batterielektriska volymmodellen att
rulla av bandet. Ford investerar ca en
miljard US dollar i moderniseringen och utbyggnaden av
den befintliga anldggningen, dar Fiesta tillverkas i nulaget.

| ett ndara samarbete med Volkswagen kommer Ford att an-
vanda den moduléra E-véaxellddan (MEB) vid utvecklingen
av den kommande elbilen. For hela livscykeln planeras en
produktion av totalt ca 600.000 enheter. Redan 2026 ska
det gd att kopa minst en BEV- eller PHEV-variant av samt-
liga Fords personbilsmodeller och frdn 2030 ska det enbart
finnas helt eldrivna personbilar i utbudet.
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Den nya tekniken staller inte bara Ford och aterforsal-
jarna, utan aven fordonsagarna infor otroliga utmaningar.
Forandringarna kommer att komma snabbare och vara
mer banbrytande an vad vi kan forestalla oss i dagslaget.
For er som jobbar med service, innebar detta framfor allt
ett behov av teknisk vidareutbildning och en malinriktad
kundstrategi. Fords serviceskola med alla sina kanaler och
sitt varierade utbud ar d& ett utmarkt stoéd. Aven Autoteam
ar till hjalp och presenterar komplicerade a@mnen i ett kom-
pakt och larorikt format. | det aktuella numret berattar vi
bland annat om fullhybridvarianten av Kuga, och den 16-si-
diga specialutgavan ar helt fokuserad pa helt nya Mustang
Mach-E, som lanseras just nu.

Lat oss gladjas tillsammans 6ver den kommande, span-
nande utvecklingen och uppgifterna.

Udo Harwardt
Chef for den Teknisk utbildning & Teknisk Hotline
FCSD Europe

Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med Ford of Europe GmbH. Den information som finns i denna publikation var korrekt vid tidpunkten for tryckning. Utrustningen av
modellerna samt reparationsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksamheter galler darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som géller i aktuellt land. Ford Autoteam
riktar sig speciellt till Fords aterférséaljarforetag och deras medarbetare. Tidskriften &r inte avsedd att distribueras till allménheten eller till kunder. Informationen i Autoteam &r

konfidentiell.

All vidare tryckning, digital anvandning av nagot slag eller kopiering — &ven av utdrag — krdver vart godkénnande. Vi férbehaller oss samtliga rattigheter enligt upphovsrattslagen.

Felaktigheter kan forekomma.

Bildkéllor: Ford of Europe — Media Kits and Press Materials; Ford Etis; Ford — Global Asset Management; OEConnection GmbH; obs/Ford-Werke GmbH; ktd GmbH; Pixabay;

iStockphoto LP - da-kuk, DrAfter123, ipopba, Melpomenem, Stasonéic, Vitalij Sova
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Telegramm fran
Ford

Information fran Fords vérld
Kortfattat om ny och intressant
utveckling av och med Ford.

Kunskapsportalen

Den nya utbildningsplattformen
Ford Learning Centre dr snart
redo.

Se upp!

Aven inom karosseri- och
lackeringsomrddet dr sdkerhet
en prioritet.

Topp-hybrid

FHEV-varianten &r den
tredje typen av eldrift som
Ford Kuga Ill kan fds med.

Evighetsmaskiner

Ford Motorcraft presenterar det
nya nav- och lagerprogrammet.
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Balansering

HV-modulbalanseraren
XMB-9640 dr idealisk for
service pd elbilar.

Meningsfulla
seminarier

Fordonsspecifik utbildning for
karosseri- och lackspecialister.

Laddad transportbil

Den kommande helelektriska
Ford Transit revolutionerar
nyttofordonssektorn.

WRC rally-VM

Ford och M-Sport tar sig an den
aktuella tdvlingssdsongen 2021.
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Telegram fran Ford

NY: Ford Fiesta ST Edition

Med avstamp i Fiesta ST presenterar nu Ford den limiterade specialmodel-
len "Edition" med sportchassi for topprestanda, installbara st6tdampare,
18-tums, 10-ekrade lattmetallféalgar som gjorts annu lattare och den exklusi-
va lackfargen Azura Blue. Tredorrarsbilen har en 1.5L EcoBoost-bensinmotor
med tre cylindrar och 147 kW (200 hk). En topphastighet pd 230 km/h och
6,5 sekunder fran noll till 100 km/h understryker dess racingambitioner. Fords
utvecklingsteam har finjusterat Fiesta ST Edition intensivt vid otaliga provkor-
ningar pa Nordschleife, den norra slingan pa Nurburgring. Som tillval kan bl

a mekanisk differentialbroms p& framaxeln fran Quaife samt Launch Control
bestallas.

Igenimmade rutor?

Tack vare ett innovativt sensorsystem halls vindrutans insida imfri automa-
tiskt. Detta ar speciellt fordelaktigt under de kalla hést- och vinterméana-
derna, men aven for idrottare och vandrare som satter sig i bilen direkt efter
sina aktiviteter. Vid ldga utomhustemperaturer kondenseras luftfuktigheten
pa bilens rutor och begransar sikten farligt mycket. Hittills har man varit
tvungen att torka bort imman eller vanta pa att den ska férsvinna med hjalp
av flakten eller luftkonditioneringen. Det nya systemet (snart tillgangligt for
Ford Kuga och Explorer) mater luftfuktigheten i kupén samt temperaturen
direkt pa vindrutan och reglerar automatiskt luftfléde och -fordelning tills
sikten &r friigen.

Hoégst upp: Transit och Transit Custom

For forsta gdngen nagonsin har den oberoende och valrenommerade prov-
ningsorganisationen Euro NCAP undersokt och betygsatt de aktiva séker-
hetssystemen i de 19 mest salda nyttofordonen i Europa. Fokus lag da pa
prestanda och funktion i de autonoma nédbromssystemen (AEB) da man
narmar sig andra fordon, cyklister och fotgangare, samt pa prestandan for
filhallningsassistenten och systemen for identifiering av hastighetsgranser.
Resultat: For det stora antalet tillgangliga aktiva sékerhetssystem fick Ford
Transit GULD och Transit Custom SILVER. Stort extra berom fick det auto-
noma nodbromssystemet och det kollisionsforberedande systemet med
fotgangaridentifiering.

Skyddad via Guard Mode

Vid stold eller obehorig anvandning av fordonet av tredje person larmas
agaren omgaende via appen FordPass Pro i sin smartphone. Via sensorer
kanner systemet pa ett tillforlitligt satt av om obehoriga personer skaffar
sig atkomst till bilen, &ven om de bara éppnar sidoddérren, motorhuven
eller lastutrymmet. Till och med frankoppling av en slapvagn registreras
och signaleras pd motsvarande satt. Guard Mode aktiveras och forses med
uppdateringar via tradlés uppdatering (OTA). Darmed garanteras alltid

att den senaste versionen anvands och nya funktioner samt kvalitetsfor-
battringar dverfors och installeras tradlost automatiskt utan att kunden
behover uppstka en aterforséljare.
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Kunskapsportalen

Nyheter och aktuellt

Ford Learning Centre Som det ser ut idag kommer forhoppningsvis de
europeiska marknaderna att kunna dra nytta av de manga férdelarna med
det innovativa utbildningssystemet fran tredje kvartalet 2021 — och detta
oberoende av om man anvédnder en PC, laptop, surfplatta eller smartphone.

Autoteam ger er en férsta titt.

Sedan 2007 har Ford Europa erbjudit utbildning i form av
onlinekurser for anstéallda hos Ford-aterforsaljare pa totalt
22 europeiska marknader. Sedan dess har utbildningssys-
temet genomgéatt tre uppgraderingar, varav den senaste
2015, d& man bytte till den globala Ford-plattformen
STARS. STARS innehaller mer an 1800 kurser for alla euro-
peiska lander samt for EDM-marknaderna, och anvéands av
mer &n 54.000 Ford-anstallda inom serviceomradet — och
tendensen ar fortsatt stigande. 2020 genomgick foretagen
i Europa framgangsrikt mer &n 240.000 elLearning-kurser.
Ford Learning Centre (FLC) erbjuder gratis, omfattande
utbildning for personal inom forsaljning och service, sa

att de kan informera sig om nya och intressanta Ford-pro-
dukter — och detta langt innan dessa finns pa plats hos
aterforsaljarna. P& detta satt far berérda anstéllda tidigt
veta mer om relevanta &mnen och vinner ddrmed viktiga
kunskapsfordelar.

Brett spektrum

Utbildningsteamet pa Ford Europa har gjort det till sin
uppgift att standigt vidareutveckla utbudet for aterférsal-
jarna sa att ett brett innehall kan erbjudas. Till exempel
har servicebaserat utbildningsmaterial introducerats for
att nd s& manga kunder som mojligt hos aterforsaljarna
och darmed aven optimera deras erfarenheter.

FORD AUTOTEAM 1/2021

Kravet pa att tillhandahalla diverse kursinnehall i olika
format tydliggdr behovet av ett nytt, modernt och framfor
allt interaktivt och attraktivt utbildningssystem. Enligt
planen kommer Ford Learning Centre att introduceras pa
de europeiska marknaderna fran och med tredje kvartalet
2021, och pa de nationella Ford-forsaljningsbolagen ser
man verkligen fram emot detta!

FLC har inte bara ett frascht och modernt utseende,
utan ar aven kompatibelt med mobila enheter som surf-
plattor och smartphones, vilket ger aterforsaljarna mojlig-
het att anvanda sidan via olika media. | 2

Ford Learning Centre — Nyheter och aktuellt



Nyheter och aktuellt

Egenskaper

Systemet kan skicka en stor mangd meddelanden
Atkomst till anvandarna, antingen via e-post eller i sjalva

systemet. Darigenom técks ett flertal omraden, fran
godkannande av utbildningsforfragningar genom
anvandarens administrator, till paminnelser om tids-
frister for kurserna. Den har kommunikationskanalen
underlattar for aterforsaljarna att lopande halla sig
underrattade om hur val deras utbildningsbehov mots,
och hjalper till att paminna om alla obligatoriska
utbildningsdatum som faststélls pa marknadsniva.

Nar du géar till sidan visas en 6versiktlig och lattnavige-
rad startsida, dar aterforsaljarutbildningarna framhévs

i en snabboversikt. Utbildningarna kan filtreras och
startas fran samma sida. Dar finns dven ett meddelan-
deomrade, dar det &r mojligt for utbildningsavdelning-
arna pa de nationella forséljningsbolagen att informera
sig om nya tillgangliga utbildningar eller formedla
viktiga nyheter till &terforséaljarna. Klassrumsunder-
visning fungerar fortfarande i systemet. Dessutom kan
dessa bokas av aterforsaljarna via en ny kalendervy, dar
godkannandeforfragningar kan skickas direkt till den Ly @ -
ansvarige administratoren. Darigenom forenklas hela Lt ; L y
processen for alla ber6rda parter i "godkannandeked-

jan" avsevart. - i CUACH'NG —
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Informationspool / Newsfeed

Utvecklingen av ett centraliserat europeiskt kursmaterial
for nyttofordon for anstéllda hos aterforsaljarna innebar
ett antal viktiga systemkrav. Utbildningsteamet pa Ford
Europa har utokat det tidigare alternativet "certifiering"
for okad flexibilitet och for att gora det mojligt for mark-
naderna att skapa utbildningsplaner for de olika aterfor-
séljarrollerna. Det gar da att satta inop en blandning av
eLearning, klassrumsundervisning och prov for att klart
definiera bestamda ansvarsomraden. Detta underlattar
for eleverna att uppfylla de obligatoriska kraven och
dédrmed uppna hogre certifieringsnivaer.

Nya FLC har dessutom valt att introducera en infor-
mell vag sa att aterforséljare kan fa ytterligare input pa
sina aktivitetsomraden. Nu kommer det att finnas ett
spannande Newsfeed-omrade som utvecklats for att ge
riktad atkomst till kompakt information som ar till hjélp i
det dagliga arbetet. Det kan till exempel vara en arti-
kel om skillnaden mellan olika typer av eldrivna fordon
(MHEV, PHEV, FHEV, BEV) eller en kort informationsvi-
deo om hur den senaste versionen av SYNC anvands. sy gy e
Det basta med var Newsfeed &r att den gor det moijligt
for aterforsaljarna att fordjupa sig i innehallet utan att
behodva soka information i eLearning-kursen som man
besokt tidigare. Darigenom &r sédan information till-
ganglig mycket snabbt!

Newsfeed-funktionen kommer att inféras successivt for de europeiska
marknaderna. Redan nu utvecklas dérfér spdnnande innehdll som
exempelvis intressanta uppdateringar och kurser om produkter, och i

framtiden kommer dessa att vara permanent tillgdngliga.
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Nyheter och aktuellt

Nya Ford Learning Centre kdnnetecknas av féljande

= Responsiv webbdesign som kan
visas pa alla PC, barbara datorer,
surfplattor eller smartphones.

= Enkel och smidig navigering.

= Ny utbildningsupplevelse som ar

exakt anpassad till ditt arbets-

omrade.

Flera meddelandekanaler, via

e-post och pa webbsidan, for att

till exempel lyfta fram era forfrag-

ningar, godkannanden och uppsag-

ningar.

= Obligatoriska utbildningar med

tydlig information om vad du maste

ha slutfort vid en viss tidpunkt.

Integrerat Newsfeed-omrade:

skraddarsytt for hela er avdelning

(forsaljning, service, etc.).

En féraning om framtiden

Utbildningsteamet pa Ford Europa ar fast dvertygade om att nya Ford Learning
Centre inte bara kommer att hanfora aterforséljarna nar det galler det nya digi-
tala klassrummet, utan att det hela tiden kommer att anpassa sig och vaxa for
att halla jamna steg med den standigt foranderliga digitala varlden och uppfylla
aterforsaljarnas framtida utbildningskrav.

Omstallningen till nya Ford Learning Centre baseras pa innehall for forsaljning
och service och innehaller for tillfallet ingen teknisk utbildning. Tills implemen-
teringen har genomforts ska ni aven fortsattningsvis folja den rekommenderade
vagen for att genomga all erforderlig teknisk utbildning. Ford Learning Centre
kommer &ven fortsattningsvis att vara tillganglig for alla sa att det gar att kom-
ma at kursplaner, eLearning for forséljning och service samt Newsfeed-omradet.

Anmaérkning

All information om Ford Learning Centre samt tillhérande bilder i artikeln ska
betraktas som preliminar. Ta som alltid eget ansvar for att halla dig uppdaterad
om aktuell status — detta galler foér nya bilmodeller, men aven for alla kurs- och
utbildningssystem.

FORD AUTOTEAM 1/2021 Ford Learning Centre — Nyheter och aktuellt 7



Plat och lack

Se upp!

Farliga @mnen och sédkerhet (K&L) Platslagare och lackerare kommer
dagligen i kontakt med olika verktyg och dmnen som kan vara farliga och/
eller hidlsovadliga. Sdkerhets- och skyddsatgédrder samt kinnedom om de
olika faro- och varningssymbolerna &r da speciellt viktigt.

Alla verkstadsanstéllda ska alltid bry sig om den egna
halsan och sakerheten, men aven den for kollegor och
generellt for samtliga personer som befinner sig i den
omedelbara narheten. Det viktiga samarbetet med fore-
tagsledningen och servicechefen nér det galler arbetsmil-
jofragor far da en speciell betydelse.

Forebyggande

Det basta ar om néagra farliga situationer inte uppstar
overhuvudtaget — till exempel genom klokt och férutse-
ende beteende. Manga har ocksa lart sig genom tidigare
erfarenheter och kan kanna igen och forhindra farliga
situationer redan innan de uppstar. Ofta racker det ocksa
med sunt fornuft eller att minimera riskerna. Manga faror
kan undvikas om féljande rad anammas och konsekvent
omsatts i praktiken:

= Anvand alltid alla verktyg, utrustning och samtliga
smorjmedel och vatskor exakt enligt foreskrifterna.
Informera omgéende verkstadsledningen om du t ex
upptacker skadad utrustning eller skadade kablar.
Slarva aldrig med att folja séakerhetsforeskrifterna, inte
ens for en kort stund. Exempel: For efterbearbetning av
en liten punkt pa karossen anvander du en vinkelslip
och tanker: "Det har klarar jag av utan skyddsglasogon."
Nej, gor inte sa, for det ar pa det viset som olyckor och
personskador uppstar.

= Koncentrera dig pa din uppgift och lat dig inte distrahe-
ras.

Plat och lack - Farliga &mnen och sdkerhet (K&L)

Hall alltid uppsikt pa vad som forsiggar runtomkring dig.

= Ha inte for brattom och bli inte stressad, &ven da det t
ex &r brattom med ett arbete eller om det ndrmar sig
slutet pa arbetsdagen.

= Arbeta klokt och férutseende. Rakna med att aven andra
kan gora fel och utsatta dig for fara.

Skyddsatgérder

Da det inte racker med att forebygga och vara forsiktig, el-
ler dd omstandigheterna inte tilldter annat trader skydds-
mekanismerna, som ar noggrant reglerade i lagstiftningen
och som ska féljas konsekvent av er i foretaget, i kraft.
Kontrollera i detta sammanhang regelbundet att den
personliga skyddsutrustningen &r komplett och i felfritt
skick. Vissa saker kan — trots forebyggande arbete och
noggrannhet — inte undvikas helt, exempelvis delar som
lossnar fran en bil som befinner sig pé& en lyft och som du
arbetar med. For detta maste du vara utrustad — till ex-
empel med ett lampligt huvud- och ansiktsskydd. | princip
galler alltid: Hellre en skyddsdetalj for mycket &n en for
lite.

Symboler

P& hoger sida ser du ett antal pabuds-, faro-, varnings-
och forbudsskyltar, som kan férekomma hos er aterforsal-
jare. Bekanta dig med dessa symboler och deras betydelse
och fordjupa dina kunskaper — det kan férhindra person-
skador och radda liv.

FORD AUTOTEAM 1/2021



Plat och lack

Betydelse | I verkstaden

Pabudsskyltar
Las bruksanvisningen Fore och under arbetsforlopp.
Skyddsklader maste anvidndas Lackeringsarbeten; kroppsskydd.

For arbeten da handerna kan komma i beréring med smuts eller

Skyddshandskar maste anvidndas o
kemikalier.

Skodon med spiktrampskydd, plast- eller stalhatta; dessutom

Skyddssk ast and afe A
RS =KOnmaste anvandas antistatiska, bransletaliga och varmetaliga.

Kapnings-, slip- och svetsarbeten. Skyddar 6gon och 6ron mot

B sonskydd maste anvéndas frammande partiklar, smuts och héga ljudnivaer.

DORSOB

Munskydd maste anvandas Sliparbeten; skyddar andningsvagarna.
Faroskyltar
Se upp! Allman symbol som manar till sarskild forsiktighet.

Amnen som underlattar férbréanning, men inte &r lattantandliga sjalva,

Rlsitartiz t ex syre eller fluor.

Hudkontakt och kontamination med sddana &mnen ska ovillkorligen

Fratan
iRlende undvikas; t ex batterisyra.

. | Sadana @mnen far inte komma ut i miljon; t ex motorolja, frostskydd
Miljéfarligt

OO

och fetter.

Gasbehallare — gaser under tryck Star pa skyddsgasbehallare for svetsaggregat.
Forbudsskyltar
@ Rokning férbjuden For omraden déar rokning ar strangeligen forbjudet.
@ Eld och 6ppen laga férbjuden Har ska all typ av eld undvikas.
@ Forbjudet att anvanda vatten fér slackning Slackning med vatten kan utlésa kemiska reaktioner.
Obehériga aga ej tilltrade For speciella ingangar, dorrar och portar.
@ Fortaring forbjuden INGA maltider far fortaras.
@ BBk lcksvatton Z'?ircekl;c\)/r;;nearlgéiivnagt.tenanslutningar som inte ar kopplade till en

Varningsskyltar

Halsovadligt halsovadliga eller irriterande amnen; t ex rengdringsmedel.

Amnen vars &ngor kan vara lattantandliga i kombination med syre; t

Brandfarliga @mnen )
ex bensin.

Risk for elektrisk stot; t ex vid eldrivna fordon (PHEV, FHEV, BEV),

rning fér hé Snnin
ERREfOrhSgspanning arbetsutrustning samt maskiner.

Giftigt &mne Varning for giftiga amnen; t ex lacker och férger.

Batterisyra kan tranga ut och bilda knallgas; t ex vid laddningsstatio-

Laddning av batteri pagar ner

aldlidal

Halkrisk Vatskor eller oljor p& golvet.

FORD AUTOTEAM 1/2021 Farliga amnen och sékerhet (K&L) - Plat och lack 9



Topp-hybrid

Ford Kuga FHEV Efter den lyckade introduktionen av de bada varianterna
mildhybrid (MHEV) och laddhybrid (PHEV) kompletterar nu fullhybriden
(FHEV) det nuvarande programutbudet av Ford Kuga Ill med eldrift. Kom-
binationen av forbranningsmotor och batteridriven elmotor ger rdackvidds-
fordelar och gor ett externt laddningsalternativ dverflédigt.

Ford okar takten pd implementeringen av miljovanliga mo-
tor- och framdrivningskoncept i sina bilar. | slutet av 2021
ska det finnas totalt 17 modeller eller varianter med eldrift
i utbudet. Samtidigt som politik, ekonomi och industri till-
sammans skapar de nédvandiga ramvillkoren genom att
exempelvis stimulera till kop pé olika satt och bygga upp
en infrastruktur med laddstolpar, planerar biltillverkarna
for att kora i flera spar under en viss tid. Darfor ar det inte
sa konstigt att olika bilar i en modellserie for tillfallet gar
att bestalla bdde med ren bensin- och dieseldrift och i de
olika hybridvarianterna. Till dessa séallar sig de forsta helt
eldrivna bilarna som Ford Mustang Mach-E, som lanseras
just nu. Till syvende och sist har alla framdrivningskoncept
ett berattigande i den nuvarande situationen och kunder-
na kan sjalva avgora vilket alternativ som &ar bast just for
dem.

Overtygande attribut

Nya Ford Kuga fullhybrid (FHEV) vaxlar helt automatiskt,
och for foraren mycket bekvamt, mellan kombinerad
bensin- och eldrift pa landsvagar och motorvagar och ren
eldrift vid kortare strackor (t ex i stads- och yrkestrafik,

Teknik och diagnos - Ford Kuga FHEV

utan nagra utslapp alls). Med en systemeffekt pa 140 kW
(190 hk) erbjuder nu den tredje generationen av denna
SUV suverdna korprestanda. Till detta bidrar aven fyr-
hjulsdriften (standard) som samverkar med den steglosa
automatvaxellddan pa ett utmarkt satt. De olika korlage-
na, som stracker sig fran "Normal" via "Eco", "Sport" och
"Slippery" till "Trail", garanterar basta mojliga vaggrepp,
sékerhet och effektivitet under alla forhallanden. Rack-
vidder pa 6ver 1000 kilometer ar mojliga och ger flexibili-
tet for alla fordonséagare, speciellt de som ofta kor langa
strackor och de som inte har mojlighet att gora nagra
langre stopp for laddning.

Dessutom finns nu aven Ford S-MAX och Galaxy till-
gangliga med fullhybridteknik.

FORD AUTOTEAM 1/2021



Teknik och diagnos

Forbranningsmotor

Hjartat i Kuga FHEV ar en modifierad 2.5L Duratec-bensinmotor med direkt- = Klassisk startmotor och generator —
tandning, som arbetar enligt Atkinsonprincipen. Den har ett konventionellt istallet overtar startmotorn/genera-
inloppsgrenrér med fyra insprutare (sekventiell, SFI) som ar anslutna via torn i HF45-véaxellddan (CVT) start-
branslefordelningsror. Motorn ar utrustad med fyrventilsteknik och tva dver- motor- och laddningsfunktionen.

liggande, variabelt installbara kamaxlar som ar integrerade i cylinderlocket.
Kamaxlarna drivs pa transmissionssidan av en transmissionskedja, som i sin
tur forsatts i rorelse via ett drev pa vevaxeln. Ventilstyrning och ventiltider
avviker tydligt fran den "normala" 2.5L Duratec for att sanka forbranningstem-
peraturen, 6ka verkningsgraden och darmed minska bade bransleforbrukning
och utslapp. Motorblocket i aluminium har lageroverfall som ar integrerade i
vevhusférstarkningen. Aven oljetrdget bestér av aluminium och bidrar till att
forstarka motor-/véaxelladsenheten.

| forhallande till det bekanta, konventionella 2.5L Duratec-aggregatet finns
det ytterligare betydande skillnader; pa Kuga FHEV bortfaller exempelvis fol-
jande komponenter:
» Inloppsgrenrdr med integrerade virvelspjall.
s Elektriskt uppvarmd termostat.
= Remdrift for kamaxlarna.
= Mekanisk kylvatskepump.

Atkinsonprincipen

Genom att inloppsventilerna &r 6ppna langre aterfors en del av bransle-/
luftblandningen till inloppsgrenréret. Darigenom forkortas insugnings- och
kompressionstakten vilket ger en lagre fyllnadsgrad i cylindern. Arbetstakten
blir i sin tur langre, varvid ungefar samma energi i cylinderfyllningen star till
forfogande for den egentliga forbranningen. Verkningsgraden dkar och samti-
digt 6kar aven motorns effektivitet. Funktionsbetingat ar effektforlusten jam-
forelsevis hogre vid ldga motorvarvtal — men detta gar dock att kompensera
mycket elegant pa hybridbilar eftersom elmotorn som ar integrerad i framdriv-
ningssystemet ger stod just vid dessa driftsférhallanden. Védnster: Konventionell inloppskamaxel.

Haéger: Modifierad inloppskamaxel med mer plant
avrundade kammar for ldngre 6ppningstider.

Elmotor och startmotor/generator

Den elektriska hogspanningsdrivmotorn (A) ar integrerad
i automatvaxelldda HF45. Den driver Kuga FHEV anting-
en helt pa egen hand (t ex vid korta strédckor med lag
hastighet) eller stodjer forbranningsmotorn i det lagre
varvtalsomradet. Men den kan annu mer, vid regenerativ
bromsning matar den in ytterligare energi i HV-batteriet
pa passagerarsidan. Den separat placerade startmotorn/

generatorn (B) har till uppgift bade att starta bilen och
ladda HV-batteriet. Féraren kan foérresten inte paverka
drifttypen sjalv. Det ar en sofistikerad systemstyrning som
avgor nar férbranningsmotorn, elmotorn och bada tillsam-
mans ska anvandas. »
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Under kérning

1) 12 V-batteri (i bagageut-
rymmet)

2) DC/DC-omvandlare

3) Styrdon fér laddnings-
dvervakning

4) HV-drivmotor (elmotor)

5) HV-startmotor/generator

6) eCVT-véixelldda HF45

7) Forbrdnningsmotor
2.5L Duratec

8) Hégspdnningsbatteri
(passagerarsida)
9) Brédnsletank

A) Likstrém med ldg spdnning
B) Likstrém med hég spanning
C) Véxelstrém med hég spdnning

HYBRID-ldge

| dversiktsbilden som visas kors Kuga Ill FHEV i lage "Hy-
brid". Forbranningsmotorn ar da igdng och driver HV-el-
motorn for att alstra strom (HV-batteriladdning). | detta
lage kan elmotorn fungera som motor eller generator for
att kompensera for skillnaden mellan motorns vridmo-
ment och det begarda drivmomentet pa hjulen. Detta lage
anvands for det mesta da HV-batteriet behtver laddas
eller vid lag hastighet med medelhtg belastning.

Automatviéxellada

| kombination med Duratec-bensinmotorn pa 2.5 liter
och elmotorn monteras den steglésa eCVT-vaxella-
dan HF45, som utvecklats av Ford, utan extra kostnad
som standard pa Kuga FHEV. Utvéxlingen anpas-

sas till de olika korsituationerna och den sé& kallade
gummibandseffekten, som annars pa grund av kon-
struktionen forekommer pa CVT-vaxellddor, har man
lyckats reducera avsevart. Simulerad vaxling ("kugg-
hjul som gér i ingrepp") ger en naturlig kérkansla men
med mindre buller.

Teknik och diagnos - Ford Kuga FHEV

Sammanfattat

DRIVANDE: Forbranningsmotorn driver vaxellddan och

levererar det vridmoment som féraren begar till hjulen.

Vridmoment som Overstiger detta behov utnyttjas for att

ladda hogspanningsbatteriet via hdgspanningsdrivmotorn.

Hogspanningsdrivmotorn kan dessutom anvandas som

stod for forbranningsmotorn.

DRIVEN: Vaxellddan drivs av bilens tréghet och levererar

regenererbar energi till elmotorn for att tacka hela eller en

del av bromsbehovet. Férbranningsmotorn kan da anvan-
das som motorbroms.

Ford Kuga FHEV har ytterligare sex korldgen som vi
bara kan namna kortfattat i den har artikeln. Darfor ar det
viktigt att utdka dina kunskaper med tillganglig Ford-litte-
ratur och utbildningsmaterial.
= [dge ELEKTRISK: Helt elektrisk korning via HV-motorn

med strom fran HV-batteriet.

= [dge MOTORSTART/START-STOPP: Kér antingen ivag
med eldrift for att sedan starta forbranningsmotorn
ELLER startar forbranningsmotorn direkt.

» [ dge FORSTARKNING: Férbranningsmotor och HV-motor

accelererar bilen gemensamt.

Ldge SERIE: Férbranningsmotorn gar, bilen star stilla,

HV-batteriet laddas.

» [ &dge POSITIV FORDELNING: En del av energin fran
forbranningsmotorn laddar HV-batteriet direkt. Bilen
accelereras med resten av energin som alstrats av Dura-
tec-motorn.

» [ &dge NEGATIV FORDELNING: Férbranningsmotorn gar,
men HV-startmotorn/generatorn sanker motorvarvta-
let. Detta lage ar endast aktivt nar Duratec-motorn gar,
hastigheten ar hog och HV-batteriet laddas.

RDU
AWD-Modul

Se

PTU

Fyrhjulsdrift

| motsats till laddhybridversionen (PHEV) av Kuga, som
uteslutande kommer med framhjulsdrift, ar fyrhjulsdrift
standard pa fullhybridversionen. Det handlar d& om ett in-
telligent system som endast driver samtliga hjul om bris-
tande dragkraft konstateras. Aven vid kraftig acceleration
eller extrema styr- respektive kdrmandvrer aktiveras vid
behov alla fyra hjul. AWD-styrdonet 6vertar da styrningen
av de olika vridmomenten, for framaxeln via fordelnings-
vaxellddan (PTU) och for bakaxeln via slutvaxeln (RDU).
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Utrustning

Den nya fullhybridversionen av Kuga kombinerar spar-
sam forbrukning och lang rackvidd med den intelligenta
fyrhjulsdriftens komfort och sakerhet. Till detta kom-
mer den integrerade elmotorn, vars HV-batteri laddas
under koérning och darmed ar helt oberoende av ladd-
ningsstationer.

Kuga FHEV ar tillganglig i sex olika utrustningsvari-
anter: Cool & Connect, Titanium, Titanium X, ST-Line,
ST-Line X och Vignale. Utan extra kostnad ingar redan
bland annat foljande i basversionen: Lattmetallfalgar,
elektrisk parkeringsbroms, akustiskt fordonsvarnings-
system, Ford SYNC 3 med AppLink och navigerings-
system (20,3 cm pekskarm), forarinformationssystem
i farg med farddator, FordPass Connect med Live
Traffic-information, induktiv laddningsstation, 2-zons
automatisk luftkonditionering, elektronisk valjarspak
(vridreglage), selektiv korlagesvaljare samt ett stort an-
tal forarassistanssystem som t ex parkeringshjalp fram
och bak, krockavvarjning och bromshjalp efter kollision
samt farthallare. Vid hogre utrustningsnivaer ar ytter-
ligare funktioner inkluderade som standard. Kunder
med annu hogre krav kommer att skammas bort om de
sa onskar med ytterligare tillbehor och paket som kan
laggas till.

Teknik och diagnos

Vid service

Serviceintervallet pa 30 000 km respektive vartan-
nat ar delar Ford Kuga FHEV med samtliga andra
Kuga-varianter. Bilens 12 V-batteri sitter i baga-
geutrymmet och HV-batteriet sitter under golvet pa
passagerarsidan. Inom ramen for de regelbundna
kontrollerna ska aven hoégspanningsbatteriet med
kablar kontrolleras visuellt. En elektrisk bromsservo
(EBB) anvands. Vid byte av bromsvatska eller vid
luftning av systemet ska speciella forlopp féljas (se
Ford Etis). Avgassystemet har en passiv ventil som
sitter framfor den bakre ljuddamparen och anvands
for justering av ljudet.

Observera: Liksom for laddhybriden och bilar med
helt elektrisk drivning (BEV) galler speciella saker-
hetsrelevanta féreskrifter aven for Kuga FHEV. Aven
kunderna maste uppmarksammas och informeras
om detta.

Data och fakta (jamfdrelse av de tre hybridversionerna av Ford Kuga)

Motor / vixelldda / drivning Diesel

Bensin

2.0L EcoBlue mildhybrid (MHEV)

2.5L Duratec laddhybrid (PHEV) |

2.5L Duratec fullhybrid (FHEV)

Konstruktion, montering, cylinderantal, Rad, tvar, 4,16

Rad, tvar, 4,16

ventiler

Cylindervolym cm? 1996 2488

Effekt kW (hv) 110 (150) 165 (225) 140 (190)
Max. vridmoment Nm 370 vid 2000-2500 r/min 200

Cylinderdiameter x slaglangd mm 84,0x90,0 89,0 x100,0

Kompression 16,5:1 13,0:1

Avgasreningsniva Euro 6d-ISC-FCM

Euro 6d-ISC-FCM

Kamaxeltransmission

Tandrem i oljebad med dynamisk spannare

Kedja med strackare

Blandningsforlopp

Common Rail-direktinsprutning,
8-hals Piezo-insprutare

Inloppsrérsinsprutning, sekventiell flerportsbransleinsprutning,
Atkinsoncykel

Vaxellada (manuell/automat)

6-véaxlad manuell vaxellada

HF45 (eCVT - steglos)

Drivning Fram Fram l Fyrhjulsdrift
Prestanda/Foérbrukning
Acceleration fran 0 - 100 km/h S 9,6 9,2 9,5
Maxhastighet km/h 194 200 196
Bransleforbrukning* (/100 km 4,5-4,3 - 6,5-6,3
stadstrafik/landsvag/blandad kérning 4,1-4,0 - 4,7-4.6
4,3-4,1 1,2 5,3-5,2
CO;-utsldpp (blandad kérning)* g/km 112-107 26 122-119
Stromforbrukning kWh/100 km - 15,8 -
Batterikapacitet kWh - 14,4 -
Maximale laddningseffekt kW - 2,3eller3,6 -
Bransletankvolym l 54 45 54

Serviceintervall

Service / Kontroll / Byte av motorolja

30 000 km eller vartannat ar

Anm.: Alla uppgifter &r preliminédra. Varden kan skilja sig beroende pa marknad, modell och utrustning.

* De angivna vardena har uppmaéatts enligt den féreskrivna

méatmetoden ($ 2 nr. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV i sin nuvarande version). Fr o m 2018-09-01 ersatter WLTP den nya europeiska kércykeln (NEDC). P& grund av de mer realistiska
testférhallandena ar de uppmatta vardena for bransleférbrukning och CO2-utslapp enligt WLTP i manga fall hégre &n de som uppmaétts enligt NEDC.
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Service och underhall

Evighetsmaskiner

Ford Motorcraft: Nav och hjullager Till skillnad fran klassiska bytesdelar
som tdndstift eller olika filterkomponenter har nav och hjullager inga fasta
bytesintervall. De tillhérande kontrollerna dr darfor speciellt viktiga for att
kunna identifiera eventuella skador i god tid och vid behov kunna utféra en
professionell och samtidigt prisvérd reparation hos aterforséljaren.

Med den aktuella kampanjen "Nav och hjullager" erbjuder Nav och hjullager &r bestdndsdelar i chassit, mer
Ford Motorcraft hogkvalitativa komponenter till ett myck- precist i hjulupph&ngningen. De fyra hjulen pa en bil &r
et fordelaktigt pris for vissa Ford-modeller som é&r éldre rorligt monterade pa fram- och bakaxeln via varsitt lager.

an fem ar. Pa sidan 16 presenterar vi det nya programmet Vid korning overfor hjullagren rotationsrorelsen nér bilen
i kompakt format. Dar hittar du fler beskrivningar samt en borjar rulla och tar pé sa satt upp bade axiella och radiella

oversiktstabell med delar och satser som éar tillgéangliga krafter. De maste vara konstruerade sa att de klarar av de
just nu. manga situationerna som férekommer i trafiken, t ex kurv-

tagning i hog fart, belastningsandringar, viktbelastning,
Uppbyggnad och funktion in-/utfjadring samt kraftig acceleration/retardation 6ver
Ofta anvands tvaradiga vinkelkontaktkullager eller en- en lang tidsperiod utan att skadas.

eller tvaradiga koniska rullager i bilar och latta lastbilar.
Alla dessa lager bestar av fyra komponenter: Innerring,
hallare, rullar och ytterring. Beroende pa anvandnings-
omrade och belastning finns det olika typer av rullar. Den
robusta hallaren har till uppgift att styra kulorna eller rull-
larna exakt i inner- och ytterringens l6pytor. Krafterna som
uppstar éverfors da fran inner- till ytterringen. Hjullagren
ar underhallsfria eftersom de har en permanentsmorjning
som ar avsedd att halla i manga tusen mil — pa sidorna
sitter speciella tatningar sa att fett/olja inte kan tranga ut
vid hog mekanisk och termisk belastning. Felfria hjullager
har mycket lagt friktionsmotstand, vilket ar positivt for
bransleférbrukningen.
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Héga krav

Moderna bilar ar naturligtvis kon-
struerade och utformade bast for
"normal" vardagskorning. Det ar
mer kritiskt vid en extrem korstil
och oférutsedda handelser som
exempelvis fér hog hastighet pa
kullerstenar, potthal som inte upp-
tacks eller hoga trottoarkanter —
allt detta innebar en maxbelast-
ning pa hela hjulupphangningen
inklusive lager genom axiell respek-
tive radiell kraftinverkan, ofta med
skador som féljd. Livslangden pa
de beroérda komponenterna kan da
minskas avsevart, medan en fore-
gripande och uppmarksam kaorstil
ar en garanti for lang hallbarhet.

Identifiering i ratt tid

Ju tidigare ett fel pa ett hjullager upptacks, desto tidigare kan foljd-
skador och fara for kérsakerheten undvikas. Speciellt forradisk ar den
smygande slitageprocessen, som forare ofta inte marker alls eller forst
nar det ar forsent. Ofta marker andra (tillfalligt medfoljande) passa-
gerare att det forekommer hastighetsberoende knackande, klapprande
eller vinande missljud som 6kar i omfattning, medan bilagaren till viss
del har vant sig och ofta inte har mojlighet att jamfora heller. Det kan
dven vara sa att missljuden endast upptrader vid kurvtagning och/eller
hogre viktbelastning, t ex p& grund av tva eller tre passagerare i baksa-
tet eller ett fullastat bagageutrymme. Generellt maste det dock ga att
utesluta dacken som orsak till klagomalet. Speciellt aldre "h&rdare"
dack har en tendens till hogre vagbuller.

P& en billyft kan defekta hjullager eventuellt lokaliseras genom
att snurra hjulet snabbt. Aven férekommande spel eller uttrangande
smorjfett kan vara tecken pa skador. Om du har upptéckt fel pa ett
hjullager ska du alltid underséka motsvarande lager pd samma axel.
Aven om detta lager just d& &r ok, maste man utga fran att ett byte
narmar sig aven har, eftersom de antagligen har samma livslangd.
Naturligtvis ska detta forst stammas av med kunden.

Exempel: Ford Fiesta (2011); framre hjullager

Foljande bilder fran Ford Etis visar forloppet vid borttagning (bild 1-5) och ditsattning (6—8) av ett framre hjullager. Det
ar speciellt viktigt att de foreskrivna specialverktygen (t ex 204-348/3 i bild 1) och en hydraulpress som ar lamplig for
detta arbete anvéands. Beakta dessutom korrekt dtdragningsmoment och se till att arbetsomradet &r rent, speciellt nar

det nya lagret pressas in.
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Ford Motorcraft nav- och
lagerprogram 2021

De nyligen introducerade nav- och lagersatserna
fran Ford Motorcraft ar ett utmarkt alternativ for
vissa Ford-modeller som é&r aldre an fem ar. | jam-
forelse med originaldelar har de en extremt attrak-
tiv prisfordel pa upp till 61 procent, med samma
hoga kvalitet. | genomsnitt ar kostnaderna for
dessa Ford Motorcraft-delar runt 43 procent lagre
Kunderna har da ett mycket attraktivt erbjudande
och for er hos aterforsaljaren dppnar det mojlighe-
ten att kunna utfora relaterade reparationer pa ett
konkurrenskraftigt satt, samtidigt som det genere-
rar ytterligare lonsamma affarsmojligheter.

Erbjudandet pa lagerdelar och -satser omfattar
tilldmpningar med koniska standardrullager (gene-
ration 1 och 2), vinkelkontaktkullager med rullnit-
krage och lasring (generation 2.1) samt de senaste
versionerna med tandning och lagfriktionstatning
(generation 3 och 3.2).

Tillgdanglighet

Optimalt utnyttjande av detta

= Kontrollera hjullagren pa fram- och bakaxeln vid varje
tillfalle. Vid sidan av den obligatoriska bedémningen
inom ramen for service/inspektion kan detta ske vid
service infor bilbesiktningen, vid kontroll innan semes-
terresa, vid hjulbyten och i allmanhet vid varje provkor-
ning — helst alltid nar kunden &r narvarande.
Forklara for agaren hur viktigt det ar med felfria hjulla-
ger. Om det finns en skada uppstar inte bara stérande
missljud, det kan aven leda till sakerhetsrelevanta pro-
blem — i slutanden hor hjulnav och -lager till kompo-
nenterna i hjulupphéngningen!
= Erbjud kunden inte bara billiga delar, utan aven prisvar-
da reparationer med hog kvalitet. Darigenom 6kar om-
sattningen och vinsten samtidigt med kundlojaliteten.
= Anvand alltid marknadsféringsmaterialet som Ford
tillhandahéaller.
= Fortsattningskurser, utbildningar och webinarier hjalper
er att utnyttja potentialen optimalt.

Produktfordelar

= Konstruktionsdelar av hog kvalitet.
= Mycket konkurrenskraftig prisstrategi.

= Mangarig erfarenhet fran utveckling av originaldelar.
= Anvandning av de senaste materialen och teknikerna.
= Exakt passform och perfekt funktion.

= Mycket lang livslangd.

Ford-modell Tillverknings- Axel Ford Motorcraft OE
period fram bak del /sa;lsN(Il\sllLl 186) del /saFtlsN(Il\snLl 192)

KA+ 2016-2019 ° 2375604 2472578
Fiesta 2001-2008 ° 2375609 1201568
Fiesta 2008-2012 ° 2375628 1582282
Fusion 2001-2012 ° 2375609 1201568
Focus 2004-2008 ° 2471709 2472584

° 2481598 2472582
Focus 2008-2011 ° 2471692 2472576
C-MAX 2003-2007 ° 2471709 2472584

° 2481598 2472582
(Grand) C-MAX 2010-2015 ° 2375624 2472586
Mondeo 2000-2007 ° 2471701 2478906
Transit 2000-2006 ° 2375617 1201300
Transit 2006-2014 ° 2375622 1377907

° 2375611 1377911
Transit fran 2014 ° 2375615 2472588
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Laddningsutjamning

HV-modulbalanserare xMB-9640

Teknik och diagnos

I och med introduktionen av elektrifierade

och helt eldrivna bilar som exempelvis Ford Mustang Mach-E, dr det ett antal
rutiner och sédkerhetsatgédrder som &ndras hos er i verkstaden. Fér service och

underhall finns det dédrfér nya hjélpmedel, specialverktyg och testsystem.
Hégspdnningsmodulbalanseraren xMB-9640 dr ett speciellt anvandbart
diagnosverktyg som kommer att finnas tillgdngligt fran 03/2021.

Fortfarande ar antalet bilar med eldrift 6verskadligt hos er
i verkstaden, men du méarker redan att en stor revolution
ar pa gang. Kunderna intresserar sig allt mer for den nya
tekniken och &r nu mycket mer kunniga &n for bara nagra
ar sedan. Ni hos aterforséaljarna har bidragit till detta ge-
nom att kommunicera med och upplysa bilagarna. Utdver
detta ser politik och lagstiftning till att via olika kampanjer
och incitament (beroende pd marknad i Europa) ge t ex
avsevarda prisrabatter vid kop, skattebefrielse eller rabatt
pa bilskatten, eller andra privilegier som exempelvis moj-
ligheten att anvdnda bussfiler eller gratis parkering endast
for elbilar. Inga lokala utslapp, lag bullerniva och de allt
langre rackvidderna underlattar avskedet fran bilar som
drivs enbart med en forbranningsmotor. Acceptansen hos
kunderna for delvis eller helt batteridrivna bilar har 6kat
avsevart de senaste aren och manga ser ett byte inom en
snar framtid som attraktivt och meningsfullt, andra tycker
att det kommer for sent och inte utgor ett alternativ for att
na de ambitidsa globala klimatmalen.

Redo for framtiden

For att hanga med i den tekniska utvecklingen ar det
obligatoriskt for alla anstallda hos aterfoérsaljarna att hela
tiden vidareutbilda sig. Fér manga aktiviteter som utfors
pa eldrivna fordon &r specialutbildningar ett krav, s& att
det inte ska uppsta nagra livsfarliga olyckor pa grund av
de hdgspanningskomponenter som forekommer. Sjalvklart
maste dven verkstadsutrustningen uppfylla de mycket
hoga kraven och alltid vara uppdaterad. Ar det redan s
hos er? Perfekt! Om inte, ar det dags att agera, for inom
en nara framtid kommer elbilar att utgéra merparten av
den dagliga verksamheten hos er.

Pa de foljande tva sidorna presenterar vi den nya Ford
HV-modulbalanseraren som redan gar att bestalla och
som utvecklats i ett ndra samarbete med Midtronics. Den
underl&ttar ert arbete i manga avseenden och ska snarast

mojligt ingd i standardutrustningen hos er aterforsaljare.
>
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Teknik och diagnos

Hégspdnningsmodulbalanserare
XMB-9640

Den forinstallerade Ford-programvaran ar till hjalp vid
utjamning av cellmodulerna i batteripaket pa BEV-bilar.
Spanningen 6vervakas, strom och temperatur regleras au-
tomatiskt under "balanseringen". Utrustningen levereras
med en Ford-specifik anslutningskabel och ar kompatibel
med kommande HV-batterityper. Har nedan kommer tre
typiska frdgor om amnet med tillhérande svar:

Varfor byter man enskilda moduler?

Byte av ett komplett litiumjonbatteripaket skulle vara en
stor ekonomisk belastning for kunden och ar aven tvivel-
aktig ur ekologisk synpunkt. Byte av en separat modul som
ar defekt ar darfor vettigt och l6nsamt bade for bilagaren
och aterforsaljaren.

Varfor maste batteripaket balanseras?

HV-batteripaket behdver moduler med sa lika laddnings-
niva som mojligt for att kunna leverera en optimal tota-
leffekt. Skillnader mellan de olika modulerna leder till
effektforlust och minskar bilens rackvidd. En defekt modul
ska bytas ut mot en ny — denna maste sedan bringas till
samma laddningsniva som resten av batteripaketet — har
talar man om laddningsutjamning (Array Balancing).

Tillbehor

2D Bluetooth-scanner

Den tradlésa scannern laser av chassinumret och streckkoden for
HV-batteripaketet med moduler. Darmed kan inmatningsfel uteslu-
tas och man sparar tid, speciellt vid hogt flode i verkstaden. Scan-
nern ar forkonfigurerad och kan fardig att anvandas. Brett avlas-
ningsomrade (upp till 36,8 cm), exakt dataavlasning, latthanterlig
och integrerat batteri pa 2400 mAh med lang livslangd ar ytterliga-
re fordelar. Scannern ar utrustad med magnetfot och kan darmed

placeras sékert pd ovansidan av modulbalanseraren.

Férvaringsvagn

Den robusta och lattmano6vrerade vagnen som kan bestallas som
tillval ar mycket praktisk och kan anvéandas for forvaring av t ex
kablar, kontaktdon och dokument. Fastdelen har spar och en lasbar
hallare som haller xMB-9640 pé plats ordentligt och i bekvam
arbetshojd. De tva stora huvudhjulen &ar luftfyllda och gér det enkelt
att flytta vagnen, och de skyddar &ven mot tippning. De bada styr-
hjulen kan lasas. Det integrerade hanteringssystemet for kablar och
kontaktdon pa sidan mojliggor enkel atkomst vid underhallsarbeten

och haller fast kablarna vid transport eller forvaring.

18 Teknik och diagnos — HV-modulbalanserare xMB-9640

Produktvideo via QR-kod eller ldnk:
https://tinyurl.com/48xxytrr

Hur fungerar utjamningen med modulbalanserare xMB-96407?
Nar en ny modul ska implementeras i ett befintligt bat-
teripaket, har den en annan laddningsniva an resten av
komponenterna. FDRS har darfor redan genererat en kod
som anger malspanningen for den nya modulen. Ladd-
ningsutjamningen sker i forvag och utanfor batteripake-
tet — darmed forenklas forloppet. Foljande ska matas in

i XMB-9640: Chassinummer, batteripaketets streckkod,
borttagen modul, ny modul samt FDRS-kod. Istallet for
manuell inmatning underléattar tillvalet scanner processen
avsevart (se tillbehor).
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Teknik och diagnos

Egenskaper

Det gar redan nu att bestéalla HV-modulbalanserare xMB-9640 via Ford
verkstadsutrustning. Behoriga medarbetare pa foretagen kan da utfora
balansering av BEV-batterier pd modulniva snabbt och effektivt. Vi berak-
nar kunna leverera utrustningen fr o m tredje kvartalet 2021 sa att ni da kan
borja anvanda den i verkstaderna.
Med xMB-9640 kan EV-certifierade resp. EV-kvalificerade foretag erbju-
da sina kunder bl a féljande tjanster:
= Sakert och effektivt underhall av HV-batterimoduler utfort av lokal Ford
servicepersonal.
= Exakta matresultat erhalls tack vare teknikerns HV-serviceerfarenhet.
= Test av batteripaketet INNAN balansering; darefter sker sjalva balanse-
ringen.
= Ny utjadmning av hela batteripaketet sedan en enskild modul har sattsini
batteriet.
Modulbalanserare xMB-9640 laddar eller laddar ur batteripaket upp till
96 volt. Den maximala stromstyrkan uppgar till 40 ampere upp till 48 volt,
och 20 ampere 6ver 48 volt. Enheten mandvreras via en 5-tums fargpek-
skarm eller via ett tangentbord; Android-operativsystemet erbjuder ett
stort antal applikationsfunktioner. Under utjamningen dvervakar enheten
spanningarna i paketet och cellerna, utjadmningsstrom och temperatur. Den
aktuella serviceomfattningen for berérda Ford-bilar uppfylls helt. Genom
ytterligare hardvaru- och programvaruuppdateringar kan xMB-9640 anvan-
das aven for framtida batterigenerationer och de krav som stélls pa dessa.
BMIS-integration ger stod for automatiska uppdateringar via internet och
analytiska rapporter. Testdata for batteriet registreras och kontrolleras; pro-
cesserna ar sa transparenta som mojligt. Integrerad WiFi gor att samtliga
resultat kan skickas med e-post.

Fordelari ert foretag Data och fakta

= Servicediagnos: Snabb och exakt batterianalys vid rutinméassig service och Maximal spanning: 96 volt (DC).
reparation. Maximal strom: 40 ampere [0—-48

= Férebyggande underhall: Identifierar batterier som maéste bytas. volt]; 20 ampere [48-96 volt].

= Garantihantering: Ratt diagnosutrustning sédnker garantikostnaderna och 5-tums fargpekskarm med anvéandar-
okar lonsamheten. vanlig, symbolbaserad anvandarmeny.

= Lagerhantering: Regelbunden 6vervakning och underhall av batterier pa Kan aven mandvreras via tangentbord,
lagerhallna bilar 6kar deras livslangd. aven med isolerande skyddshandskar.

= Modulbalansering: Laddning och urladdning av enskilda moduler ger dem Automatisk kabel- och modulavkan-
ratt laddningsniva och dkar effekten. ning.

= Urladdning av batteripaketet: Saker urladdning av paketet eller moduler; Overvakning av cellsp&nning och
for att uppfylla sakerhetsforeskrifterna for och i bilen (t ex vid transport). temperatur.

= Uppladdning for aterstéllning: For regenerering av HV-batteripaket, nar CAN-kommunikation; WiFi- och Blue-
spanningen for start av bilen inte langre ar tillracklig efter for manga tooth-funktion; Android-operativsys-
startforsok. tem; USB-uttag.

Matt (Bredd x H6jd x Djup): 43,8 x
Anm. Ytterligare information hittar du pa www.fordspecialtools.com samt i 23,8 x 45,3 cm. Vikt: 21,6 kg.

GSI|20-7112 och 21-7027.
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Plat och lack

Meningsfulla seminarier

Ford Training (K&L) Med tanke pa den snabba utvecklingen av eldrift fér de
nuvarande Ford-modellerna dr det ldtt att missa att det dven inom karosseri-
och lackeringsomradet pagar en sténdigt vidareutveckling, med manga innova-
tiva reparationsmetoder. De tillhérande kurserna och utbildningarna &r da det
vltimata framgangsreceptet for perfekta arbetsresultat hos aterférséljarna.

Materialen i moderna fordonskarosser bestar allt mer av
ultrahdghallfast stal, aluminium och magnesium, samt
kolfiber. Aven bilarnas formgivning kraver specialkunska-
per bade i teori och praktik nar det galler t ex sandwich-
konstruktion for platar, integration av litiumjonbatterier for
BEV eller anvéandning av luftledarelement och NVH-dynor.
Hantverksfardigheter ar d& en grundlaggande forutsatt-
ning for hogkvalitativa reparationer, vilket aven omfattar
fackmassig anvandning av verktyg och material. Aktivite-
ter som ar ekonomiska och kvalitativt lampliga att utfora
pa karossen kan dessutom endast astadkommas med
passande verktygsuppsattningar.

Aven inom lackeringsomrédet &r det hogsta prioritet
att bade nyborjare och proffs hela tiden haller sig uppda-
terade pa dagens teknik. Detta ar viktigt ocksa for manga
serviceradgivare, for i slutanden &r det de som utgor

den kompetenta lanken mellan kund och verkstad, som
forklarar reparationer och kostnader och maste halla sig
uppdaterade om samtliga processer. Det &r da lika viktigt
att kanna till de speciella krav som stélls pa en lackrepa-
ration som att ha kunskaper om uppbyggnaden for tva-,
tre- och flerskiktslackeringar, mattlackeringar, effekt- och
ovriga speciallacker.

Alla de fackkunskaper som platslagare och lackerare
behover kommer dock inte av sig sjalv, de maste skaffa
sig denna p& manga olika satt. Ett satt for Ford att hjalpa
till med detta ar det stora K&L-kursprogrammet 2021.
Manga kurser genomfoérs hos Fords samarbetspartner ktd i
Calw, Tyskland (se rutan till hoger). Utdver detta ges vissa
K&L-kurser dven hos de regionala Ford-utbildningscentren
(Buchholz, Feuchtwangen, Koéln och Magdeburg). P& nasta
sida presenterar vi tva aktuella kurser.

Plat och lack - Ford Training (K&L)
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K&L-utbildning: Ford Mustang
Mach-E "Nyheter"

For den nya helelektriska modellen fran Ford, som
introducerades pa de europeiska marknaderna under
forsta kvartalet 2021, planeras det for bade webinarier
och klassrumsundervisning. Nar det géller karosseriet
gar man da bland annat in pa foljande kannetecken
och nyheter:
= |[nnovativ speciell GE1-BEV-plattform.
» Helt ny rdkaross med hég andel borstal med lag vikt.
Baklucka av plast for lagre vikt.
Fast monterat glastak med ldg emissionsfaktor

K&L'Utb"dning.' Diagnos av elektriska (Low-E) som ger hég genomslapplighet av synligt
system [Grunder] ljus i kombination med utmarkt varmeisolering.

Framhjulsupphangning och hjalpram fér bakaxeln i
aluminium.

Inga konventionella dérrhandtag.

Nyckelldst ldssystem med elektronisk knapp pa
B-stolpen.

Sidodérr med e-las.

Vattentatt framre bagageutrymme med dranerings-
ventil.

De elektriska assistans- och komfortsystemen ar numera
fasta bestadndsdelar vid modern biltillverkning. For dagens
skadereparationer ar det darfor viktigt att beharska grun-
derna vid diagnos av elbilar. Kursen formedlar grunderna
i fordonsel- och elektronik och ger en 6versikt dver detta
omrade sa att teknikerna ska kunna utféra enkla elektro-
tekniska arbeten pa egen hand samt bedéma problem.
Tonvikten ligger framfor allt pa foljande innehall:
» Grundstorheter inom fordonsel.
= Matningar med multimeter och faststéllande av enkla e
elektriska fel. 2
Viktiga stiftbenamningar.
= Lasa kopplingsscheman och anvanda dessa vid felsok-
ning.
= Schemasymboler och deras funktion.
= Reparation av elektriska ledningsskador.
» Lasa av och radera fel med hjalp av diagnosverktys.
= Installningsarbeten (t ex stralkastarsystem, regnsensor)
med hjalp av diagnosverktyget. \
= Sammankopplade system och deras for- resp.
nackdelar.
= Diagnosstrategier och fallstudier.

Yrkeskompetens pa plats

Sedan 1999 ar ktd GmbH i sydvastra Tyskland en véalkand adress bland annat
inom omradena karosseri- och lackreparationer. Med placering i Calw (ca 30 km
vaster om Stuttgart) ar det dven mojligt for Ford-servicemedarbetare fran
grannlanderna Frankrike, Schweiz och Osterrike att ta del av det stora kurs- och
utbildningsutbudet.

ktd GmbH har varit partner med Ford i manga ar och fungerar som en lank
mellan biltillverkare, serviceorganisationer, experter och aterférsaljare. 2004
Oppnades ett nytt, toppmodernt utbildningscenter. For narvarande sitter det ca
20 personer dar som har till uppgift att formedla sitt kunnande och sina fack-
kunskaper om bilreparationer. Aven vid knepiga karosserifrdgor star de redo med
passande svar och ger stod at aterforsaljarna.

Pa sa kallade dokumentations- och utbildningscenter finns forelasningssa-
lar och klassrum tillgangliga for ett stort antal arbetsprocesser. | avskilda och
larmade omraden star det till och med prototyper fran olika biltillverkare. | den
hogteknologiska lackeringsverkstaden utbildas "fargspecialister" till perfektion.

Obs! For lokal utbildning pa er marknad ska du vanda dig till din normala lokala
kontaktperson.
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Laddad transportbil

Ford E-Transit (framatblick) Helt utan lokala utslédpp, en elmotor pa knappt
200 kW och 430 Nm samt en férvéntad réckvidd pa upp till 350 km - nu pre-
senteras for férsta gangen det mangsidiga och framgangsrika nyttofordonet
fran Ford i ny version fér den breda publiken. Den berdknas kunna introduc-
eras dver hela Europa andra kvartalet 2022. Men redan nu far ni en presenta-
tion i kompaktformat av kommande E-Transit hdr i Autoteam.

Ford 6kar tempot pa elektrifieringen av hela sin for-
donsflotta och foljer den ambitidosa planen att stéalla om
samtliga personbilar till rent elektrisk drift senast 2030.
Att detta projekt inte bara begransar sig till personbilar ar
tydligt om man ser pd exemplet med den helt batterielek-
triskt drivna Transit. Den har utvecklats helt av Ford och
tillverkningen for den europeiska marknaden sker i den
turkiska fabriken Kocaeli.

Drivning

Elmotorn framtill i bilen levererar en effekt pa 198 kW
(269 hk) och genererar ett maximalt vridmoment pa 430
Nm. For kraftéverforingen anvands en steglos vaxelldda
som leder kraften via kardanaxeln till den nykonstruerade
bakaxeln med extra kraftig individuell hjulupphangning.
For korning finns tre olika driftlagen tillgangliga: Normal,
Slippery och Eco. Dessa lagen harmoniserar perfekt med
den elektriska drivlinan utifran forarens énskemal. Med

aktiverat Eco-lage andras responsen och maxhastigheten.

Fokus ligger i stéllet pa att spara energi for att oka rack-
vidden och samtidigt 6ka korsakerheten.

Nyheter och aktuellt - Ford E-Transit (framatblick)

Batterier och laddning

Utover den faktiska rackvidd som kan uppnéas fragar sig
manga aven hur lang tid det tar att ladda HV-batterier-
naien elbil. Oavsett om det ska goras privat, pa vagn-
parksomradet eller pa offentliga stationer: Ford erbjuder
skraddarsydda losningar for eldrivna nya Transit. Den stora
transportbilen kan da laddas bade med véxelstrom (AC)
och likstrom (DC).
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» On-Board-ge-
neratorn som kan
fds som tillval
ger en effekt pad
upp till 2,3 kW
och éppnar

upp en mangd
olika anvdnd-
ningsomrdden
for exempelvis
hantverkare.

De vatskekylda 400 V-litiumjonbatterierna &r placera-
de i underredet och har en kapacitet pad 67 kWh. Vid 230
V (AC) och en effekt p& 11,3 kW kan batterierna laddas
helt pa lite drygt 8 timmar — idealiskt och tillrackligt om
nyttofordonet inte behdver anvdandas nattetid. Likstrom-
sladdningsfunktionen daremot ar vasentligt snabbare, och
tack vare den hoga effekten pa 115 kW laddas HV-batte-
rierna fran 15 till 80 % pa drygt en halv timme. | dagslaget
planerar Ford att erbjuda en garanti for litiumjonbatterier
och HV-komponenter i E-Transit pa 8 ar eller 160.000 km,
beroende pa vilket som intraffar forst. Eventuella andring-
ar kommer att kommuniceras vid marknadsintroduktionen
(02/2022).

Utrustning

Den kommande Ford E-Transit kommer att ha mer an 25
olika konfigurationsmojligheter (tre axelavstand och tva
takhojder). Ett FordPass Connect-modem kommer som
standard utan merkostnad for basta mojliga uppkoppling.
Darigenom kan navigationssystemet (Ford SYNC 4) och
ytterligare komponenter uppdateras snabbt och bekvamt
via tradlosa uppdateringar.

On-Board-generatorn ar en speciellt innovativ kompo-
nent som kan bestallas som tillval. Den ar direkt ansluten
till batteriet och tillfor en effekt pa upp till 2300 watt.
Systemet ar helt nytt for det europeiska branschsegmen-
tet och kan anvandas for en mangd olika utrustning. Typ-
exempel: Kylaggregat for transportfordon med livsmedel,
drift av hantverksutrustning och handverktyg pa arbets-
och byggarbetsplatser utomhus. Darigenom behdver man
inte kopa in och kora ett separat stromaggregat.
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Nyheter och aktuellt

P& Ford E-Transit sitter laddningsans-
lutningen i kylargrillen, bakom en
lucka under Ford-logotypen.

En annan praktisk funktion ar mojligheten att varma
eller kyla E-Transit innan det ar dags att aka. Detta sker
vid laddning dé& bilen &r ansluten till ett laddningsuttag.
Sjalvklart gar det att bekvamt forprogrammera parame-
trarna och féraren kan sétta sig i en bil med laddat batteri
och en forinstalld bekvam temperatur i kupén.

Ekonomi
Ford har satsat stort pa att ta fram ett attraktivt Trans-
it-erbjudande som uppfyller behoven hos de direkta mal-
grupperna som exempelvis hantverkare, transportforetag
och vagnparkskunder. Den efterstravade nyttolasten upp-
gar till 1616 kg pa skdpmodeller av E-Transit och 1967 kg
for chassivarianter. Den maximalt tillatna totalvikten for
bilen uppgar till 4250 kg och lastrumsvolymen ar 15,1 m3.
Vid sidan av positiva miljoaspekter (inga lokala avga-
sutslapp, minskat buller), 6vertygar den elektrifierade
versionen av Ford Transit dven nar det galler ekonomin.
Jamfort med Transit-varianter med dieselmotor gar det
att gbra en besparing pa ungeféar 40 % néar det galler
driftkostnaderna. Avsevart lagre underhallskostnader for
E-fordon och lagre kostnader for smorjmedel och vatskor
sticker ut i detta avseende. Till grund for jamforelsen lig-
ger ett intervall pa 3 &r (180.000 km) med planerade och
oplanerade underhallsarbeten pa skapbilar med BEV- och
dieseldrift.

Framatblick

Inféor marknadsintroduktionen 2022 kommer vi att beratta
utforligt om Ford E-Transit, eventuellt kommer det till och
med en separat specialutgava.
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VM-rallysasongen 2021

» Aterblick p8 2020: Efter tre deltavlingar tvingades man till
en paus fr&dn mitten av mars till bérjan av september pa
grund av COVID-19-pandemin. Totalt kunde bara sju deltav-
lingar i sex lander genomforas. Forartiteln gick till Sébastien
Ogier i Toyota Yaris. Ford-forarna Esapekka Lappi och
Teemu Suninen hamnade pa plats sex och sju nar sasongen
var over.

» For den nya tavlingssasongen 2021 ar 12 deltavlingar inpla-
nerade. Team M-Sport Ford stéller upp med huvudforarna
Teemu Suninen (Finland) och Gus Greensmith (Storbritan-
nien), och som tredje forare far fransmannen Adrien Four-
maux en chans att presentera sig pa valda VM-deltavlingar.

» Genomforandebestammelser, poangfordelning och teknis-
ka foreskrifter forblir i stort sett oférandrade, men pa Ford
Fiesta WRC med sina cirka 400 hastar och allhjulsdrift har
designen vidareutvecklats med bland annat ett takparti
med ny utformning och bla accenter. Ytterligare nyheter:

Rally-WM-kalender 2021 (&ndringar férbehalles)

Lopp Land Datum

] Monaco (Monte Carlo) 21.01.-24.01.

Finland (Arktis) 26.02.-28.02.
Kroatien 22.04.-25.04.
Portugal 20.05.-23.05.
Italien 03.06.-06.06.

Kenya (Safari) 24.06.-27.06.

Hi=BHT |

Estland 15.07.-18.07.

Belgien 13.08.-15.08.

i

Grekland 09.09.-12.009.

O VU ® N O U K~ W N

* [l

Finland 30.09.-03.10.

Spanien 14.10.-17.10.

Japan 11.11.-14.11.

2021 pryder de karakteristiska bokstaverna for dacktillver-
karen Pirelli karossen pa Fiesta WRC. Det italienska mérket
ersatter Michelin som officiell dackleverantor till rally-VM.
Vid sédsongsupptakten i Monte-Carlo gick det sadar for
M-Sport Ford. Den finska duon Suninen/Markkula satte ivag
i rasande fart och overtygade med starka mellantider innan
deras bil — pa grund av vattenplaning i en kurva — tappa-
de greppet och voltade. Gus Greensmith och kartlasaren
Elliott Edmondson hade det ocksa tufft och kampade mot
de overvagande vinterlika forhallandena i klassikern, och
hamnade till slut pd &ttonde plats i tavlingen.

| Finland agde Arctic Rally rum i slutet av februari. Suninen
och Greensmith nadde plats atta respektive nio pa de sn6-
iga och isiga vdgarna norr om polcirkeln.

Forarpodng 2021 (efter 2 lopp)
Forare Fordon
Kalle Rovanpera Toyota Yaris
Thierry Neuville Hyundai i20 Coupé
Sébastien Ogier Toyota Yaris
Elfyn Evans Toyota Yaris
Ott Tanak Hyundai i20 Coupé
Craig Breen Hyundai i20 Coupé
Takamoto Katsuta Toyota Yaris
Dani Sordo Hyundai i20 Coupé
Konstruktérspoédng 2021
Marke

Toyota Racing

Hyundai Motorsport

M-Sport Ford
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