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Svar att tamja

Med Puma-modellen presenterar Ford en lika elegant som
dynamisk suv-inspirerad crossover. Den ar helt nyutvecklad
och bygger pa den framgangsrika Ford Fiestas linjer i
B-segmentet. Nya Puma tar taten och ar forst ut i Ford-
familjen med mildhybridtekniken. Tekniken erbjuder riktigt
lag bransleférbrukning och laga CO,-utslapp i kombination
med 1.0L EcoBoost-bensinmotorn och tva motoreffekt-
salternativ (92 kW och 114 kW). Innovativ ar aven den
7-vaxlade dubbelkopplingslddan som ar standard i den
konventionella varianten av den trecylindriga bensin-
motorn. Med EcoBlue-motorn (88 kW) pa 1.5L tillgodoser
vi dven dieselvannernas énskemal.

Ford Puma tillverkas i Craiova-fabriken i Rumanien och
tack vare Pumans héga utrustningsniva, sportiga design
och intressanta pris star sig modellen mycket val i jam-
forelsen med de ménga direkta konkurrenterna. Exempel
pa konkurrenter i klassen ar Fiat 500X, Hyundai Kona,
Nissan Juke, Opel Crossland X, Peugeot 2008, Renault
Captur och VW T-Cross.

Hjélp géarna till i lanseringsfasen sa att nya Ford Puma
blir en stor framgang for alla. Den har specialutgavan ar
ett sarskilt stod for dig och presenterar den viktigaste
informationen i ett ndtskal. Fordjupa ditt kunnande ytter-
ligare med alla de mojligheter som Ford erbjuder via olika
kanaler.

Och en sak till: Skanna QOR-koden ovan med din mobil
eller surfplatta for att besvara de tio fragorna online. Du
kan annars ange den har lanken i din webblasare:
https.//www.surveymonkey.de/r/5QQFL6L

Dessutom vill vi garna att du betygsatter den har
specialutgdvan med hjalp av fem ytterligare fragor. Din
asikt ar valdigt viktig for oss! Vi lottar ut 50 presenter
bland de deltagare som svarat pa alla 15 fragor.

Mycket n6je med din lasning.

Din
Autoteam-redaktion

Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med Ford of Europe GmbH. Den information som finns i denna publikation var korrekt vid tidpunkten for tryckning. Utrustningen av
modellerna samt reparationsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksamheter géller dérfor alltid de arbetsvillkor och -regler som géller i aktuellt land. Ford Autoteam
riktar sig speciellt till Fords aterforsaljarforetag och deras medarbetare. Tidskriften &rinte avsedd att distribueras till allménheten eller till kunder. Informationen i Autoteam &r

konfidentiell.

All vidare tryckning, digital anvandning av nagot slag eller kopiering — &ven av utdrag — kréver vart godkannande. Vi férbehaller oss samtliga rattigheter enligt upphovsrattslagen.
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Far vi presentera:
Puma!

Den nya medlemmen i Ford-
familjen gér storstilad entré.

Stark som fa

Bensin och diesel, mildhybrid,
6-véxlad ldda och 7-véxlad
dubbelkopplingsldda.

Rustad till
tanderna

De olika utrustningspaketen och
manga assistanssystemen ldmnar
inte mycket évrigt att 6nska.

FORD AUTOTEAM Specialutgava 172020

12
14
16

Formfullandad

Crossovern bjuder pad perfekta
proportioner och manga
attraktiva lackalternativ.

Lattskott

Underhalls- och servicearbetena
dr tacksamt okomplicerade pa
Ford Puma.

Data och fakta

De viktigaste specifikationerna
sammanfattade i en éverskddlig
tabell.
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Allméan information

Puma 1997

Far vi presentera: Pumal!

Allmédn presentation Nu tar den nya, rent framhjulsdrivna Puma plats
mellan Ford EcoSport och Kuga i raden av Fords alltmer populédra suv-modeller.
Att vilja pa i segmentet finns dven de stérre alternativen Edge och Explorer.
Ford Puma dr framtagen som en crossovermodell som framst riktar sig till
unga forare och den lilla familjen. Fér andra kundgrupper dr Puma dven
idealisk som stadsbil. For den kopstarka kundkretsen dar modellen sjdlvklart

dven intressant som andrabil.

Méanga minns sakert den foérsta versionen av Puma som
lanserades 1997 som en sportcoupé och tillverkades i néara
fem ar. Den marknadsférdes med en spektakulédr och pakos-
tad tv-reklam. Med animerad filmteknik sitter skadespelaren
Steve McQueen (som gick bort 1980) bakom ratten pa en
Ford Puma och kér genom San Franciscos gator som i sin
legendariska huvudroll i "Bullitt”. Klippet avslutas med att
han parkerar Puman i garaget bredvid sin morkgroéna Ford
Mustang GT 1968, som numera ar en verklig kultbil. Men det
enda Puma-sportcoupén fran 1990-talet har gemensamt
med dagens femdd&rrars suv-inspirerade crossover fran Ford
ar namnet. Dagens modell delar i och for sig bottenplatta
med Fiesta liksom d& och har mandelformade stralkastare,
vilket gor arvet fran den férra generationen l&tt att kdnna
igen.

En féraning om framtiden

Infor marknadslanseringen kom Fords Europachef Stuart
Rowley med en valdigt tréaffande beskrivning: "Vara kunder
onskar sig en modern kompaktmodell som ar bade attraktiv

4 Allmén information — Allman presentation

och modern och skiljer sig fran méngden utseendemassigt
och dessutom har praktiska detaljlésningar for en smidig
vardag.” Resultatet ar den helt nyutvecklade Ford Puma:
Karismatisk, flexibel och fullproppad med innovativ teknik.

Ford meddelade redan 2019 att varje ny modellserie
skulle innehéalla minst ett eldrivet alternativ. Forst ut med
mildhybridtekniken (MHEV) var dagens Ford Puma. Kort
darpa kom Fiesta och Focus, och Ford Kuga erbjuder tva
hybridversioner (MHEV och PHEV) och far sallskap av en
fullhybrid 2021 som ar under utveckling (se artikeln i
Autoteam 3/2020). Med mustang Mach-E presenterar Ford
dessutom en helt eldriven bil inom de kommande méana-
derna. Autoteam fortsatter att noga félja och rapportera
om den spannande utvecklingen nar Ford elektrifierar sitt
modellutbud.
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Allmén information

20 fakta om nya Ford Puma

Kort och koncist foljer har lite basfakta om den nya suv-inspirerade crossovern
fran Ford. P& sidorna efter beskriver vi ndgra av dessa fakta lite mer ingdende,
andra far du férdjupa dig i s& mycket du kan pa egen hand. Da far du de fackkun-
skaper om Ford Puma du behdover for att svara pa verkstads- och servicekunder-
nas alla fragor och beratta mer.

» Tre motoralternativ vid introduktionen: 1.0L EcoBoost-bensinmotor, 1.0L
EcoBoost mildhybrid-bensinmotor, 1.5L EcoBlue-dieselmotor.

= Lite senare kommer den riktigt sportiga Puma ST med en trecylindrig

EcoBoost-bensinmotor pa 1.5L och planerade 147 kW (200 hk).

Friktionsreducerad 6-véxlad ldda 6MX65 resp. B6/B6+ och 7-véaxlad dubbel-

kopplingslada 7DCT300.

* Nya Ford Puma kommer endast i femddrrarsutférande med framhjulsdrift.

» Fem utrustningsnivaer till att bérja med: Titanium, Titanium X, ST-Line,
ST-Line X, ST-Line Vignale.

= Redan i grundutférandet Titanium sitter det svarta, blankpolerade aluminium-
falgar (17 tum) pa bilen. Puma kommer d&ven med 18- eller 19-tums alumini-
umfalgar som standard eller som tillval beroende pa version.

» Ford Puma gar att uppgradera ytterligare med olika utrustningspaket, inte
minst korassistentpaketet med hela atta olika inbyggda funktioner.

» Manga assistentsystem hojer bade den aktiva och passiva sakerheten och

okar komforten for férare och passagerare.

Den selektiva korldagesvaljaren med fem olika program hjalper ocksa till att

anpassa koregenskaperna perfekt efter forhallandena.

= Karossen &r lasersvetsad och utford i hoghallfast boronstal med extrastyva
pivotpunkter i framvagnen.

» | ackalternativen omfattar fyra solidlack- och sex metallicnyanser. Beroende
pa vilken (huvud-)farg man valjer kan kontrastfargen svart eller silver bestal-
las som tillval pa tak och sidospeglar.

= Den innovativa Ford MegaBox ar ett flexibelt utrymme under golvet i baga-
geutrymmet dar man kan lasta ytterligare ca 80 liter (MHEV: 68 liter). Det
har ar smart: Tack vare den integrerade avtappningspluggen ar det enkelt att
spola ur plastbaljan med vatten (inte tillatet pa Puma MHEV).

= Bada framsaten ar som standard forsedda med massagefunktion (stallbar i
3 lagen) for landomradet.

= Beroende pa utrustningsversion har Ford Puma avtagbar kladsel bade fram
och bak. Dessa tar man av i en handvandning med hjalp av blixtlds om man
vill tvatta eller byta dem (t.ex. till annan farg/monster).

= ST-Line och ST-Line X ar utrustade med en 12,3-tumsskarm (31,2 cm) som
visar information, grafik och symboler — en hoguppldst och lattlast digital
instrumentpanel. P& MHEV-versionen visas &ven systemspecifika medde-
landen, t.ex. information om batteriets laddning (48 volt).

» | toppversionen ST-Line Vignale projicerar sidospeglarna bilden av en Puma

pa vagen.

| stallet for sommardack kan kunden mot ett pristillagg bestélla aretruntdéack

direkt fran leverans.

» Som standard medfoljer en vikt- och utrymmesbesparande dackreparations-
sats. Som tillval kan man f& dack pa stalfalg (inte till 1.5L EcoBlue).

= Precis som andra Fordmodeller har Puma begavats med variabelt
kylluftintag.

» Kundvanligt serviceintervall pa 3 000 mil eller vartannat ar.
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Stark som fa

Motorer, véxellador och fjddring Nya Ford Puma gar ut starkt med tre
varianter pa 1.0L EcoBoost-bensinmotorn (varav tva med hybridteknik) som
mottagit flera utmérkelser och 1.5L EcoBlue-dieselmotorn. Bdsta méjliga
kraftéverforing tack vare den friktionsreducerada 6-véxlade ladan och den
7-védxlade dubbelkopplingsladan. Den sportigt dynamiska och samtidigt
komfortabelt avstdmda fjadringen garanterar optimala prestanda fér varje
situation. Till sin hjdlp har foraren fem olika ldgen som bekvdmt aktiveras

med ett knapptryck.

Alla drivsystem i Ford Puma har begdvats med ett effektivt
start-/stoppsystem som standard och 6vertygar med
CO,-utslapp pa sa lite som under 100 g/km fér blandad
forbrukning och uppfyller de hardaste avgaskraven som
finns i dag, Euro 6d-1SC-FCM. Nu ska vi ga in pd motorerna,
aven mildhybridversionerna, beskriva vaxellddorna och
bak- och framaxlarna med upphéangningar.

1.0L EcoBoost

Den beprovade och framgangsrika trecylindriga motorn
fran bl.a. Fiesta och Focus med direktinsprutning,
avgasturbo, variabla kamaxlar och cylinderavstangning
levereras i den konventionella versionen endast med den
manuellt vaxlingsbara 7-stegade automatlddan 7DCT300
med vat dubbelkoppling som i stort sett inte har nagra
dragkraftsavbrott. Motorn utvecklar 92 kW (125 hk) med
ett vridmoment upp till 200 Nm. Redan detta motorval
ger den suv-inspirerade crossovern forvanansvart pigga
fartegenskaper. O till 100 km/h klarar den av péa blott ca
10 sekunder och toppfarten ligger pa 190 km/h.

Till detta kommer tva elektrifierade MHEV-varianter, den
ena med 92 kW och 210 Nm och den andra med hela

114 kW (155 hk) och 240 Nm. Bada arbetar i samspel

med den friktionsreducerade och mycket valavstamda
6-vaxlade lddan 6MX65. Pa nasta sida berattar vi mer om
48-volts mildhybriddriften.

Teknik — Motorer, véxellddor och fjadring

1.5L EcoBlue

Liksom forut har moderna och effektiva dieselmotorer

sin givna plats i utbudet och de efterfrdgas av kunderna.
Med den fyrcylindriga motorn med kompressionstandning,
fyrventilsteknik och piezobaserad hogtrycksinsprutning
levererar Puman modiga 88 kW (120 hk) och ett kraftfullt
vridmoment p& 285 Nm, och detta vid redan 1750 varv/
min”. Via den tystgdende 6-véxlade lddan B6/B6+
overfors kraften till de bada framhjulen. Med en blandad
bransleférbrukning under 0,4 liter/mil placerar sig den har
crossovern bland de béasta i sin suv-klass. For att héalla
nere NOx-vardena har EcoBlue-dieselmotorn dessutom
partikelfilter och SCR-katalysator med AdBlue i avgassys-
temet.

Framatblick: Ford Puma ST

| startblocken hittar vi den dverlagset sportigaste ver-
sionen av Puma med 1.5L EcoBoost-bensinmotor och
planerade 147 kW (200 hk). Néasta familjemedlem, den
traditionstyngda ST (Sports Technology), utmaéarker sig
med generds extrautrustning.

FORD AUTOTEAM Specialutgava 172020



‘ P 4 Ly Symbolbild:
i 2.0L EcoBlue MHEV

Mildhybriddrift MHEV

ForFord har foresatt sig att satsa hart pa elektrifiering av
modellutbudet och fortsatter konsekvent att leverera
pa det loftet. Den s.k. 48-volts mildhybridtekniken utgor
startskottet for detta. | det lagre varvtalsomradet backas
1.0L EcoBoost-bensinmotorn i Ford Puma upp av en el-
motor, narmare bestamt av den remdrivna startgeneratorn,
BISG (Belt-driven Integrated Starter Generator). Den ar
integrerad med hjéalpaggregattransmissionen, har en
effekt pa 11,5 kW och ersétter den konventionella genera-
torn. Det elektriska vridmomentsstddet ser till att den
overladdade bensinmotorn svarar direkt och kraftfullt,
sarskilt i det lagre varvtalsregistret. Positiva sidoeffekter:
Kompressionsforhallandet kan hallas lagre och man kan
anvanda en storre avgasturboladdare, vilket dkar effektut-
bytet och verkningsgraden.

| motsats till en hel-elbil (BEV, t.ex. Ford Mustang
Mach-E) eller laddhybrid (PHEV, se Ford Kuga lll eller
Explorer) behover MHEV-varianten ingen extern stromkalla.
| Pumans bakre del under lastgolvet sitter det luftkylda
48-volts litiumjonbatteriet med en kapacitet pa 10 Ah som
forsorjer BISG med strom vid korning. Vid motorbromsning

Startgeneratorn BISG ar hjdrtat i mildhybridsystemet och
bestdr av féljande komponenter:

1) Féste

2) Remskiva
G

3) Lagerhus

4) Lager

5) Féstplatta och magnet
6) Lager

7) Slépring

8) Lagerhus

9) Basplatta

10) Elektronikmodul

11) Borsthallare

12) Rotormagnet

13) Isoleringshylsa

14) Fldkthjul

15) Rotor

16) Isolering

17) Stator

18) Koppartrad (lindning)
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(nar bilen rullar eller aker i nedférsbacke) och vid inbroms-
ning laddas batteriet (kraftatervinning). Det ger en klart
lagre bréansleférbrukning och darmed ocksé mindre
avgasutslapp.

BISG startar forbranningsmotorn pa 0,3 sekunder — pa
sd vis blir det standardmonterade start-/stoppsystemet
&nnu mer anvandbart fér bada MHEV-versionerna (92 kW
och 114 kW). Tack vare den s.k. frihjulsfunktionen, som é&r
en vidareutveckling av det konventionella start-/stopp-
systemet, stangs bensinmotorn av nar man trycker in
kopplingen och bromsen och bilen star stilla eller rullar i
lag fart. D& kopplas frihjulsfunktionen in och bilen rullar i
den senast ilagda vaxeln med intryckt koppling och broms.
Det sanker bransleforbrukningen och utslappen en bra bit
till.

Mildhybridsystemet i nya Ford Puma 6vervakar per-
manent under vilka férhallanden crossovern fardas pa
védgen och hur intensivt 48-voltsbatteriet laddas. Med
den informationen beraknas nar den lagrade energin kan
anvéandas pa basta satt for att hjalpa till att driva bilen
framat. D& finns det tva grundlaggande strategier:

1) Vridmomentsersattning: Den remdrivna startgeneratorn
BISG bidrar under kérning med upp till 50 Nm, ndgot som
forbranningsmotorn inte behover leverera utan i stallet
kan spara, enkelt uttryckt. Det ger en sankt branslefor-
brukning upp till 10 procent (enligt WLTP-cykeln).

2) Vridmomentstillskott: BISG fungerar som en elmotor sa
fort bensinmotorn behover full effekt. | Sportlaget hojs
det maximala vridmomentet med 40 Nm (fréan 170 till
210 Nm) pa versionen med 92 kW (125 hk) och med

50 Nm (frdn 190 till 240 Nm) pa Puman med 114 kW

(155 hk). >

Motorer, véxellddor och fjadring — Teknik
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6-véxlade lador
6MX65 och B6/B6+

Dessa bada vaxelladsvarianter kanner du redan till
fran diverse andra Fordmodeller. P4 Puma byggs denna

sarskilt tystgdende och friktionsoptimerade 6MX65 endast
tillsammans med de bada enlitersversionerna av EcoBoost MHEV (92 och
114 kW). Det &r en konstruktion med lang livslangd som &r en viktig orsak

till att forbrukningen kan hallas nere.

B6/B6+ kommer bara att sitta i crossoverns 1.5L EcoBlue-dieselvariant.
Aven har har vaxlingen blivit annu mer férfinad &n pd tidigare versioner tack
vare fullandad lagring och teflonbussningar. Moderna smoérjmedel med lag
viskositet ger lang livslangd och mindre friktionsmotstand vid korning.

Dubbelkopplingsladan 7DCT300

7DCT300 ar en helautomatisk 7-vaxlad vaxellada med vat
dubbelkoppling, mojlighet till manuell vaxling och med
elektronisk styrning. P& Ford Puma finns den i dagslaget
bara med den konventionella 1.0L EcoBoost (92 kW, utan
MHEV). Tack vare den kompakta konstruktionen ar egen-
vikten bara ca 70 kg. Vaxellddan utmarker sig pa lite olika
satt:

= Datorstyrning med elektromekanisk manovrering.
Tvadelat aluminiumhus.

= Vat dubbelkoppling.

= Sju framatvaxlar, en bakatvaxel.

= Tva utgangsaxlar med tva separata slutvaxlar.

= Kul- och rullager pa alla drev och axlar.

Alla kugghjul har snedkuggar vilket minskar buller och
forbattrar kraftoverforingen.

Alla kugghjul ar hela tiden i ingrepp, vilket motverkar
dragkraftsavbrott vid vaxling.
Skiftgaffel-/stdngmekanismer av gjutjarn.

Integrerad vaxelladskylare.

» Overférbart vriidmoment upp till 300 Nm.

7DCT300 ar konstruerad sa, att den drivs som en konven-
tionell automatldda med vridmomentsomvandlare. Det
ger en ryckfri kraftoverforing och dessutom en verknings-
grad som annars bara manuella vaxellador levererar. Ge-
nom kraftoverforingen via dubbelkopplingssystemet har
oljiemangden jamfért med en konventionell automatlada
begrénsats till under 2 liter, och olja finns bara i vaxellads-
huset. Aktiveringen av kopplingen styrs av en egen dator
och sker via tva individuella elektriska kopplingsmotorer

Teknik — Motorer, véxellddor och fjadring

med tillhérande mandversystem. De inre komponenterna

bygger bl.a. pa foljande vaxelladsteknik:

» Friktionskoppling for kraftoverforing mellan motor och
vaxellada.

= Bakvaxelaxel for hog verkningsgrad och korlagesvaljare
vid delad koppling.

» Roterande sekventiella styrvalsar for snabb reaktion.

» Synkroniseringsnav med klokopplingar for véaljare av
korlage och overforing av kraftflodet.

* Oljebadssmorjning utan filter och extern oljekylare.

7DCT300 bestar enkelt uttryckt av tva véaxellador i ett hus,
dar foljande komponenter anvands av bada:

= Slutvaxel med tva pinjongdrev.

= Differentialenhet.

» Varvtalssensor for utgdngsaxel, OSS.

» Korlagessensor TR/Styrenhet till vaxellddan, TCU.

» Parkeringssystem.

Vixelldda Ankt:gl:;iguglar Ankt:gl::iguglar Utvecklings-
7DCT300 s A forhallande
ingangsaxel utgangsaxel

1. Vaxel 13 58 4,462

2. Vaxel 17 48 2,824

3. Vaxel 32 51 1,594

4. Vaxel 35 39 1,114

5. Vaxel 47 40 0,851

6. Vaxel 35 27 0,771

7. Véxel 47 30 0,638
Bakatvéxel 27 37 1,370*

*plus mellanliggande drev
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Fjddringen: Komfort och sportighet

Rubriken later som en motsagelse, men nya Ford Puma bevisar att sa inte alls
behdver vara fallet. Har finns det bade nagot fér den mer kravande féraren och
foraldern som tar med familjen pa séndagsutflykt. | allt vasentligt kommer
fram- och bakaxeln och tillhérande upphangningar fran Ford Fiesta. H&r och
dar har det gjorts anpassningar for den suv-inspirerade crossovern, t.ex. med
kraftigare stétdampare, styvare fjaderbenslager och optimerade 6vre pivot-
punkter. Den halvstela bakaxeln &r sarskilt styvt konstruerad. Utrustningspaket
fran ST-Line har en sarskild sportfjadring som ar "hardare" avstamd.

Selektiv korldgesvaljare

Med denna funktionsknapp kan féraren vélja ett av fem inprogrammerade
korlagen for att anpassa kéregenskaperna till sina individuella behov, vader-
forhallanden och underlag. Véljaren har fem olika installningar: Normal, Eco,
Sport, Slippery och Trail. Féraren kan enkelt byta lage nar som helst under
korning - med knapparna i ratten gar det sarskilt snabbt och smidigt. Beroende
pa valt program anpassas viktiga parametrar som ESP, stabilitetskontroll och
vaxlingstidpunkterna for automatiken i dubbelkopplingsladan. Det valda laget
visas pa den digitala instrumentpanelen med tillhérande symbol.

Bromsar och styrning

Invédndigt ventilerade bromsskivor fram och enkelt utférda bromsskivor bak
sOrjer for basta mojliga fordrojningsvarden tack vare optimal dimensionering,
aven i kritiska situationer. ABS, EBD, nédbromsassistans och nodbromsljus ar
standard. Den hastighetsberoende elektromekaniska servostyrningen EPAS
reagerar valvilligt men &nda direkt pa forarens rattrorelser.

Framaxel:
1) Krdngningshdmmarstag 5) Svédnglager med hjulnav
2) Kréngningshimmare 6) Undre triangelldnk

3) Stétdimpare 7) Hidlpram

4) Spiralfjdder

Bakaxel:

A) Stétddampare

B) Spiralfjdder

C) Bakaxel

D) Nivdsensor (last)
E) Hjullager och nav
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Titanium / Titanium X

Rustad till tanderna

Utrustning och assistanssystem Nya Ford Puma kommer direkt med fem
olika utrustningsalternativ, sa hér finns det kompletta paket som passar alla
kunder. Individuella é6nskemal gar ocksa att tillgodose. Ett antal assistans-
system sérjer dessutom for hogsta mojliga sdkerhet, kérglddje och komfort i
alla tdnkbara trafiksituationer.

Pa den har sidan presenterar vi allt
vad utrustning den suv-inspirerade
crossovern har att erbjuda - varav en
del rentav erbjuds utan extra kostnad
i instegsversionen Titanium. Det gor
Puma till ett av de mest valutrustade
alternativen i sitt segment — jamfor
for all del med konkurrenterna! Obs:
Det har ar forstas bara ett axplock av
allt som gér att erbjuda.

Titanium

Tro det eller €j, allt detta ingar som
standard i Puma Titanium: Elektriska,
uppvarmda och infallbara sidospeglar
lackade i bilens farg; stralkastare,
dimljus och baklampor med LED-tek-
nik; blankpolerade svarta aluminium-
falgar 215/55 R17; LED-innerbelysning;
navigationssystem med 8-tums
pekskarm, SYNC 3 med AppLink

och DAB+; sju hogtalare; FordPass
Connect inkl. eCall och WLAN-
Hotspot, farddator; sportsaten fram
med massagefunktion; elfonsterhissar
fram och bak; tradlos laddstation for
mobiltelefoner; manuell klimatan-
laggning; Ford MegaBox.

ST-Line

Utover Titanium-versionen erbjuder
ST-Line dessutom ett utvandigt
stylingkit med trosklar lackade i
bilens farg och svarta hogblanka

Nyheter och aktuellt - Utrustning och assistanssystem

inlagg; sportiga ST-Line-stotfangare
fram och bak; digital fullfargs instru-
mentpanel (12,3 tum/31,2 cm); Ford
Power-startfunktion, vaxelpaddlar pa
bilar med automatldda; sportfjadring
och aluminiumkladda pedaler.

Titanium X och ST-Line X

P& nivan 6ver de "normala" utrust-
ningsvarianterna finns version "X"
som star for: 18-tums aluminiumfalgar
215/50 R18 och Pearl Grey-premium-
lackering; aktivkolfilter; B&O-ljudsys-
tem med 10 hogtalare inkl. subwoofer;
klimatautomatik; vindrutetorkare med
regnsensor; morktonade bakre sidoru-
tor och bakruta. Lader-/tygkladsel

i antracitgratt ar forbehallen Puma
ST-Line X.

ST-Line Vignale

Detta utpraglat sportiga och eleganta
premiumutrustningspaket bygger pa
ST-Line X-versionen; har erbjuds den
krasna kunden dessutom bl.a. svart
laderkladsel, individuellt och variabelt
uppvarmda framstolar [lokaliseras?
overs. anm.], instrumentpanel med
laderlook; stor takspoiler i bilens farg;
sarskild Vignale-design pa stotfang-
arna; LED-stralkastare med dynamisk
ljusviddsreglering; LED-blinkers; Ford
KeyFree- och Park-Pilot-system.

Utrustningspaket och ytterligare tillval
Som tillval kan sammanlagt fem pa-
ket bestallas med teman som Design,
Forarassistans, Komfort, Teknik och
Vinter. Dessutom kan man bestalla
till enskilda tillval som sensorstyrd
elbaklucka, panoramaskjuttak,
stoldlarmsanlaggning eller avtagbar
dragkrok. Falgar i lattmetall med dack
i dimensionen 225/40 R19 (matt-
svarta, blankpolerade) kan ocksa
bestallas till. Med Fords tillbehors-
program kan man uppgradera sin Ford
Puma ytterligare.

ST-Line Vignale
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Nyheter och aktuellt

Stodsystem som standard

Om man ser till hur manga assistanssystem som gar att bestalla till dagens
Fordmodeller jamfort med for tio ar sedan inser man att utvecklingen har
gatt i en rasande fart. Och den har ingalunda gjort halt. Kommande steg, t.ex.
sjalvkérande bilar, ar inte langt ifrdn serieproduktion och kommer sannolikt att
forandra var mobila vardag mycket snabbare och mer &n vi tror.

Men for att halla oss kvar i nuet: Har beskrivs de viktigaste systemen i
Ford Puma kortfattat - aven har ar det viktigt att fordjupa sig i de komplexa
funktionerna pa egen hand.
1) Intelligent adaptiv farthallare: Foraren anger en énskad fart som bilen sedan
konstant haller. Dessutom haller den det minimiavstand till framférvarande
fordon som féraren angett. Vagmarkesidentifieringen som é&r integrerad i
systemet ser ocksa till att hastighetsgranserna hela tiden foljs, vilket ocksa
hojer sékerheten och hjalper till att forhindra boter.
2) Kollisionsassistent med pakérningsvarning: Tack vare att avstandet till fram-
forvarande fordon, cyklister och fotgangare standigt dvervakas kan systemet
larma optiskt och akustiskt vid hotande kollision, dessutom férséatts broms-
systemet i beredskap. Om féraren inte reagerar da, bromsar systemet bilen
automatiskt (till stillastdende).
3) Undanmanéverassistent: Om systemet registrerar en riskfylld situation pga.
forarens rattrorelse berdaknar systemet pa nagra millisekunder den ytterligare
rattrorelse som behodvs och aktiverar vid behov bromsarna for att pa sa vis
undvika en kollision med hindret med hjalp av den kontrollerade undan-
manovern.
4) Backkamera med Split View-teknik: Med hjalp av kameran baktill pa bilen
visas omradet bakom bilen pa bildskarmen i mitten av instrumentpanelen nar
backen é&r ilagd. Fargade linjer anger Pumans bredd och mittlinje, vilket gér det
mycket lattare for foraren att manovrera. Den s.k. Split View-funktionen vidgar
synféaltet ytterligare och visar for féraren vad som narmar sig bakifran pa bada
sidor om bilen.
5) Dédavinkelvarnare: Andra fordon och hinder som &r svara att se i den déda
vinkeln upptédcks med hjalp av radarsensorer som sitter pd ¥mse sidor om
bilen och varnar via signaler i férarens sidospegel. Systemet har funktionen
Cross Traffic Alert som varnar for kollisionsrisker bakom bilen (t.ex. ndr man
backar vid parkering) och i nodfall automatiskt gbér en nédinbromsning.
6) Aktiv parkeringsassistent: Ultraljudssensorer kanner av om parkeringsluckor
och -fickor ar tillrackligt stora och mandévrerar bilen sakert in och ut. Féraren
gasar, bromsar och lagger i vaxlarna medan systemet skoter rattrorelserna.
Systemet pa Puma kan dven aktivera en inbromsning om det uppstar risk for
kollision med andra objekt.
7) LED-stralkastare med dynamisk ljusviddsreglering: Den genialiska och energis-
parande LED-tekniken erbjuder ett naturligt, klart ljus och ger en mycket exakt
ljusspridning. Nar det skymmer tands stralkastarna automatiskt. Helljusassis-
tenten kanner av métande trafik och blandar av automatiskt.
Ytterligare system (exempel): ABS, EBD, ESP med uppforskdrnings- och
bromsassistent samt stabilitetskontroll, IPS, Post Collision Assist, Park Pilot-
system fram, fil- och filhallningsassistent, trotthetsvarnare, spdkférarvarnare
(WWA), Ford EcoCoach.
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Plat och lack

Formfullandad

Design och kulérer Med sitt ut-
trycksfulla och tilltalande yttre, som
trdffande kan beskrivas som sportigt,
elegant och dynamiskt, ronte den
nya suv-inspirerade crossovern fran
Ford mycket uppskattning redan de
férsta manaderna efter lanseringen.
Den héga funktionaliteten invdndigt,
de attraktiva lackvalen och kontrast-
lackeringen som tillval gér inte det
hela sdamre.

Med en langd pa ca 4,20 meter har nya Ford Puma véxt
jamfort med omkring 15 centimeter jamfort med Fiesta,
som ocksa spelar i B-segmentet. Bredden och hojden har
ocksa tkat med ca 7 resp. 6 cm. Axelavstandet har utokats
med 10 cm, vilket inte bara ¢kar kérkomforten utan ocksa
passagerarutrymmet. Desto markligare da att Puma med
sina fem dérrar bara har nagra fa kilos hogre totalvikt. Det
tricket har astadkommits genom en smart uppbyggd ka-
rosskonstruktion och lattviktskomponenter rakt igenom.
Det flacka och latt valvda takpartiet ger Ford Puma
dess omisskéannliga silhuett. En lag midjelinje ger bilen val

Fem stjarnor i Euro NCAP:s krocktest

Battre &n sa blir det inte: Efter att Ford Kuga Ill fatt basta
mojliga resultat har nu aven nya Ford Puma fatt full pott.
Skyddet for vuxna passagerare ligger med 94 procent (!)
nara vad som 6ver huvud taget ar mojligt. Aven barn sitter
riktigt sakert i bilen (84 procent). Betygen under rubrikerna
Oskyddade trafikanter (77 procent) och Forarstodsystem
(74 procent) hamnar ocksé pa gladjande hoga nivaer.
Jamfor garna resultaten med vara direkta konkurrenter i
segmentet.

Plat och lack - Design och kulérer

avvagda proportioner och gar ddrmed emot dagens breda
trend med en kilformad profil. Markerade skarmbreddare
(i svart eller i bilens farg, beroende pa utrustningsalter-
nativ) framhaver den sportiga suv-karaktaren. Frontens
kraftfulla uttryck ackompanjeras av stralkastarna som har
fatt ett lyxigt utseende och dragits relativt langt bak pa
skarmarna och nédstan moter grillen i framkant.

Strukturatgérder

Konstruktorerna har lagt sarskilt fokus pa att optimera
tillverkningskvaliteten och passformen i skarvarna. For-
utom basta kor- och fjadringskomfort har konstruktorerna
satsat pa fullandade akustiska egenskaper. Tack vare
diverse NVH-akustikatgarder &ar ljudnivan inuti och utanfor
bilen extremt l&ag for den héar fordonsklassen. Hoghallfasta
karossdelar av yppersta klass och boronstal anvands pa
utvalda stéallen for att sakerstélla extremt hoga styvhets-
varden. Vid kollisioner sitter passagerarna sa sakert man
bara kan, ndgot som det utmarkta resultatet pa Euro
NCAP:s krocktest ocksa visar.

Info-Link: https:.//www.euroncap.com/sv/results/ford/puma/39674
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Produktivitet

Ford har investerat omkring 200 miljoner euro och anstallt
fyrsiffriga antal medarbetare till sin toppmoderna fabrik i
Craiova i Rumanien. Detta for att dar starta tillverkningen
av den nya suv-inspirerade crossovern Ford Puma tillsam-
mans med EcoSport. Aven lackeringsanlaggningen med
sin arbetsprocess i flera steg ligger i teknisk framkant vad
galler kvalitet och produktionshastighet. De basta mate-
rialen och exakt avstamda processer satts in i alla steg,
fran stalkarossens dopp i fargbadet till vaxinsprutningen

i strukturens halrum, for att se till att varje ny Ford Puma
uppfyller de hogsta kraven och ger dgaren gladje i manga
ar.

Pa stor fot

Pa varje Ford Puma sitter det standardmonterade blank-
polerade aluminiumfalgar. Beroende pa utrustningsvariant
ar de pa 17 eller 18 tum med falgbredden 7 J. Dacken som
ligger pa har dimensionen 215/55 R17 resp. 215/50 R18.
Som tillval gar det aven att bestalla 7,5-Jx19-tums-LM-
falgar med 225/40-R19-déack till ST-Line (X) och ST-Line
Vignale.

17 tum; 17 tum; 18 tum; 10-ekerdesign;
5x2-ekerdesign; svart 5-ekerdesign; svart premiumlackering i
[Titanium] [ST-Line] Pearl Grey

[Titanium X]

18 tum; 5-ekerdesign; 18 tum; 5-ekerdesign; 19 tum; 5-ekerdesign;

mattsvart premium-
lackering [tillval]

mattsvart premium- premiumlackering i
lackering [ST-Line X] svart
[ST-Line Vignale]
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Plat och lack

Sdg det med fdrger

Aven om trendbarometern néar det géller personbilskulérer
har pekat pa diverse gratoner som svart, silver och vit i
manga ar nu, sa finns det alltid kunder som helst av allt
vill ha en farggrann ny bil. Dessa olika behov tillgodoser
Ford genom att erbjuda Puma med fyra solidlack- och sex
metallicalternativ, daribland tva blaa och tva roda kulorer,
till att borja med. Varje Ford Puma gar att fa i dessa farger
oberoende utrustningsniva — med ett undantag: ST-Line
Vignale gér inte att fa i Blazer Blue och Race Red fran
fabrik.

\4 Frozen White

e

Race Red »

¥ u. w< Solar Silver

‘ Agate Black

Magnetic »

‘ Lucid Red

Kontrastprogram

Metropolis .4
White »

« DesertIsland
Blue

Kunderna som tycker det ar viktigt med en bil som
utseendemassigt sticker ut i méngden ar manga. Ford ger
mojlighet till en verkligt elegant form av individualisering
genom att erbjuda tak och sidospeglar i en kontrastfarg
som tillval. Foér Dynamic Blue (se exemplet nedan),

Grey Matter, Lucid Red, Metropolis White och Solar Silver
finns kontrastfargen Agate Black, for Magnetic, Metropo-
lis White och Agate Black gar det att individualisera med

Solar Silver. Detta tillval gar forstas inte att kombinera
med panoramaskjuttak.
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Typiska underhélls- och kontrollpunkter (exempel) i motorutrymmet
pd Ford Puma med 1.0L EcoBoost. Obs: For 1.5L EcoBlue &r instruktionen
ndstan identisk — det som tillkommer dr brdnslefiltret.

A) Expansionskdrl till kylvdtska G) Luftfilterldda

B) Motoroljesticka H) Motorhuvslds

C) Pafyllningsstuts fér motorolja 1) Drivrem for hjdlpaggregat
D) Bromsvétskebehéllare J) Serviceanslutning till

E) 12-volts fordonsbatteri klimatanldggningen

F) Sékringsdosa K) Spolarvitskebehdllare

Lattskott

Typiska underhalls- och kontrollpunkter (exempel)
i motorutrymmet pa Ford Puma med 1.0L EcoBoost. Obs: Fér 1.5L EcoBlue &r
instruktionen ndstan identisk — det som tillkommer dr brédnslefiltret.

For 1.0L EcoBoost-bensinmotorn (se ovan) och 1.5L Eco- Kortfattad serviceplan

Blue med diesel géller samma sak: Alla underhalls- och | tabellen nedan ges en 6versikt dver vasentliga service-
kontrollpunkter sitter latt tillgangliga i motorrummet, arbeten pa Ford Puma tillsammans med respektive km-/
bade for kunden och for dig. Det galler ocksa de olika de- tidsintervall. Nar du utfor service i praktiken anvander du

larna pa bilens undersida, oavsett om det géller att tappa alltid de fullstandiga checklistorna
ur motorolja eller kontrollera véaxelladsoljenivan, broms-

systemet eller avgassystemet osv. Det ar en fordel bade

for er som aterforsaljare och for kunden.

Km 30.000 60.000 90.000 | 120.000 | 150.000 | 180.000 | 210.000 | 240.000

Ar 2 4 6 8 10 12 14 16

Byta motorolja och oljefilter [} [} ] [ [ [ ] o [}

Byta vaxellddsolja (endast 7DCT300) ® [ )

Byta luftfilter [ ° [ [

Branslefilter (endast 1.5 EcoBlue) [} o [ [}
. - s «

e el N R R R R

Kontrollera klimatanlaggningen* o [} [} o ° [ [ [ )

Byta aktivkolfiltret** [ [} [} [} [ [ [ [ ]

Byta bromsvatska [ [} [ ) [} ® ® [ [ ]

Kylvatska Vart 10:e ar: Tomma, skolja ur och fylla pa ny kylvatska Super Plus

Byta drivrem till hjdlpaggregat 1.0 EcoBoost: efter 240 000 km (senast efter 10 ar)

1.0 EcoBoost MHEV: efter 120 000 km (senast efter 4 ar)
1.5 EcoBlue: efter 180 000 km (senast efter 10 ar)

Byta kamrem 1.5 EcoBlue: efter 180 000 km (senast efter 10 ar)

Okular kontroll av kaross och lack Var 12:e eller 24:e manad for att garantin mot genomrostning ska galla (12 ar)

* Tillval — pa kundens begaran ** Vid aktivkolfilter Plus (Ford micronAir proTect): efter 15 000 km eller varje ar!
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Vdrt att veta om servicen

Pa den har sidan har vi sammanstallt ndgra viktiga fakta i
kortfattad form. De kommer att vara till hjalp i kundsam-

talen och aven motivera dig att fordjupa dig pa egen hand.

Pafyllningsmangder for 1.0L EcoBoost: 4,6 liter motor-
olja inkl. oljefilter [specifikation: WSS-M2C948-B;

SAE 5W-20). Pafyllningsmangden mellan MIN- och
MAX-markeringen pa oljestickan motsvarar 1,0 liter.
Kylsystemet rymmer 6,0 liter (manuell) resp. 6,5 liter
(automat).

Pafyllningsmangder for 1.5L EcoBlue: 6,2 liter motorolja
inkl. oljefilter [specifikation: WSS-M2C952-AT;

SAE OW-20). Pafyllningsmé&angden mellan MIN- och
MAX-markeringen pa oljestickan motsvarar 1,75 liter.

Kylsystemet rymmer 6,0 liter. Volym i Adblue-behéallaren:

11,9 liter.

| stallet for ett tungt och skrymmande reservhjul foljer
en dackreparationssats med som standard. Den finns
under passagerarstolen eller i bagageutrymmet. Flaskan
med reparationsvatska har ett utgdngsdatum som du
kontrollerar vid varje servicetillfalle. Med reparations-
satsen lagar man hal med en diameter upp till 6 mm
tillfalligt (max 200 km/80 km/h).

De framre bromsbelaggen ar asymmetriska. Vid monte-
ring, se till att de satts i at ratt hall.

Hjulbultarna pa standardaluminiumfalgarna har ett
foreskrivet atdragningsmoment pa 135 Nm.

Innan du franskiljer 12-volts fordonsbatteriet, sla ifran
tandningen och stang av alla stromfoérbrukare Vanta
sedan i minst 2 minuter. Anledningen ar att motorns
styrsystem har en funktion som haller kvar strommen
och &r aktiv en lang stund efter franslagning. Om batte-
riet franskiljs for snabbt kan det uppstéa skador.
Klimatanlaggningen ar pafylld med kylmedel R1234yf
fran fabrik. Var noga med att folja alla sakerhetsanvis-
ningar exakt.
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VGUSA-19A683-BA

For installning av LED-stralkastarna behover man ett
diagnosverktyg. Skilj pa olastad och lastad bil. Ljusin-
stallningsapparaten maste vara exakt installd pa Ford
Pumas matpunkter.

Det flexibla utrymmet i undergolvet av plast i standard-
utforandet ger ett extra lastutrymme pa upp till 80 liter
och en lasthojd pa upp till 115 cm. En integrerad avtapp-
ningsventil underlattar rengoéring och urskoéljning av be-
hallaren. Obs: Pa Ford Puma MHEV ar det INTE tillatet
att rengdra MegaBoxen (68 liter) med vatten/vatska,
eftersom 48-voltsbatteriet sitter alldeles intill.
Fordonet har en WLAN-hotspot som mobila enheter kan
anslutas till for internetatkomst.

P& B-stolpen pé forarsidan sitter en etikett med de
foreskrivna dacktrycken. Med extra last (4 till 5 personer,
bagage) ska décktrycket bak hojas.

Bilens chassinummer (VIN) gar att avlasa pa tre stallen:
Nere till vanster i vindrutan, pa typskylten pa B-stolpen
(passagerarsidan) och instansat i golvplaten (i fotut-
rymmet pa passagerarsidan).

Ford Puma pé verkstaden - Service och underhall
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Ford Puma 2020: Data och fakta g
Motor Bensin Diesel %
1.0L EcoBoost MHEV 1.0L EcoBoost 1.5L EcoBlue <
Cz:tsitl:ktion, montering, cylinderantal, Rad. tvar, 3,12 Rad. tvar, 4,16
Cylindervolym cm? 999 1499
Effekt kW (hk) 92 (125) 14 (155) 92 (125) 88 (120)
Max. vridmoment Nm 210 vid 1750 min™ 240 vid 2500 min” 200 vid 1400 min” 285 vid 1750-2500 min"'
Cylinderdiameter x slagldngd mm 71,9 x 82,0 75,0 x 84,8
Kompression 10,5:1 16,4 :1
Avgasreningsniva Euro 6d-I1SC-FCM Euro 6d-1SC-FCM
Kamaxeltransmission Kevlarférstarkt
Kamkedija primartandrem,
kedja mellan kamaxlarna
Blandningsforlopp Common Rail-
Bensindirektinsprutning under hégtryck med tre 6-halsinsprutare dfi;?:t;?:;;:tt;:gag’
8-halsinsprutare
Véxelldda (manuell / automat) 6-vaxlad manuell véxelldda 7-véxlad automatvéxelldda | 6-vaxlad manuell véxellada
Prestanda / Forbrukning
Acceleration fran 0-100 km/h S 9,8 9,0 10,2 10,3
Maxhastighet km/h 191 205 190 185
Bransleférbrukning* 17100 km 5,2-5,1 5,3-5,1 6,0-5,8 4,4-4,3
stadstrafik / landsvég / blandad kérning 3,9-3,8 4,1-3,9 4,4-43 3,5
4,3 4,544 5,0-49 3,9-3,8
CO,-utslapp (blandad kdrning)* g/km 99-97 102-99 13-110 101-99
Brénsletankvolym l 42 40
Stétdampning / Bromsar / Styrning
Drivning Fram
Framaxel Individuell hjulupphangning med MacPherson-fijaderben; undre triangelldnk; krdngningshammare med stag
Bakaxel Halvstel bakaxel; separerade fjadrar och dampare
Bromssystem Standard: Elektronisk fyrkanals-ABS med elektronisk bromskraftsférdelning (EBD);
invandigt ventilerade skivbromsar fram; skivbromsar bak; ESP; EBA
Bromsar fram/bak (@ x tjocklek) mm Bromsskivor ventilerade = 278 x 25 / Bromsskivor = 271 x 11
Servostyrning Elektro-mekanisk, kuggstangsstyrning, EPAS, hastighetsberoende
Vandcirkel (véandradie) m 10,5
Félgar / Dack
Déck pa lattmetallfalgar 71 x17 med 215/55 R17 eller 7 J x 18 med 215/50 R18; tillval: 7,5 J x 19 med 225/40 R19
Reservhijul Déckreparationssats; ddck pa stalfalg (vmax = 80 km/h) Dackreparationssats
Vikt / Matt / Volym
EG-tjanstevikt kg 1280
Tillaten totalvikt kg 1760
Tillaten slapvagnsvikt (bromsat 12%) kg 1100
Tilldten sldpvagnsvikt (obromsat) kg 640
Tillaten vertikal belastning / taklast kg 75/50
Fordonslangd mm 4186; fran ST-Line: 4207
Fordonshdjd (med antenn) mm 1548-1554
Fordonsbredd
(utan/med ytterbackspeglar) mm et
Axelavstand mm 2588
Lastutrymme l 456-1216 (MHEV: 401-1161)
Serviceintervall
Service / Kontroll / Byte av motorolja 30.000 km eller vartannat ar

Anm: Alla uppgifter &r prelimindra. Varden kan skilja sig beroende p& marknad, modell och utrustning. * De angivna vardena har uppmatts enligt den féreskrivna matmetoden (¢ 2 nr. 5, 6, 6a Pkw-EnVKV i
sin nuvarande version). Fr o m 2018-09-01 ersatter WLTP den nya europeiska kércykeln (NEDC). Pa grund av de mer realistiska testférhallandena &r de uppmétta vardena for bransleférbrukning och CO,-uts-
lapp enligt WLTP i manga fall hogre &n de som uppmatts enligt NEDC.




