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Sag vad du tycker!

Man hor ofta folk sdga att de som enskilda inte kan paverka nagonting, till exempel i politiska val eller i samband med
att en ny skola planeras i kommunen. "Min rost betyder ingenting” eller “ingen &r intresserad av vad jag tycker” ar
vanliga argument. Utredningar och omrostningar &r viktiga inslag i varje demokrati. Det ar inte for intet att man i
overford betydelse talar om att all makt ska utgé fran folket.

Foretag inom naringslivet genomfor regelbundet undersokningar och far pa sa satt en storre kunskap om hur deras
produkter och tjanster tas emot. Och omddmen och kommentarer finns i alla mojliga former pa internet. Det finns
opinionsinstitut som ar specialiserade pa alla mojliga typer av undersokningar.

Aven for Ford Autoteam &r din dsikt viktig och har en avgtrande betydelse fér att vi ska kunna optimera vidareutbild-
ningsprogrammen kontinuerligt genom att ta dina synpunkter och forslag i beaktande.

For forsta gadngen under Ford Autoteams 30-ariga historia kan vi nu presentera en omfattande online-enkat som ett
komplement till detta. Passa darfor pa att svara pa de har fragorna och dven utnyttja mojligheten att saga vad du tycker
har. Dina synpunkter réknas!

For att komma till enkaten anvander du lanken: https://www.surveymonkey.com/R/MLP3GHQ bzw. eller QR-koden
ovan.

Vi tackar pa forhand for din medverkan och 6nskar dig mycket noje med lasningen!

Autoteam-redaktionen

|mprint —_ Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med Temaférklaring
° Ford of Europe GmbH
Utgava 1/2019 Den information som finns i denna publikation var korrekt vid tidpunkten

for tryckning. Utrustningen av modellerna samt reparationsprocedurer
kan variera mellan marknaderna. Vid tveksamheter galler darfor alltid de
arbetsvillkor och -regler som géaller i aktuellt land. Allman information

Utgivare ) ) e R
Ford Autoteam riktar sig speciellt till Fords aterforsaljarforetag och deras
medarbetare. Tidskriften ar inte avsedd att distribueras till allmanheten
... OEC® eller till kunder. Informationen i Autoteam &r konfidentiell.
° Allvidare tryckning, digital anvdndning av ndgot slag eller kopiering — &ven Nyheter och aktuellt
OEConnection GmbH av utdrag — kraver vart godkannande. Vi forbehdller oss samtliga rattighe-
Siegfried-Leopold-StraBe 58 ter enligt upphovsrattslagen. Felaktigheter kan férekomma.
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+++ Telegram fran Ford +++
Information fran Fords varld Kortfattat om ny och intressant
utveckling av och med Ford.

Luften ar ren!
De nya kupéfiltersystemen har blivit annu effektivare.

Andrade underhallsintervall
Den nya aktiva oljesugen sparar in bade tid och pengar.

Enorm utveckling
Motorer, véaxelldda, férarassistanssystem och tekniska
[6sningar for nya Ford Focus.

Pataglig forbattring
Ford Mondeo har forbattrats rejalt i den senaste
uppgraderingen.

Viktigt efterarbete

Nar framre stotfangaren ska bytas pa Ford Focus 2019 kan det
innebéara extra efterarbete.

Framtidens transportbil
Sedan hosten 2018 tillverkas den helelektriska StreetScooter
WORK XL i Kdln-Niehl, Tyskland.

En standigt pagdende process

Fords informationstjanst Etis uppdateras och optimeras
kontinuerligt for att forenkla diagnosarbetet.

Ford Focus ST — mycket kodrgladje

Nar den senaste och kraftfullaste Fokus-serien har premiar ar
det med upp till 280 hk och 420 Nm.

FORD AUTOTEAM 1/2019
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Information fran Fords véarld

+++ Telegram fran Ford +++

Information fran Fords vérld Kortfattat om ny och
intressant utveckling av och med Ford.

+++ WRC 2019 — Ford och M-Sport satsar hart igen! +++

Efter topplaceringen i férarrankingen 2018 har Ford och M-Sport de basta
forutsattningarna aveni ar. De tva stabila toppférarna Elfyn Evans (Wales) och
Teemu Suninen (Finland) backas upp av svensken Pontus Tidemand. Richard
Millener avldser Malcolm Wilson som lagledare. Nytt for i ar &r att totalt 14
deltavlingar ska kéras och Fiesta WRC — utrustad med turboladdning, perma-
nent fyrhjulsdrift, 380 hk, modifierade dampare och, fér férsta gangen, adaptiva
huvudstralkastare som foljer styrningen — ater har fatt sin karakteristiska blaa
farg. Efter sex deltavlingar har hittills tva pallplatser (Mexiko och Frankrike) no-
terats genom Evans. Serien avslutas i Australien i mitten av november.

+++ Ford-robot testar stolssatens resistens mot vata +++

Ingenjorerna i stolslabbet i Fords utvecklingscentrum i Kéln-Merkenich i Tysk-
land har vidareutvecklat sin provningsanlaggning. De testar nu aven vad som
hander om personer som ar genomsvettiga (till exempel efter ett traningspass)
satter sig i bilen. Under svettestet satter sig "Robutt” sammanlagt 7 500 ganger
pa sdtet. Baserat pa en medelstor mans kroppsmatt varms robotens sates-
stampel upp till 36 °C och dranks in med 450 ml vatten. Pa det har sattet simu-
lerar systemet pa endast tre dagar ekvivalenten for tio ars fordonsanvandning.
Alla dessa atgarder bidrar till att stolarna i alla Ford-modeller kommer att tala
véta annu battre och héalla annu langre.

+++ Ford Transit med kraftfull LED-ytterbelysning +++

Nya Ford Transit far en ny smart detaljlosning. Frdn och med mitten av 2019
kommer en energieffektiv ytterbelysning att finnas som tillval for att lysa upp
omradet bakom fordonet. Downlight, som belysningen kallas, ar placerad baktill
pa bilen i takhojd under tredje bromsljuset och t&dnds med en knapp i bakdérren.
Den har belysningen kommer framforallt att vara till stor hjalp vid arbete under
morka vintermorgnar till exempel for hantverkare men aven generellt vid all i- och
urlastning — aven pa nattetid. Downlight slds automatiskt fran om batterinivan
skulle sjunka eller om man skulle kdra i vag utan att ha slackt belysningen innan.

+++ Mustang Shelby — starkaste seriemodellen fran Ford +++

Modellserien Ford Mustang har blivit annu attraktivare. Med mer an 515 kW
(700 hk) accelererar Shelby GT500, utrustad med 5,2-liters V8-kompressor-
motor, fran O till 100 km/h p& endast runt tre sekunder! For férsta gadngen an-
véands den mycket snabba 7-véxlade dubbelkopplingsvaxellddan som mojliggor
koppling utan dragkraftsfordrojning. Optimerad aerodynamik, extremt stort
dimensionerade bromsar och det aktiva MagneRide-sportchassiet ger en
extatisk korgladje. Den &r ocksa utrustad med diverse kérprogram (Normal,
Weather, Sport, Drag och Track) och en Launch Control. Den har exklusiva
varianten kommer till en bérjan bara att saljas pa den amerikanska marknaden
och lanseras dar under tredje kvartalet 2019.
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Luften ar ren!
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3) Aktivtkol
Skyddar mot skadliga gaser och obehagliga lukter i kupén

- Fords kupéluftfilter micronAir proTect

Hoégsta luftkvalitet tack vare fyra filterskikt

1+2) Partikelfilter
Patenterad flerskiktad konstruktion. Stoppar fina
partiklar och mikroorganismer, som t.ex. mogelsporer

4) Funktionellt skikt
Ger mycket langvarigt effektivt skydd mot luftburna
allergener. Baserat pa naturliga fruktextrakt

Kupéluftfilter Sedan forsta kvartalet 2019 finns det nya forbattrade filtersystem till vissa Ford-
bilar. Dessa system kan till och med absorbera kvaveoxider och kostar samtidigt 20 procent mindre
jamfort med tidigare versioner. Moderna kupéluftfilter verkar obemarkt i bakgrunden med extremt
hog filtreringskapacitet sa att personerna i bilen kan andas ren luft &ven da luften utanfér innehaller
hoga halter av damm, pollen och avgaser.

Jamfort med de tidigare varianterna
avlagsnar den nya generationen kupé-
luftfilter — Ford micronAir proTect —
betydligt fler skadliga @mnen som

till exempel partiklar, allergener och
mikrosporer fr&n svampar. Den ovan-
ligt hoga filtreringskapaciteten har inte
tillkommit av en slump utan ar resul-
tatet av lang forskning och utveckling
som Ford har utfort tillsammans med
ledande tillverkare av sddana filter-
system.

Forutom den attraktiva och mycket
konkurrenskraftiga prisstrategin har
de nya systemen delar med perfekt
passform och en langvarig funktion av
mycket hog kvalitet, vilket ar positiva

1989
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nyheter for bade er som féretag och
era kunder. Stor hdnsyn tas till bade
milj6- och halsoaspekter vid tillverk-
ningen och endast giftfria material
anvands som ar fria fran miljofarliga
biocider och nanosilver. Kvaliteten och
effektiviteten hos alla komponenter ar
certifierade och uppfyller bland annat
de stranga kraven enligt OFI ZG210
och standarden DIN 71460 (del 1och 2)
for kupéfilter i fordon.

Historia

Till skillnad fran luftfilter for insugs-
system till férbranningsmotorer som
har funnits i manga artionden har
luftfiltersystem for att halla luften

1996 2016

reninneibilen bara varit tillgangliga
pa marknaden sedan 1989. Det stora
genombrottet kom pa 1990-talet
da folk bérjade bli medvetna om de
skadliga utslappen och ville forbattra
luftkvaliteten. | dag har s& gott som
alla moderna bilar ett luftfiltersystem
for passagerarna. Man skiljer mellan
standardpartikelfilter, kombifilter
(som kom 1996 och aven har ett skikt
med aktivt kol) och kupéluftfiltret
micronAir proTect, som ar ett mycket
avancerat filter som funnits sedan
2016. Det har ett funktionellt skikt med
mycket langvarigt effektivt skydd mot
luftburna allergener.

>

Kupéluftfiltren har forbattrat klimatet
inneibilari30 aroch bidrar samtidigt
till 6kad trafiksékerhet. Kontinuerlig
forskning och vidareutveckling av
materialen bidrar till basta mojliga
filtrering av skadliga och oénskade
amnen.

A) Partikelfilter

B) Kombifilter

C) Kupéluftfilter micronAir proTect

Kupéluftfilter 5



Konstruktion och funktion

Halterna av till exempel fina partiklar
och skadliga gaser kan vara betydligt
hogre inne i bilen an i den direkta
omegivningsluften eftersom flakten
till friskluftsintag och klimatanlagg-
ning suger in den fororenade luften
och sprider den i kupén dar stéangda
dorrar och fonster gor att den blir
kvar dar lange. For att undvika just
detta utrustar Ford sina bilar med
hogkvalitativa kupéfilter som stoppar
nastan alla typer av skadliga @amnen

i omgivningsluften fran att komma in
sd att personernai bilen kan andas en
nastan fullstandigt renad luft.

Varianter

Kupéfilter finns i tre olika kategorier:
Partikelfilter: Partiklarna i luftférore-
ningarna ar olika stora och kommer
frdn manga olika kallor. De férekom-
mer i flytande och fast form, till
exempel som pollen, vagdamm,
avnotta partiklar fran bromsar, dack
eller kopplingar och som sot eller
industridamm. Alla dessa foérore-
ningar tas upp i omgivningsluften

och ansamlas. Det sicksackformade
veckade filterpapperet bestar av
syntetiska hogeffektiva fibrer. Avskilj-
ningen av de skadliga &mnena sker pa
tva satt. Antingen sker det mekaniskt

Tydliga fordelar

Sakerhetsaspekter

= Pollenfritt i bilen pa& varen och sommaren.
» Forhindrar att det bildas imma pa bilrutorna pa hésten

ochvintern.

= Blandande smetig film pa vindrutan pa grund avdamm,

sot och andra avlagringar undviks.

= Skadliga avgaser ochirriterande lukter tréangerinteini
bilen — trotthet, huvudvark och retningar undviks.
= Foraren kan behalla koncentrationen, vilket bidrar till

hogre sékerhet i trafiken for alla.

Kupéluftfilter

NO,

kvavedioxid

HC

kolvdten
t.ex.bensen

JLek

S0,

svaveldioxid

HS 0,

svavelvate

Trafik

Fordonsindustrin inre delar

HC
kolvaten
t.ex.toluen

med en flerskiktad fiberuppbyggnad
som i ett spindelnat — partiklarna i
luften fastnar pa de fina fibrerna nar
luften strommar genom filtret — eller
sa sker det elektrostatiskt — statisk
dragningskraft, som hos en magnet,
anvands for att filtrera ut aven de allra
minsta partiklarna (< 5 pym) till nastan
100 %.

Kombifilter: Har finns ocksa ett skikt
med aktivt kol som férutom damm
och partiklar binder aven lukter och
skadliga gaser (till exempel bensen
och ozon) i omgivningsluften. Det
aktiva kolets portsa yta suger at sig
lukt- och gasmolekyler fran luften som
en svamp och lagrar dem i labyrint-
liknande kanaler tills absorptionska-
paciteten ar uppnadd. En tesked rent
aktivt kol racker for att téacka en yta
motsvarande en vanlig fotbollsplan.

Vardebevarande

Industri

voc

flyktiga organiska
foreningar

aldehyd

Kupéluftfilter micronAir proTect:
Forutom fordelarna med partikel- och
kombifilter fangar detta forstklassiga
kupéfilter tillforlitligt och langvarigt upp
nastan alla fina partiklar och luftburna
allergener (= 2 um) och mikrosporer
frdn mogelsvampar. Kupéluftfiltret
micronAir proTect bygger pa en ny ma-
terialkonstruktion som bestar av fyra
filterskikt med olika unika egenskaper.
Syntetiska fibrer i varierande storlekar
stoppar grova till ultrafina dammpar-
tiklar. Den grundliga adsorptionen av
lukt och gaser sker via ett skikt med
aktivt kol. Allergenbarriaren utgors av
ett funktionellt skikt som mycket effek-
tivt och varaktigt denaturerar allerge-
nerna. | detta skikt anvands tillsatser
som é&r fria fran biocider och nanosil-
verjoner och har hog langvarig stabili-
tet och som har bevisats vara ofarliga
for manniskor.

= Kladslar, innertak och andra delar av interitren halls fria
frdn smutsavlagringar.

= Varme- och klimatanlaggning skyddas béttre eftersom

Miljéskydd

utigen.

= Det forbattrade luftflodet for varme- och klimatanlaggning

den luft som varmevaxlaren tar in ar renad.

= Den luft som renas av filtret &r aven ren nar den strommar

sanker bransleforbrukningen och koldioxidutslappen
eftersom motorn varmer respektive kyler kupéluften pa

kortare tid.

FORD AUTOTEAM 1/2019
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Kommunikation med kunden

Minskade halsorisker fran miljopaverkan i kombination med
sankta kostnader &r ett perfekt saljargument och bidrar

till att kunden fér ett positivt intryck av er underhalls- och
reparationsverksamhet. Har féljer en sammanstallning av
nagra vanliga fragor fran bilagare pa det har temat samt
vara svar.

Vad skyddar kupéluftfiltret mot?

Vanliga partikelfilter skyddar mot pollen och respirabla
partiklar som sot fran diesel och mikroorganismer (sporer,
bakterier eller svamp). Dessutom forebygger de forore-
ningar i vérme- och klimatanléggningen och bidrar pa sa
satt till minskade underhalls- och reparationskostnader.
Kombifilter skyddar personerna i bilen mot skadliga gaser
som bensen och toluen och obehagliga lukter tack vare ett
extra skikt med aktivt kol. Framforallt under sommarmana-
derna och vid hog solinstralning minskar kombifilter kraftigt
ozonbelastningen (upp till 99 %).

Kan aven fina partiklar filtreras bort?

Tack vare en sofistikerad filtreringsteknik sékerstélls en
optimal avskiljning av halsofarliga fina partiklar som sot
frén diesel och industridamm.

Varfor och hur ofta ska filtret bytas?

Kupéluftfiltrets prestanda minskar med tiden eftersom det
kontinuerligt samlas fororeningar i det. Mellan de enskilda
vecken bildas en sa kallad "filterkaka” som till en bérjan be-
gransar luftflodet och till slut blockerar det helt. Det gar inte
alltid att se om ett filter ar igensatt. Det kan alltsa vara latt
att dra fel slutsatser. Folj darfor alltid underhallsschemat
exakt. For att garantera optimal filtreringsprestanda byts
komponenterna vanligtvis efter 20 000 eller 30 000 km
respektive en gang per ar eller vartannat ar. En generell
rekommendation &ar att alltid byta filtret fore pollensédsong,
alltsa i borjan pa aret, och pa hosten for att forebygga
kondensbildning pa rutorna under vintermanaderna. Detta
ar en extraservice som du kan komma 6verens med kunden
om.

Hur lAng tid tar det att byta filtret?

Beroende pa var filtret &r installerat (i motorrummet eller i
kupén) och hur modellen ar konstruerad tar det bara nagra
fa minuter att byta kupéfiltret (i normala fall mellan 5 och
15 minuter).

Vilken betydelse har den sa kallade tunneleffekten?
Framforvarande fordon bildar en avgastunnel som avger
olika skadliga amnen som kommer in i kupén i koncentre-
rad form. Avgasackumuleringen blir mycket hogre dar an
utanfor. De skadliga amnena som personer i bilar utan
kupéluftfilter utsatts for har upp till sex ganger hogre var-
den &n vad som uppmatts vid vagkanten. Detta kan orsaka
huvudvark, illamaende och allergiska reaktioner.

Hjalper filtersystemet vid allergier?

Det ar bara det nya kupéluftfiltret micronAir proTect som
ger ett tillforlitligt skydd mot alla forekommande allergier
vid langre anvandningstid.

FORD AUTOTEAM 1/2019

PRODUKT NEWS

Fords kupéluftfilter micronAir proTect <

PM1

t.ex. mycket fina partiklar, virus
<1umidiameter
Ménniskohar ‘@) PM25
40 -120 mikrometer (um) i diameter o t.ex. forbranningspartiklarl
<2,5umidiameter

PM10

| t.ex. grovt damm, pollen, mogel
\ <10 umidiameter

Finasandkorn
90 pym i diameter

A PdenFord Focus (3:e generationen) tas kupéluftfiltret ut fran fotutrymmet pa
passagerarsidan.

Vid service

Filterbyte ska alltid goras enligt Fords aktuella underhallsschema.
Om det sitter ett konventionellt kupéluftfilter i bilen kan du
komma dverens med kunden om att byta till en effektivare
variant. Overtyga bildgaren om de méanga férdelarna som en
uppgradering skulle ge.

Fords nya kupéluftfilter micronAir proTect (MLI 385) finns for
narvarande till féljande Ford-modeller:

= Focus 2018-

= Mondeo 2014~

= S-MAX / Galaxy 2015-

= Edge 2015-

Artikelnummer: JG9J-18E269-AA; FINIS: 2 346 924

Kupéluftfilter 7



Andrade underhallsintervall

Aktiv oljeuppsugning Den nya europeiska servicestrategin for dieselmotorer med OBD-normen
Euro 6.2 (och delvis 6.1) som beskrivs i ASI 18-7033 har ganska stor inverkan pa underhallsintervallen

for aktuella Ford-fordon. For att mellanservicen eller arskontrollen (motoroljebyte utan nytt
oljefilter), som har blivit nodvéandig for vissa modeller, ska kunna utféras snabbt av er och vara
prisvard for kunderna finns det bland Fords verkstadsutrustning en innovativ vakuumdriven oljesug

och en sarskild sond.

Enligt det harmoniserade provningsforfarandet (WLTP)
kravs bland annat att partikelfiltret regenereras oftare pa
vissa dieselmotorer. For att minimera risken fér att motorn
ska slitas ut i fortid och ta skada kan aven oljan behova

bytas oftare. Men oljefiltret byts inte i samband med detta.

Tillvigagangssatt

Motoroljan maste ha en temperatur pa minst 80 °C. Borja
med att stanga avstangningsventilen i &nden av sug-
slangen (bild 1), utloppsventilen under behallaren (2) och
avluftningsventilen pa ovansidan (3). For att fa ett totalt
vakuum 6ppnar du ventilen pa den transparenta cylindern
pa ovansidan genom att vrida den motsols (4). Om va-
kuum bara 6nskas i cylindern vrider du den medsols.

Trycksatt sa lange vakuumpumpen tills mataren (ma-
nometern) befinner sigi det gréona omradet (5) och stang
sedan av tryckluften. Sugen skoter sig sjélv. Dra ut oljemat-
stickan och for in Ford-sonden i 6ppningen for stickan (6).
Skruva forsiktigt pa sondslangen pa vagen ned i bada rikt-
ningar tills du kdnner ett motstand fran botten i oljetraget.

Ta av locket pa sugslangen (7) och koppla ihop den med
sonden och standardadaptern (8). Nar du Oppnar avstang-
ningsventilen borjar sugen suga automatiskt. | den transpa-
renta cylindern kan du kontrollera mangden olja som sugs
upp och kvaliteten pa den (9). Nar det inte kommer nagon
mer olja stanger du ventilen pa sugslangen och laser av ol-
jemangden inivaglaset. Det ger dig en grov uppskattning av
hur mycket ny motorolja som ska fyllas pa. Nar du trycker

8 Aktiv oljeuppsugning
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ned vredet (10) rinner den gamla oljan hastigt ned

i 70-litersbehéallaren inunder. Nar du sedan ska tappa ur
oljan, till exempeli en tunna eller tank, tar du av locket pa
utloppsslangen och lagger ledningen i motsvarande kéarl (11).
Skapa ett tryck pd max. 0,5 bar i behallaren (12) och éppna
ventilen (13). Det har momentet kan eventuellt behtva
upprepas for att oljesugen ska tommas helt.

Obs! Sékerhetsventilen ar begransad till 0,5 bar.

Andrade underhallsintervall for dieselmotorer

Amnet 8r mycket komplext. Det kan ta tid att s&tta sigini allt.
Studera darfor motsvarande ASI 18-7033 med tillagg | till Ill samt
de nya serviceplanerna i Ford Etis noga och lar dig alla sarskilda
egenskaper och funktioner ordentligt. Det ar en forutsattning for
att kunna erbjuda kunderna en professionell, effektiv och snabb
service.

Avhjalpa fel

Oljesug Samoa Extractor Profi 70

= Cylinder pa 10 liter som &r genomskinlig for att den uppsugna
oljans mangd och kvalitet ska kunna kontrolleras.

= Kompakt, robust 70-litersbehallare av stal
(effektiv sugkapacitet ca 50 liter).

= Mobil och natoberoende, tryckluftstémning, vakuumpump
med indikering.

= Vakuumeslang (200 cm) med greppstycke, avstangnings-
ventil, droppskydd och standardadapter (plus extraadapter
for andra biltillverkare).

= Utloppsslang (150 cm) med utloppsroér, droppskydd och
overtrycksventil.

= Sondhallare med tre bojliga och tva styva sugsonder
(langd 70 till 100 cm, diameter 5 x 4 mm till 8 x 6 mm).

= Separat specialsond for Ford-motorer (avfasad i nedre
anden och utformad for att vara extra flexibel).

Finns att bestalla som Ford-verkstadsutrustning:
4216105 024 01 (oljesug), 421 6105 025 00 (Ford-sond)
www.fordspecialtools.com

Obs! Andra samarbetspartner till Ford kan ha liknande
utrustning i sina program.

Symtom Orsak

Lésning

Visaren pd manometern ror sig inte

= Manometern defekt/skadad

= Byt ut manometern

Visaren pa manometern ndr inte upp tilldet | = For l&gt lufttryck

= Oka lufttrycket

Bt el elels » Dalig lufttillforsel

= Anvand tryckledning med storre diameter
eller gor ledningen kortare

Sugen suger inte eller bara litegrann trots

= Motoroljan ar for kall

= VVarm den till minst 80 °C

att manometern star i det gréna omradet

= Ventilen vid sugslangen stangd

= Oppna ventilen

= Sugsonden &rigensatt

= Rengor/byt ut

Sugen suger inte eller forlorar tryck

= O-ringarna vid skarvstycket eller
sugsonden skadade/slitna

= Satt dit nya O-ringar

= Sugsonden tar bara upp luft

= Dra ut sonden, sattidenigenoch
kontrollera om den nar &nda ned till

= Avluftningsventilen 6ppen

= Stang ventilen

FORD AUTOTEAM 1/2019
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Enorm utveckling

Ford Focus i detalj

Smarta drivlinekoncept med brénslesnala motorer och effektiva vaxellador,

flera forarassistanssystem och framtidens teknik. Allt detta har nya Ford Focus och mycket mer. |
den har artikeln fordjupar vi vara kunskaper ytterligare.

De allra forsta exemplaren av en av varldens mest fram-
gangsrika kompaktbilar rullar fortfarande pa vagarna. Och
man ser faktiskt &ven den nya Ford Focus redan ute pa
gatorna. Ungefar var 48:e sekund kdper ndgon en Focus
nagonstans i varlden. Med tanke pa den snygga designen,
den toppmoderna tekniken och de livsavgtrande saker-
hetsfunktionerna sa &r det egentligen inte sarskilt markligt.

Din uppgift &r nu att se till att det starka positiva intryck
som agaren har av sin bil ocksa bekraftas i samband med
service. Anvand alla mojligheter du har for detta.

Motorer och véxellador
De nya drivlinorna garanterar hogsta effektivitet genom
ekonomisk drift. Redan vid utvecklingen av den forsta
Ford Focus som presenterades 1998 satsade ingenjorerna
pa basta mojliga lbnsamhet och l&ngvarig kvalitet. |
Autoteam 372018 presenterade vi alla tillgangliga drivline-
koncept med deras sarskilda egenskaper och funktioner.
Den har gdngen ska vi g igenom ytterligare detaljer. Urva-
let ar brett. Med sex bensinmotorer pa effekter fran 63 kW
(85 hKk) till 134 kW (182 hk) och fyra dieselmotorer pa 70 kW
(95 hk) till 110 kW (150 hk) tacker man in ett stort spektrum.
Avgasefterbehandlingen och cylinderavstangningen har
viredan beskrivit ingdende. Den har gdngen ska vi darfor
titta narmare pé den innovativa automatvéxellddan med
omvandlare.

Den kan kombineras med de kraftfullare bensinmotorerna
(92 kW/125 hk och 110 kW/150 hk) och dieselmotorerna
(88 kW/120 hk och 110 kW/150 hk). Det nya effektiva
8-stegade automatvéaxellddan finns i tre utféranden
(BF24/8F35/8F40), vaxlar oerhort snabbt och personerna
i bilen méarker knappt av den alls. Accelerationen sker
utan att dragkraften sjunker, vilket sakerstéller en perfekt
akkomfort. Enbart fler véaxlar gor inte mycket om de ligger
for nara eller for langt fran varandra. Detta beror pa en
exakt definierad spridning av de enskilda stegen for varje

Ford Focus i detalj

enskild niva. Jamfort med till exempel sex vaxlar &r detta
lattare att genomfora med fler nivaer. En kombination av
korta startutvéxlingar och langa slutvaxlingsforhéallande
mojliggdr optimala accelerationsvarden samt en mattlig
bréansleforbrukning.

En av omvandlarlddans speciella tekniska egenskaper
ar den adaptiva vaxlingsstrategin. Den mojliggor en
anpassning efter den individuella korstilen och ger en idea-
lisk véxling, som knappt ar markbar. Styrenheten registrerar
aven uppfors- och nedforsbackar och kan skilja mellan en
avslappnad korstil pa landsvag, en snabb korstil pa mo-
torvag och en sportig korstil pa en bergig vag som kraver
manga skiftningar mellan vaxellagena. Dessutom 6vervakar
en adaptiv vaxlingskvalitetskontroll hela tiden en mangd
fordons- och miljodata sa att optimalt kopplingstryck alltid
uppnas for en perfekt véxling mellan de olika lagena — och
det alltid med hansyn till den aktuella korstilen.

Den effektiva och kraft-
fulla1,5-liters EcoBoost-
motorn med upp till

134 kW (182 hk) hor till de
mest efterfrdgade moto-
rernainya Ford Focus.
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Den toppmoderna 8-stegade automatvaxelladan
(hér visas varianten 8F35) vaxlar snabbt och knappt
markbart for féraren.
1) Auto-start-stopp-tryckackumulator (hydraulisk)
2) Pinnskruv
3) Magnetomkopplare
4) Bult
5) Packning(ar)
6) Parkeringssparrupplasning
7) Mutter
8) Vaxelvéljarreglage manuell*
9) Avluftning
10) Lock oljepafyllningsror
1) Véxelladshusbussning
) TSS-sensor
) Plugg
14) Transmissionskapa
)
)

17) Lucka 6ppning
* i forekommande fall

Cl
@
O

“Electronic Shifter” &r en annan nyhet. En elegant vri-
domkopplare i mittkonsolen ersétter det tidigare stora vax-
elvaljarreglaget. En elektronisk parkeringsbroms med Auto
Hold-funktion ingar som standard. Den ser bland annat till
att man inte behover anvéanda fotbromsen vid stopp vid en
jarnvagsovergang. Sa fort man trampar lite pa gaspedalen  pen praktiska vridom-

slapper bromsen sa att man kan rulla vidare. kopplaren med integre-
Som manuella vaxellddor erbjuder Ford enbart 6-vax- ’ad"\’ax“”gsmofj}“ (GSM)
lade varianter (6MX65/B6+/MMT6). Vaxlingskvaliteten i ersatter vaxelvaljarregla-
dem har foérbattrat hjamfort med foregangarmodel- get. Om tandningen slas
em hartorbattrats ochjam gans fran aktiverar systemet
lerna (véxellddorna alltsd) alstrar de en betydligt lagre automatiskt parkerings-
ljudniva. Detta ar mojligt tack vare en mycket effektiv laget sa att bileninte
design av komponenterna och anvandningen av moderna kommerirullning av

smorjmedel med &g viskositet och friktionsoptimerade misstag.

lager. | sarskilt utsatta omraden anvands dven hogkvalita-
tiva teflonbussningar. Genom att valja motstandskraftigt
material av det har slaget garanteras en lang livslangd. »

FORD AUTOTEAM 1/2019 Ford Focus i detalj 1
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Forarassistanssystem

Till den helt nyutvecklade Ford Focus finns ett omfattande

utbud av assistanssystem for sakerhet, korning och

parkering. Ford driver en intensiv forskning inom autonom
korning. SAE International gér en indelning pa sex olika
nivaer i normen SAE J3016:

Niva O: Det ar féraren som styr helt sjalv.

Niva 1: Det ar foraren som kor och far stod fran till exempel
en nodbromsassistans.

Niva 2: Ibland tar assistanssystemet dver vissa korstrackor
inom en bestdmd tidsrymd. Men féraren maste
hela tiden dvervaka kérningen och gripa in vid
behov, till exempel ett filhallningssystem med
motstyrningsfunktion eller ett kdassistanssystem
som borjar kora bilen och bromsar in.

Niva 3: Fordonet 6vertar sjalvstandigt vissa processer, till
exempel kan den byta korfalt sjalv.

Niva 4: Korningen kan ske helt autonomt. Bilen kan
sjalvstandigt kora in i parkeringsfickor eller till och
med hamta upp bildgaren fran en bestamd plats,
som da alltsé inte behodver ga till sin parkerade bil.
Men bilagaren har anda alltid mojlighet att ta eget
ansvar for korningen.

Niva 5: Pa den har nivan talar man om autonom kérning pa
riktigt. Alla i bilen &r bara passagerare och det finns
ingen ratt eller nagra pedaler.

Ford har med nagra av sina assistanssystem i nya Focus redan
kommit upp i niva 2 och bidrar darmed till en nagot hogre
trafiksakerhet. Ford har borjat anvanda en 6vergripande
benamning for alla sina assistanssystem — Ford Co-Pilot360 —
som innefattar alla tillgangliga hjalpfunktioner. Precis

som i andra Ford-modeller anvands flera assistanssystem
aveninya Focus som gynnar forare och passagerare och

Ford Focus i detalj

till och med kan radda liv! | Autoteam 3/2018 berattade vi
om nagra av de tekniska lésningar som finns i dag. | det har
numret presenterar vi system som tidigare inte har beskrivit
sdingdende.

Déda vinkeln-assistans med nédbromsfunktion (1):
Systemet varnar for hinder eller andra fordon som be-
finner sig i omradet bakom bilen och inte &r synliga fér
foraren. Detta sker genom radarsensorer som sitter bakom
stotfangarkjolen. En liten gul ljussignal i vanster och hoger
ytterbackspegel varnar innan man avviker och hjalper &ven
till n&r man ska kora ut frédn en parkeringsficka. Information
(Cross Traffic Alert) visas pa kombiinstrumentet om man
inte skulle upptacka korsande trafik. Om foraren riskerar att
kollidera nodbromsar systemet.

Filhdllningssystem (2): Det har systemet ser till att bilen
haller sig i mitten av kérbanan. Detta garanteras saval pa
rakstrackor somiilatta kurvor. Som orientering anvands
linjemarkeringen och eventuellt ett framforvarande fordon
som kan foljas. Féraren behaller hdnderna pé ratten och
kan nar som helst gripa in och styra sjalv. Beroende pa
motoralternativ fungerar systemet i hastigheter upp till
200 km/h.

Intelligenta adaptiva LED-stralkastare med bléndfritt
helljus och kamerabaserat kurvljus (3): Till skillnad fran
halogen- och xenonlampor produceras ljuset har med
hjalp av flera ljusemitterande dioder (LED). LED-lampor
ger ett mycket ljusstarkt ljus, har lang livslangd och &r
extremt effektiva — vilket bidrar till mindre bransleforbruk-
ning. Stralkastarna reagera till och med pa trafikskyltar

vid vdagkanten och anpassar ljuskdglan automatiskt till
trafikflodet redan innan féraren vrider pa ratten. Detta ar en
tydlig sakerhetsforbattring, eftersom trafikanter som syns
daligt, till exempel gdende och cyklister, som befinner sig i
morkret vid vagkanten, i kurvor, korsningar eller portgangar,

FORD AUTOTEAM 1/2019



upptacks mycket tidigare. For detta utnyttjar systemet en
frontkamera med stor réckvidd. Aven pa natten ldser sys-
temet av framforvarande vagstracka med skarpa kurvor,
cirkulationsplatser och korsningar. Orienteringen sker har
med hjalp av korfaltsmarkeringar och trafikskyltar. Dess-
utom anpassas ljusmonstret beroende pa kérhastigheten.
Vid langsam korning ger lysdioderna ett mycket brett men
forhallandevis kort synfalt. | hogre hastighet blir ljuskaglan
smalare och darmed ocksa langre.

Intelligent adaptiv farthallare (4): Framforallt vid l&ng-
korningar &r konstantfarthallaren en mycket uppskattad
extrafunktion. Efter att foraren via knappsatsen till vanster
pa ratten har stéllt in 6nskad hastighet, till exempel 110 el-
ler 120 km/h (motorvag), accelererar systemet bilen auto-
matiskt upp till det instéallda vardet och haller hastigheten
konstant tills bromsen ansatts. Med hjalp av radartvervak-
ning kontrolleras ocksa framfoérvarande trafik. Om foraren
riskerar att kollidera med ldngsammare fordon framfor
bromsas bilen in automatiskt till deras hastighet. Avstan-
den stalls in stegvis. En nyhet ar att nu behandlas aven
data fran trafikskyltsigenkanningssystemet. Frontkameran
registrerar trafikskyltar vid vdagkanten och 6ver vagen. Det
gdller bland annat hastighetsskyltar och omkorningsfor-
budsskyltar. Om kameralinsen till exempel registrerar en
hastighetsgréns pa 100 km/h visas ett meddelande pa
kombiinstrumentet och hastigheten reduceras automa-
tiskt. Systemet bidrar till 6kad trafiksakerhet och forebyg-
ger hoga fortkorningsboter.

FORD AUTOTEAM 1/2019

Korta fakta

= Sex motoralternativ: Trend, Cool & Connect,
Titanium, ST-Line, Active och Vignale.

= Tva karossalternativ: Sedan 5-dorrars, kombi.

= Modernt utformad design med utmaérkta luftmot-
standskoefficienter. 5-dorrars: 0,273; kombi: 0,284.

= Tio motorer: sex bensin, fyra diesel.

= Optimerad véaxellada for varje motor.

= Automatvaxellada med omvandlare: 8F24
(240 Nm); 8F35 (475 Nm); 8F40 (542 Nm).

= Fyllméangd olja 8F24 (totalt): 8,5 [ — vid service till
halets underkant.

= Fyllméangd olja 8F35/8F40 (totalt): 8 | — vid service
till halets underkant.

= Adaptivt chassi (5-dorrars).

= Hogsta sakerhetsstandard.

= Tre korlagen (Eco, Normal, Sport) ar standard.

= Fristdende pekskarm.

= Tradl6s laddning for smartphones.

= Forsta vindrutedisplayen i en Ford.

= Crossover-modellen Active med chassinivareglering
och plastpaneler.

Ford Focus i detalj 13
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Pataglig forbattring

Ford Mondeo — modelluppdatering Sedan 2014 har fjarde generation av Ford Mondeo produ-
cerats i den toppmoderna fabriken i Valencia, Spanien. Denna framgangrika medelklassbil genom-
gick nyligen en omfattande uppgradering. For forsta gangen kan aven kombivarianten fas som
hybrid. Dessutom kan Ford Mondeo 2019 numera aven utrustas med en 2,0-liters EcoBlue-die-
selmotor med Euro 6d-TEMP och SCR-katalysator och en innovativ 8-stegad automatvaxellada.
Aven nya lackféarger har tillkommit. Och det &r langt ifran allt.

Mondeo hor precis som Fiesta och
Focus till de mycket populéara Ford-
bilarna som funnits i manga ar. Regel-
bundna ansiktslyftningar, optimering-
ar och tekniska vidareutvecklingar (till
exempel forarassistanssystemen) ar
viktiga faktorer for den har modellens
stora popularitet.

Kombi nu som hybrid

Ford Mondeo-sedanen har gatt att
fa som hybrid sedan tidigare, men

i och med den har modelluppdate-
ringen kommer denna mojlighet aven
erbjudas miljomedvetna kombiagare.
| hybridvarianten kombineras forde-
larna med en konventionell foérbran-

Ford Mondeo — modelluppdatering

ningsmotor (2,0-liters bensinmotor)
med den ekonomiska och utslappsfria
elbilen. Med en hybrid kommer man
runt problemen som en ren elbil med-
for nar det galler laddning (laddnings-
stalle och laddningstid), batteristorlek
och den relativt korta korstrackan.
Mondeo 2019 har en optimerad styr-
programvara. Drivlinan har en linjar
kraftutveckling och accelererar mycket
mjukt. | kombination med den steg-
lbsa CVT-automatvaxellddan, som ut-
vecklats av Ford, genereras ett mycket
effektivt vridmoment. Och i samspel
med elmotorn levereras en effekt

pa 138 kW (187 hk). Det regenerativa
bromssystemet atervinner upp till 90

procent av retardationsenergin och
lagrar deni ett litiumjonbatteri med en
laddningskapacitet pa 1,4 kWh. Dari-
fran blir den aterigen tillganglig som
en extra drivkraft vid acceleration.

Korsattet analyseras kontinuerligt.
Med hjélp av en intelligent meny pa
multifunktionsdisplayen och en
bromsinlarningsfunktion lar sig foraren
att optimera atervinningen av retarda-
tionsenergin genom att bromsa sa
jamnt som moijligt.

2,0-liters EcoBlue-dieselmotor
Efter manga ar med Duratorg-TDCi-
motor far nu dven Ford Mondeo
tillgang till EcoBlue-generationen.
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Denna nyutvecklade turboladdade
2,0-litersdiesel har ett integrerat
insugningssystem och imponerar
med stor dragkraft och basta brans-
leeffektivitet samt ldga utslapp av
miljofarliga amnen — inte minst tack
vare SCR-katalysatorn med AdBlue-
insprutning. Kunden kan vélja mellan
tre effektalternativ: 88 kW (120 hk),
110 kW (150 hk) eller 140 kW (190 hk).
Den starkaste varianten gar att f& med
fyrhjulsdrift.

8-stegad automatlada
Dieselvarianten av Ford Mondeo med
110 och 140 kW kan pa begaran utrus-
tas med 8-stegad automatvéaxellada.
| mittkonsolen installeras da en snyggt
designad vridomkopplare att valja
vaxelldgena med. Den nya véaxelladan
kdnnetecknas av mycket snabb gas-
respons och fantastiskt mjuk vaxling.
Den adaptiva vaxlingsstrategin tar
hansyn viktiga fordons- och miljodata
och anpassas pa ett flexibelt satt till
alla vagstrackor och vagforhallanden
utifran den aktuella korstilen. Som al-
ternativ till den 8-stegade automatla-
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daniMondeo 2019 finns det en exakt
och starkt friktionsreducerad 6-vaxlad
manuell vaxellada.

Visuella andringar
Framforallt i frontpartiet kommmer
du att se de visuella andringarna.
Den ovre kylargrillen har fatt en helt
ny design med kraftigare ram. Den
sportiga stotfangaren fram har fatt
en mera markant undre spoilerkant.
Till andringarna hor ocksa modifie-
rade dimljus och LED-varselljus. Pa
Titanium har det 6vre kylluftsintaget
fatt en extra kromlist och det nedre en
anpassad design och dimljusinfatt-
ningarna ar aven speciella. Topput-
rustningsnivan Vignale forses ockséa
med en matt silverfargad kylargril-
linsats i form av ett "flygande V”. Aven
pa ST-Line ses en markant kylargrill-
design och sportiga vingar. De nya
C-formade baklyktorna ramasin av
applikationer med matt, silverfargad
eller kromad yta.

Som metallic-lackering kan den
nya kraftiga fargen "Urban Teal” valjas
for alla utrustningsvarianter.

A |kombination med 8-stegad automatvaxellada
utrustas den uppgraderade Ford Mondeo - precis

nya Ford Focus — d&ven med adaptiv farthallare och
koassistans med stop and go-funktion. Mellan den tva
baklyktorna finns nu en genomgaende kromlist.

Exklusivt for Vignale kan "Blue Panther”
bestallas och for ST-Line forbehalls
fargen "Stealth”.

Interiéren

Aven invandigt har bilen optimerats:
nytt material i sitsdverdragen, modi-
fierade kantlister for dorrhandtagen
och ytterligare dekorativa detaljeri
Titanium, ST-Line och Vignale. Bilar
med 8-stegad automatvéaxelldda har
inget vaxelvaljarreglage i mittkonsolen
sa héar finns extra yta for forvarings-
fack och USB-anslutning.

Kvaliteten pa utférandet har kunnat
Okas ytterligare. Detta marks bland
annat pa den mycket hogkvalitativa
ytan pa instrumentpanelen och pa alla
reglage och aven pa 6vergangar och
spaltmatt dar passformen optimerats
ytterligare.

Ford Mondeo — modelluppdatering
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Viktigt efterarbete

Limma stotfangarkomponenter Eftersom de reservdelsvarianter som tillhandahalls &r begran-
sade kan det hdnda att de framre stotfangarna pa aktuella Ford Focus inte har de nbdvéandiga
urtagen fran fabrik. Om stotfangaren fram behover bytas maste darfor till exempel 6ppningar for
stralkastarspolarmunstyckena goras i efterhand. Och munstyckeshallarna maste da limmas fast
frdn insidan med ett nyutvecklat hybridlim. Har forklarar vi hur du gor.

Alla foretag maste standigt ta hansyn till kostnader, be-
sparingar, logistik och planering for att uppna lénsamhet.
Underleverantorer till bilindustrin kan spara in mycket pa
att producera EN del som passar manga utrustningsvari-
anter an att behdva anpassa den till flera unika konfigura-
tioner. Till exempel fanns det till Ford Focus tidigare 19 (1)
olika slags framre stotfangare. De manga olika varianterna
med alla tillhérande 19 FINIS-koder gjorde det ofta svart
att valja ratt delar. Genom att reducera antalet till endast
de atta utféranden som nu finns har Ford-specialisterna
lyckats gora valet betydligt enklare.

Till Ford Focus 2019 finns det olika stétfangare bero-
ende pa vilken av utrustningsvarianterna Trend, ST-Line,
Vignale och Active som kunden valt. Darutover kan det fin-
nas tillbehtrspaket som medfor ytterligare anpassningar.
Det finns alltsa en basstotfangare och diverse varianter
(8 stycken) med urtag for parkeringsgivare, sarskilda
sensorer till parkeringsautomatiken och stralkastarspolar-
munstycken. Den har typen av rengdringssystem var fran
borjan ett lagkrav for Xenon-lampor. | dag monteras dessa
bara i produktionen pa Focus-bilar med intelligenta LED-
stralkastare (designpaket V).

Limma stotfangarkomponenter

Exempel: En kund med en Focus Titanium vill byta den
framre stotfangaren efter en lattare frontskada. Du bérjar
da med att kontrollera vilken extrautrustning bilen har.
Eftersom det inte ror sig om en ST-Line-, Vignale- eller
Active-modell och stralkastarspolare finns bestaller du

en grundmalad standarddel, gér hal i den sjalv och limmar
sedan fast munstyckeshallaren. Autoteam fick en demon-
stration av det har arbetet av en erfaren Ford-produktspe-
cialist.

Du behéver rengéring
(silikonborttagnings-
medel), primer och
hybridlimsats.
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| Ford Ecat listas de olika stotfangarvarianterna som finns till Focus 2019.

Process valfritt stalle innanfér din markering (5). Var mycket noga
P& insidan av stotfangaren finns formarkerade linjer (bild 7, med att inte borra utanfoér linjen, annars riskerar urtaget att
har forstarkta for att synas tydligt) dar munstyckeshallaren  bli for stort.

ska placeras. De tre sma flikarna pa hallarna méaste befinna Skar sedan langs linjen med en vanlig fras/stavslip och
sig exakt over de anvisade stéllena (2 = fel, 3 = ratt). lampligt frashuvud (6). Arbeta sarskilt noga har. P& grund
av verktygets hoga varvtal uppstar en stark varmeutveck-
Varning! Den yttre markeringslinjen ar bara en hjalp for att ling som kan leda till att plastmaterialet smalter. Det kan
rikta in munstyckeshallaren. Det som sedan ska skaras ut gdra att urtaget av misstag blir for stort eller att omradet
ar bara deninre ovala markeringen. pa stotfangaren blir deformerat. Nar du ar klar med urskar-
ningen byter du insats och jamnar till kanten fran insidan (7)
For att du lattare ska kunna se ramen kan du fylla i linjen och frén utsidan (8). Kontrollera om munstyckeshallaren
med till exempel en filtpenna (4). Borra sedan ett hal pa passar exakt i urtaget (9). >
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Harifran kan allt nodvandigt lackeringsarbete utforasii
verkstaden. Det gar &ven att spraylackera senare och torka
i varmekammaren. Hybridlimmet &r temperaturbestandigt.

Forbered ytan som ska limmas genom att rugga upp
den med slippapper med kornstorlek 150 (10). Blas rent
arbetsomradet noga med tryckluft direkt efterat (11). Ta det
medfoljande rengoringsmedlet [silikonborttagningsmed-
let] (12) och rengdr omradet ordentligt dér du ska limma
(13). Det vidhaftningsforbattrande medel [primern] som
sedan ska anvandas (14) bildar en 6vergadng mellan mate-
rialet och limmet. Applicera ett tunt skikt med primer pa
de slipade stéllena (15). Under avdunstningstiden pa 5 till
10 minuter utfér du samma arbetssteg [slipar (16), rengor/
avfettar (17) och applicerar primer (18)] pa munstyckeshal-
laren och férbereder tvdkomponentslimmet. Detta gor du
genom att trycka in kolven en liten bit i cylindern och sedan
vrida blandningsspetsen kort for att fixera den (19).

Viktigt! Innan du applicerar limmet behdver du trycka ut
en liten mangd pa lite papper (20). | de férsta centimeterna
av limstrangen har de tva komponenterna namligen inte
blandats helt. Om du anvander den forsta strangen kom-
mer det inte att fasta tillrackligt.

Limmet appliceras sedan i en jamn strang pa munstyckes-
hallarens baksida, som du redan ruggat upp (21). Resul-
tatet ska helst se ut som pa bilden (22). Placera direkt
darefter munstyckeshallaren pa stotfangaren.

Obs! Kontrollera att hallaren ar korrekt uppriktad innan du

trycker dit den helt. Flikarna pa hallaren maste vara helt i
linje med markeringarna pa stotfangaren (23).

18 Limma stotfangarkomponenter

Om hallaren ar korrekt placerad trycker du fast den och
haller kvar en stund (24). Om lite av limmet skulle hamna
utanfér nér du trycker maste du genast torka bort det med
en luddfri trasa (25). Efter ungefar 10 minuter har limmet
hardat och munstyckeshallaren fast pa stotfangaren. Nu
kan stralkastarspolarmunstyckena sattas i (26). Se till

att de snapper fast ordentligt (27). For att du ska kunna
montera skyddslocket maste munstycket vara utdraget.
Om stotfangaren inte ar monterad pa bilen ar detta svart
att gora.

Tips! Ta en tryckluftspistol och satt spetsen pa vatten-
slanganslutningen. Om du nu trycksétter munstycket aker
det ut. Hall fast munstycket (28), annars gor fjadermeka-
nismen att det &ker in igen till sitt utgangslage.

Montera nu skyddslocket (29). Snapp fast det genom att
falla upp det (30). Locket ska nu helst sluta tatt an mot
stotfangaren (31). Utfor samma arbetsprocess pa stot-
fangarens andra sida.

Ytterligare information finns i GSI 19-7025.
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Viktiga sakerhetsforeskrifter

Folj alltid alla rekommendationer i

sakerhetsdatabladet, vilka bland an-

nat ar:

= Anvand alltid din personliga skydds-
utrustning under arbetet: hudskydd,
skyddsklader, kemikaliebestandiga
handskar, skyddsglasdégon och
sakerhetsskor.

FORD AUTOTEAM 1/2019

Sorj for god ventilation pa arbets-
platsen nar du arbetar med
[6sningsmedel som till exempel
rengoringsmedel.

Allt avfall som arbetet genererar
(forpackningsmaterial, slip- och
frasspan) maste avfallshanteras pa
korrekt satt.

Nodvandiga reservdelar

FINIS Beskrivning

2 341955 Rengoring (silikonborttag-
ningsmedel)

2331205 Primer

2331194 Hybridlimsats (for tva héallare)

Munstyckeshallare for

stralkastarspolare

FINIS Sida

Version

2397683/ | hoger/
2397685 vanster

Trend / Titanium

2397687/ | hoger/
2397689 vanster

ST-Line/ ST / Active

2397691/ hoger /

2397693 vanster

Vignale

Limma stotfangarkomponenter
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Framtidens transportbil

StreetScooter WORK XL

| fabriken i Koln-Niehl tillverkas sedan hosten 2018 en helt elektrisk

transportbil baserad pa Ford Transit-chassiet — StreetScooter WORK XL. Runt 180 medarbe-
tare arbetar i tva skift for att tillverka 16 exemplar varje dag, vilket ger en arsproduktion pa cirka
3 500 stycken WORK XL. Och efterfragan ar enorm! Nar du ska utfora arbete pa elektrifierade
fordon i verkstaden galler sarskilda sakerhetsforeskrifter.

Tack vare samarbetet mellan Ford och StreetScooter GmbH,
ett dotterbolag till tyska Post DHL Group, har helt nya
mojligheter 6ppnats inom transportsektorn nar det galler
leveranser av varor och gods i tatbefolkade regionerna men
framforallt nar det géaller att minimiera lokala utsléappsni-
vaer. Med en lastvolym pé cirka 20 m3 ar WORK XL den for
narvarande storsta transportbilen i StreetScooter-familjen.
Det motsvarar ungefar en frakt med 200 stora paket. Den
maximala totalvikten ar 4 050 kg, vilket innebér att den
effektiva lastvikten blir 1275 kg.

Produceras i Kéln

| W-hallen i stadsdelen Niehl i K6ln — dér de legendariska
Ford V6-motorerna tidigare gjordes och senare Focus RS
(2015) och nya Ford Fiesta (2016) presenterades — pagar

i och med tillverkningen av StreetScooter WORK XL ett
riktigt framtidsprojekt. Fran Ford Otosan-fabriken i Kocaeli

20 StreetScooter WORK XL

i Turkiet levereras Transit-chassiet. Ramen for fastet till
litiumjonbatteriet (kapacitet: 30 och 76 kWh) samt monte-
ringen av lastutrymmet (bestdende av l6sa komponenter)
placeras och anpassas for hand.

Ford Transit-konstruktionen bygger pa moduler vilket
gor det relativt enkelt att gbra anpassningar. Arbetarna
svetsar balkar, utfor limningar, monterar elmotor, omrikta-
re, styrelektronik alla extra elkomponenter samt batteriet.
Aven foérarhytten modifieras. Till exempel férses kombi-
instrumentet pd instrumentpanelen med en indikering for
elektrisk effekt, forbrukning och aterstdende korstracka.
Till det kommer dessutom en vaxelomkopplare. De utfor
ocks& monteringen invandigt, med paneler, hyllsystem och
belysning. | samband med detta utfor de sjalva allt borr-
nings-, limnings- och tatningsarbete.
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Tekniska data

- Synkronmotorns effekt: upp till 90 kW (122 hk)
- Vridmoment: upp till 276 Nm
- Vaxelldda: 1-stegs-reduktionsvaxel
- Hogspanningsbatteri: 30 kWh (E17) och
76 kWh (fran E18.01)
- Drivlina: framaxel
- Maxhastighet: 90 km/h
- Rackvidd (NEDC): 80 till 200 cm
- Laddningstid (11 kW-laddstation): 4 till 8,5 timmar
- Tjanstevikt: 2 775 kg
- Maximal totalvikt: 4 050 kg
- Max. lastvikt: 1275 kg
- Lastvolym: 20 m3

Motorrummet i StreetScooter WORK XL E17

Hégspanningskomponenternas placering

1) Laddningsenhet for bilens elsystem

2) Omriktare med integrerad DC/DC-omvandlare
3) Kylning — innevarme (elektrisk PTC-varmare)

4) SOBDM (styrmodul for laddstatusovervakning)
5) Elmotor

Som for alla elfordon maste sérskilda sékerhetsatgarder vidtas vid allt
diagnos- och underhallsarbete som ska utforas pa StreetScooter WORK XL
(har version 18.01).

Sakerhetsaspekter

Arbete pa hégspanningssystem innebér stora sé-
kerhetsrisker. Det ar darfor ett absolut krav att alla
som arbetar pa dessa fordon har en omfattande
utbildning for det och har blivit uppléarda i hur de ska
utfora de specifika arbetsuppgifterna pa elsystemen.
A Forforsaliningen, underhallet och all service av StreetScooter WORK XL ansvarar de Ford Folj alltid ocksa alla tillampliga lagkrav! Om dessa
Transit Center som deltar ... instruktioner inte f6ljs kan det leda till allvarlig skada
eller dodsfall. Hall darfér mycket noga koll pa vilka
utbildningskurser som finns och ga dem.

V¥ ..samma gdller dven for de etablerade modellerna StreetScooter WORK och WORK L. L : . .
Sarskilt viktigt: Vilka skyddsatgarder som krévs

for elfordon i verkstaden finns beskrivna i aktuell
verkstadslitteratur. Alla hégspanningsledningar ar
orangefargade. Alla hogspanningskomponenter ar
forsedda med klistermérken med varningssymboler
och varningstext. Nar fordonet ska lyftas, oavsett om
det & med domkraft eller pa verkstadslyft, maste du
alltid vara noga med att inga hogspanningsledningar
klams eller skadas.

T—
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M I ETIT Augddwisi

FARBIELAT = Fooum 20159 (0arddad-)

En stindigt pagaende process

Ford Etis (férbattringar) Ford-tjansten Etis innehaller mangder av information som alltid maste
vara aktuell. Fords kundtjanstavdelning FCSD (Ford Customer Service Division) har darfor ett sar-

skilt team for DSP (Diagnostic Service Products) for att diagnoserna ska bli annu mer optimerade

for servicemedarbetare. Las vidare om hur du héller dina egna kunskaper standigt aktuella.

For att Ford och Ford Etis ska kunna
erbjuda dig basta mojliga service
uppgraderas hjalpfunktionerna du har
tillgang till hela tiden. DSP-teamet
kallar det kontinuerliga utvecklingsar-
betet for en "forbattringsplan for Ford
Etis” och delar in de olika modifiering-
arna i aktuella, medellangsiktiga och
framtida metoder.

Aktuella steg

Fokus for de senaste atgarder i Ford Etis
har varit att stabilisera programmets
prestanda, framforallt for att undvika
langa laddningstider och for att
forhindra att det inte fungerade alls.
Du har kanske redan markt en viss
prestandaforbattring pa senare tid.
Det har tagits fram ett sarskilt frage-
formular for att ldamna feedback till
utvecklarna. Om du loggar in pa Ford
Etis med dina aterforsaljaruppgifter
kan du ga in pa lanken (bild 1) langst
ned pa huvudsidan. Ett nytt fonster
med frageformularet dppnas (2).
Fragorna motsvarar forbattringsplanen

Ford Etis (forbattringar)

for Ford Etis och &r utformade sa att
den verkligen ger de n6dvandiga opti-
meringarna inom de aktuella omra-
dena. Malet &r att det ska underlatta
ditt dagliga arbete.

Efter att du har loggat in med ditt
anvandarnamn och l6senord som
aterforsaljare kan du besvara de tio
fradgorna med antingen ”Inte tillfreds-
stallande” eller pa en skala fran ”Brist-
falligt/oacceptabelt” till "Utmarkt”. Ta
god tid pa dig och fyll i frageformuléret
sanningsenligt. Varje medarbetare far

regelbundet aterkoppling pa resultaten.
Hjalp till att gbra Ford Etis annu battre.
Tank pa att det inte bara ar du och ert
foretag som drar nytta av en har enka-
ten utan alla som anvander systemet!

Medellangsiktiga/

framtida atgérder

Ytterligare aspekter nar det galler de
medellangsiktiga och framtida planerna
kommer vi eventuellt att rapportera
mer om i kommande Autoteam-
nummer.

Langst ned pé startsidan i Ford Etis hittar du rubriken "Visste du det”.

Did You Know?

& What's Haw? -
the PTU. To carry out thi

Apprasdmately svery 2 weeks it iz advizsable te

& Whon to connect FordBEtl ek | i T

= Hawve you pro-ordered your now e I
mandatory equlpment is available at a discounted off I
i T s quipaneEnd

& Your [nput & valued plepse take some me 10 complete the 108 Standand and FordEts
105 Cuestionnalra.

L i For Fanapon Toughbooks with sofld state drives and pre-losded with iatest
105 Standard and ¢ v softwarn. Go to the 105 Equipment site for mone
Jatalls
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| den har webbaserade enkéten kan du bedéma Ford Etis.

Evenemang

Tva ganger aret (oftast i februari och
oktober) anordnas "Master Technician
Event” i Dunton (Ford Technical Centre)
i England. Deltagarna valjas normalt
ut av NSCs (National Sales Companies)
eller aterforsaljargrupper fran samt-
liga europeiska marknader.

Under detta endagsevenemang
har Ford-medarbetare mojlighet att fa
prata direkt med experterna péa plats.
Det ges tillfalle att diskutera problem
med ingenjorer frdn FCSD och DSP
och gemensamt forsoka komma
fram till losningar. Alla gagnas av
detta. Feedbacken fran deltagarna pa
diagnosverktyg och reparationsproce-
durer hjalper till att gora forbattringar i
befintliga system och att utveckla nya
stodatgarder.

For att grupperna inte ska bli for
stora sa det blir svar att ha ett me-
ningsfullt utbyte delar DSP-teamet
upp sig i fem grupper efter de vikti-
gaste omradena:

1. Modulkonfiguration och program-
mering

FORD AUTOTEAM 1/2019

2. BCM (kaross-styrenhet) och PATS
(elektronisk startsparr)
3. Drivlina
4. Ford SYNC
5. Andra aktiviteter
| varje grupp behandlas de tre (av de
alltsa totalt 15) punkterna som oftast
brukar tas upp for att forbattra delta-
garnas system och kompetens. Den
samlade erfarenheten ar ndgot som
gagnar alla av de aktuella aterforsal-
jarforetagen.
Har foljer ndgra omraden som del-
tagare vid ett av de senaste motena
ansag behovde bli battre:
= |bland &r Ford Etis segt — det tar lang
tid att ladda sidor.

= D4 och dé& forsvinner sessionsdata
(inmatade varden) i Ford Etis.

= |IDS-Helpdesk-processen skulle
kunna bli battre.

= Optimeringar av kommunikationen
om programuppdateringar till
Ford Etis.

= Diesel-PCM: programmering och
servicefunktioner.

= Ford Etis IDS: skarmen fryser.

<« lenkonferens presenteras de aktuella omradena.
» Darefterkan deltagarnas 6nskemal tas upp i
direkta diskussionsrundor.

= Ford SYNC: problem med USB-
minnen och forklaringar, hur proces-
sernaiFord SYNC fungerar.

= Nar en app slutar fungerar: Hur kan
anvandaren avgora om den ar de-
fekt och till exempel maste startas
om?

= Byte av en TPMS-sensor.

= OBD-skydd.

= Ford Etis IDS (SBD): hamta en pro-
gramuppdatering for modulen nér
deninte finns tillganglig.

= Battre teknisk aterkoppling for appar
med lang korningstid.

= Bildavvikelser (grafik) vid kontakt-
anslutningar.

= AdBlue-system: aterstallnings-
process.

DSP-teamets uppgift ar att sedan
avhjalpa problemen och begransning-
arna. Under evenemanget ges ocksa
tillfalle att f& en inblick i kommande
strategier for FCSD.

Ford Etis (forbattringar)
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Ford Focus ST — mycket kérgladje

= Utvecklad av Ford Performance-teamet. Kommer att
saljas som 5-dorrars och Turnier. Produceras i Saarlouis,
Tyskland. Lansering planerad till tredje kvartalet 2019.
Utrustad med 2,3-liters EcoBoost-bensinmotor med

206 kW (280 hk) och vridmoment pa 420 Nm, som acce-
lererar fran O till 100 km/h pé ca 6 sekunder, eller 2,0-liters
EcoBlue-dieselmotor med 140 kW (190 hk), som nar

360 Nm redan vid 1500 min-. Den 6-vaxlade manuella
véaxellddan har en véaxelférarmekanism som minskar
spakrorelsen. Med bensinmotor erbjuds aven en au-
tomatisk varvtalsanpassning vid nedvaxling. 2,3-liters
EcoBoost-motorn kan pa begaran &ven fas med 7-stegad
automatlédda som kan véxlas manuellt via rattpaddlar.
Korlagesomkopplare med upp till fyra kdrprogram
(Normal, Sport, Slippery, Track). Manga férarassistans-
system.

Avancerad Anti Lag-funktion hos Focus ST med bensin-
motor motverkar den tillfalliga laddtrycksminskningen nar
foraren slapper gasen i korlagena Sport och Track. Nar
foraren accelerera igen kommer den friktionsoptimerade
Twin Scroll-turboladdaren i gdng snabbare med fullt tryck.
For forsta gangen i en Ford med framhjulsdrift anvénds
den elektroniskt styrda differentialsparren eLSD (Electronic
Limited Slip Differential), ingdr som standard tillsam-
mans med ST-bensinmotor. Andrade greppférhallande
identifieras extremt snabbt, till viss del aven proaktivt

och upp till 100 % av drivmomentet 6verfors till drivhjulen
med battre dragkraft. Kurvdynamik och korsékerhet pa-
tagligt forbattrad. | dieselvarianten ingar beprévade TVC
(Torque Vectoring Control) med riktat bromsingrepp.

10 mm djupare an Focus standardversion och styvare
dampning fram och bak. Exklusivt for 5-dorrarsversionen
ingar optimerad individuell hjulupphangning p& multilink-
bakaxeln. CCD (elektronisk damparreglering) finns som
tillval. Storre dimensionerade bromsar med bromsok
med dubbla kolvar fram och elektronisk servobroms EBB.
Interior av hog kvalitet: Recaro-sportstolar, sportlader-
ratt som ar perforerad och slat nedtill, dekorativa detaljer
typiska for ST samt den elektroniska motorljudsforstar-
karen ESE. Laddtryck, oljetryck och oljetemperatur visas
nu digitalt for férsta gdngen.

Visuella detaljer: kylargrillen modifierad (upptill/nedtill),
framre stotfangare med vingelement, storre och rakt
vinklad takspoiler samt tva avgasandror med diffuser.
Lattmetallfalgar med 18 eller 19 tum i Diffused Silver
respektive premiumlackeringen Magnetic.

Dack: Michelin Pilot Sport 4S.

Obs! All information &r preliminar. Utrustning kan variera
beroende pa land. Stromforbrukning och koldioxidutslapp
enligt tillverkare.

Go Further
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