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Forandringens vindar

Det vi upplever nu &r en mycket spannande tid inom bilbranschen. Samtidigt som vi vill se till att alla kunder ska ha rad
att kunna fortsatta vara mobila, sa blir klimatférandringarna, bristen pa resurser och de 6kade féroreningarna ett allt
storre globalt problem.Dérfor ar fokus just nu pa smartare avgasreningssystem och valgenomtankta trafikkoncept som
gynnar alla jordens invdnare.Manga kunder undrar darfér vad som kommer att handa med deras nuvarande bil eller vilket
drivsystem de ska vélja till nasta nya bil de kdper. Kommer forbranningstekniken som vi anvant i vara motorer de senaste
artiondena nu att ersattas med hybrid- eller ren elmotordrift i alla bilar. Eller kanske rentav &r det branslecellsteknik som
galler? Och nar sker detta i sa fall? Vem ansvarar for infrastrukturen och hur lange dréjer det tills den finns pa plats? Hur
langt kommer man att kunna kéra? Och hur kommer servicen i verkstaderna att se ut fér den nya tekniken?

| var artikel "Narmare verkligheten” (sidorna 21 till 23) far du en dverblick éver den aktuella utvecklingen och en pre-
sentation av de &ndrade processerna for att mata bransleférbrukning och koldioxidutsléappsnivaerVi passar ocksa péa att
bringa storre klarhet i de olika avgasklassificeringarna och hur de ar uppdelade, fran nuvarande niva till Euro 6d som alla
nyregistrerade fordon maste uppfylla fran och med 2021.

Vi har som vanligt aven valt ut fler spannande och informativa teman at dig. Till exempel punkteringsfria vinterdéck, en
kort beskrivning av Focus Active, den helt omarbetade Ford Edge samt nya Ford Focus speciella egenskaper och funktio-
ner nar det géller karossen och lacken. Det ar mycket som férandras framéver. Men med oss haller du dig alltid uppdate-
rad.

Vi onskar dig mycket noje med lasningen!

Autoteam-redaktionen

Imprint — Utgdva 4/2018 Temaforklaring

Utgivare

OEConnection GmbH
Siegfried-Leopold-StraBe 58
53225 Bonn

TYSKLAND

Bildkallor

Ford of Europe — Media Kits and
Press Materials

Ford Etis
Ford — Global Asset Management
OEConnection GmbH

iStockphoto LP —
Liderina, punghi

Ledare

Producerad av OEConnection GmbH i samarbete med
Ford of Europe GmbH

Deninformation som finns i denna publikation var korrekt vid tid-
punkten for tryckning. Utrustningen av modellerna samt repara-
tionsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksam-
heter géller darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som galler i
aktuellt land.

Ford Autoteam riktar sig speciellt till Fords aterforsaljarforetag
och deras medarbetare. Tidskriften ar inte avsedd att distribu-
eras till allmanheten eller till kunder. Informationen i Autoteam
ar konfidentiell.

All vidare tryckning, digital anvandning av nagot slag eller kopie-
ring — aven av utdrag — kraver vart godkannande. Vi forbehaller
oss samtliga rattigheter enligt upphovsrattslagen. Felaktigheter
kan férekomma.
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Nyheter och aktuellt

Teknik och diagnos

Plat och lack

Service, underhall
och marknadsforing
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+++ Telegram fran Ford +++
Information fran Fords varld Kortfattat om ny och intressant
utveckling av och med Ford.

En sédkerhetsreserv som standard

Dessa vinterdack har nastan helt normala kéregenskaper
aven nar lufttrycket sjunkit.

Vardagshjalten
Inom kort kommer nya Ford Focus aven att finnas som
crossovervarianten Active.

Ny storleksordning
Den populédra suven har fatt en genomgripande
uppdatering.

Uppgraderingskampanj
| tillbehorsprogrammet for Focus 2019 finns alltid nagot
som moter kundens 6nskemal.

Tidshantering
Det ar viktigt for terforséljarverksamheten att de faststallda
rikttiderna kan hallas.

Formoptimerad
Focus 2019 har en karosstruktur som ar extremt latt,
hoégstabil och mycket saker.

Narmare verkligheten

Euro 6-standarderna och det nya provningsférfarandet
WLTP kan behdva forklaringar.

TitelfOorsvarare

Duon Ogier och Ingrassia (Ford M-Sport) har &n en gdng
vunnit VM-titeln.
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Information fran Fords véarld

+++ Telegram fran Ford +++

Information fran Fords vérld Kortfattat om ny och
intressant utveckling av och med Ford.

+++ Nya motorer for Transit Connect och Transit Courier +++

Dessa tva latta transportbilsserier har fatt nya branslesnalare motorer. Upp till
12 procent av branslekostnaderna kan sparas in. Motorerna det ror sig om ar en
1,0-liters EcoBoost-bensinmotor med 74 kW (100 hk) med cylinderavstangning
och en1,5-liters EcoBlue-dieselmotor med 55 kW (75 hk) och 74 kW (100 hk).
Transit Connect kan daven fas med 88 kW (120 hk). Till alla varianter & numera
6-vaxlad manuell vaxelldda standard. | kombination med dieselmotor (74 kW)
kan Connect utrustas med den nya 8-stegade automatvaxellddan med adaptiv
vaxlingsstrategi och vaxlingskvalitetskontroll. Samtliga motorer uppfyller den
for narvarande strangaste avgasnormen Euro 6d-TEMP.

+++ Ford Ranger Raptor forsta gdngeni Europa +++

| samband med tv- och datorspelsmassan Gamescom 2018 i Koln, Tyskland,
presenterades den tuffaste och kraftfullaste varianten av Ford Ranger. 2,0-li-
ters EcoBlue-dieselmotorn med dubbelturbo som sitter i denna bil levererar en
effekt pa 157 kW (213 hk) och ett imponerande vridmoment pa 500 Nm. Som
standard utrustas Raptor med 10-stegad automatvéxellada, forstarkt chassi,
Offroad Management-system, stotdampare med positionsberoende dampning
samt specialdéack (All-Terrain 285/70 R17). Foraren kan valja mellan totalt sex
olika korlagen, daribland enbart fyra for terrdngkorning. Forséaljningen boérjar
troligen ndgon gang i mitten av 2019.

+++ Nytt elfordon fran Ford +++

| borjan av 2018 meddelade Ford att foretaget globalt planerar att presentera
totalt 40 modeller som drivs antingen helelektriskt eller med hybridteknik fram
till &r 2022. Ford Team Edison i Dearborn, USA, har det 6vergripande ansvaret
for utvecklingen av dessa fordon och arbetar bland annat med prototyper som
mycket snabbt skulle kunna vara mogna att lanseras for marknaden. Nyligen
avslojades en forsta bild som visade en av de kommande batteridrivna Ford
Performance-elbilarna. Det ror sig om en Ford Mustang-inspirerad bil med en
réckvidd pa omkring 480 kilometer och som kommer att lanseras pa markna-
den redan under 2020.

+++ Allméan serviceinformation (ASI) +++

Sedan maj 2018 anvander alla Ford-aterforséljare det nya formatet ASI (allman
serviceinformation). Till skillnad fran de sedan manga ar etablerade TSB:erna
ar ASl:erna uteslutande avsedda for amnen som INTE har med kundklago-

mal att gora. Den nya globala ASI-beteckningen bestéar av kalenderar och ett
fyrsiffrigt ASI-nummer som boérjar med en 7:a (till exempel 18-7015: "Avlagsna
veck iinnertaket”). | motsats till den bekanta TSB-deklarationen ar ASI-numren
konsekvent [6pande. Startsidan for Ford Etis har uppdaterats med detta och
innehaller nu en sarskild flik for ASI (engelska: GSI). Las den viktiga informatio-
neniASI18-7003.
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En siakerhetsreserv som standard

Punkteringsfria vinterddck Ett komplett stalreservhjul eller ett nédhjul tar upp mycket platsii
bagageutrymmet. Tillsammans med domkraft och falgnyckel 6kar det dessutom fordonsvikten
med upp till 20 kg. En dackreparationssats (punkteringsspray) utgor i det avseendet visserligen ett
battre alternativ. Men nar det val galler kan det bara tata relativt sma stickhal i dackets slitbana.
Den optimala losningen ar sa kallade "runflat”-dack (punkteringsfria dack) i kombination med
dacktryckskontrollsystemet TPMS. Dessa dack ar foérsedda med forstarkta sidovaggar och kan
tillfalligt ge nastan helt normala kéregenskaper aven vid fullstandig lufttrycksforlust eller skador i

dacksidan.

Ford-programmet for kompletta vinterhjul har funnits se-
dan mitten av 1990-talet. Till en borjan erbjuds det enbart
for den tyska marknaden. Sedan dess har dock denna
omfattande portfolj blivit tillganglig pa alla europeiska
marknader. Hjul-dack-kombinationernas viktigaste vintere-
genskaper testas och bedéms pa Fords egna testomraden
i LommeliBelgien. For att ett dack ska bli aktuellt att ta
upp i programmet maste det utan undantag uppfylla vissa
faststallda kriterier. De parametrar som undersoks ar bland
annat déckets beteende pa torr och vat vagbana, broms-
beteende, dragférmaga och vaggrepp samt den allmanna
akkomforten och riktningsstabiliteten. De har testerna
sakerstaller att kunden far en kvalitetskontrollerad hjul-
dack-kombination specifikt for sin bil. Och en nyhet i det

Fornya Ford Focus erbjuds bland annat ett komplett
vinterhjul med décket Bridgestone DriveGuard Winter.
Dimensionen ar 205/60 R16 96H pa lattmetallfalgar
6.5)x16.
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hér sortimentet ar det mycket speciella "runflat”-dacket
Bridgestone DriveGuard Winter. Forutom de utmarkta
kvalitetsegenskaperna for den kalla arstiden besitter det
ytterligare sakerhetsfunktioner vid en eventuell punktering.
Detta minskar olycksrisken betydligt om dacket skulle ska-
das under kérning. Inledningsvis erbjuds DriveGuard Winter
bara till nya Ford Focus, men fler Ford-modeller &r pa gang.

Obs! De kompletta vinterhjulen i Original Ford-program-
met &r alltid utrustade med Fords originalfélgar av stal eller
lattmetall samt dacktryckskontrollsensorer (TPMS). Aven
pa sno och is har alltsé kunderna mojlighet att glddas at
kontrollerade produkter av dverlagsen kvalitet. >

Punkteringsfria vinterdack
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Zripcestione

DRIVEGUNRD
Uppbyggnad
1) Slitbana 5) Stomme
2) Sidovéagg med 6) Forstarkningsskikt
kylflansar 7) Dackfot med tojbara
3) Belaggningsskikt stalvajrar
A Glasskarvor, vassa metallbitar, skruvar och spikar &r typiska orsaker till skador 4) Stalgordel med
i ett bilddck. Aven vandalism (knivskdrning i ddck) har tyvérr blivit allt vanligare p& gummerade

senarear.

staltradar

Annu sakrare genom vintern

Punkteringsfria dack som Bridgestone DriveGuard har i
jamforelse med konventionella dack kraftigt forstarkta
sidovaggar. Om dacktrycket plotsligt sjunker, till exempel
for att bilen kor pé en spik eller andra oférutsedda skador
uppstar (genom vandalism, knivskarning eller liknande), s&
sjunker dacksidan med vulsten bara litegrann och stabili-
seras sakert tack vare det tjocka gummiskiktet. Pa sa satt
forblir dverféringen av styr- och bromskrafterna och de
eventuella drivkrafterna nastan oférandrad. Detta garan-
terar att bilen kan koras ytterligare 80 km i hogst 80 km/h,
vilket i de allra flesta fall ar tillrackligt for att kunna ta sig
hem, till ett hotell eller en Ford-verkstad eller dackservice-
firma. Det blir inte langre nédvandigt att ha ett reservdack
eller nédhjul eller ens en dackreparationssats med sig i
bilen.

Med en "runflat”-variant ar det nastintill omojligt att
décket lossnar fran falgen, till skillnad fran traditionella
déck da just detta ofta ar orsaken till att farliga situationer
uppstar, framforallt om lufttrycket plotsligt skulle sjunka i
dacket. Genom det extrema valkarbetet blir ddcket mycket
snabbt varmt vid sidovaggen, vulsten och falgflansen
och materialet l6ses upp. Detta &r sarskilt kritiskt i hoga
hastigheter och i kurvor. Nar ett "normaldack” pa framaxeln

Jamforelse vid punktering

blir defekt ar det fortfarande nagorlunda kontrollerbart Har visas skillnaden pa hur ett konventionellt dack
och det gar oftast att fa kontroll 6ver bilen igen, men nar (A) och ett "runflat’-dack med forstarkt sidovégg (B)
samma sak intraffar pa bakaxeln ar det i regel bara erfarna beter sig vid en punktering (en glasskarva som trangt
forare som lyckas med konststycket. inislitbanan) som leder till fullstandig lufttrycksfor-
lust. Pa A befinner sig falgarna farligt nara vagbanan
Obs! Med ett eftermonterat dacktryckskontrollsystem kan och utsatts for hoga friktionskrafter. Att kéra vidare &r
"runflat”-dack aven anvandas pa &ldre bilar som inte har inte dver huvud taget att fundera dver.
TPMS installerat fran fabrik. | Europa ar detta ett krav enligt P& B bars bilens tyngd upp enbart av dacksidans
lag sedan 1 november 2014 for alla nyregistrerade bilar. forstarkta profil (det extra gummimaterialet mar-

kerat med orange). Falgen har darmed ett betydligt
storre avstand till marken, vilket gér det mojligt att
kora vidare sakert och bekvamt, men med reducerad
hastighet och stracka.

<« Foratt punkteringsfria
¥ Ford samarbetar med flera kdnda décktillverkare nar det géller savél originalu- "'J H dack ska fa anvandas pa en bil
trustning som tillbehdrsprogram och utbudet av kompletta hjul. krdvs ett TPMS. Nar lufttrycket
| | sjunkeriett dack (hdrhoger sida
} d [ h d [ bak) far foraren en varning pa
instrumentpanelen.

ZRIDGESTONE (Ontinental . &som/IEie </HaNKOOK
g = \MICHELIN ﬁi‘g Feenn: W FULDA 2 [l

Kleb'é‘i' SEMPERIT & WED;EIN ha[
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» Utdrag frén den aktuella Original Ford-katalogen for kompletta vinterhjul.

Beredd pa det varsta

Med det nya dacket Bridgestone DriveGuard Winter,
som Ford har tagit upp som eftermonteringsalternativ i
sitt program, behodver kunderna inte l&ngre oroa sig for

dackskador — vare sig i slitbanan eller i sidovaggen. Oavsett

om det ar en skruy, spik eller glasskarva eller till och med
ett knivstick i dacket sa gar det alltid att ta sig vidare, tack
vare de stodjande och mycket slitstarka forstarkta sido-
véaggarna. De ser till att foraren, trots skadan, kan behalla
kontrollen 6ver bilen.

Alla som ndgon gang har fatt punktering med ett
konventionellt dack ute pa en hart trafikerad landsvég
eller motorvag — och kanske dessutom péa natten eller i
dsregn — och maste stélla sig och byta déck eller anvanda
en dackreparationssats kommer verkligen att uppskatta
“runflat”-dackets alla fordelar. For aldre eller personer
med héalsoproblem kan bara det att fa ut reservhjulet fran
bagageutrymmet vara ett helt foéretag, for att inte tala om
resten av jobbet som maste utféras.

Bridgestone DriveGuard har en innovativ polyester-
stomme som ger dacket mycket hog motstandskraft mot
varmeutveckling och férbattrar nodkérningsegenskaperna.
Detta galler aven gummiblandningen med tekniken "Nano
Per Tech”, som minskar friktionen mellan kolmolekylerna
och dérmed sanker temperaturen i sidovéaggen. Pa sa satt
behaller DriveGuard ocksa formen langre under nddkor-
ning. Hogteknologiska kylflansar ("cooling fins”), som &ar
placerade ytterst pa dacksidan, leder darutdver bort var-
men som uppstar och kar bade sékerheten och nddkor-
ningsegenskaperna.

Kvalitet aret runt

Man kan aldrig kompromissa med sakerheten. Ford litar
darfor bara pa kéanda leverantérer nar det géller dack —
naturligtvis aven pa vintern da kraven ar mycket specifika.
For att ett dack ska tas med i Original Ford-programmet for
kompletta vinterdack maste det forst ha kontrollerats och
godkants av Fords egna ingenjorer enligt stranga testkrite-
rier och uppfylla nedanstdende egenskaper néar det galler
hanteringen pa torr och vat vagbana, beteendet pa sné och
akkomforten:

= Dragkraft och grepp

= Riktningsstabilitet

= Kurvstabilitet

= Bromsbeteende

= Styrningens precision och gasrespons

= Balans mellan framaxel och bakaxel

= Buller inne i bilen (objektivt)

= Bullernivaer i jamforelse med standarddack

= Komfortaspekter

FORD AUTOTEAM 4/2018
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Information till dig och dina kunder

= Punkteringsfria déck ar bara tillatna pa fordon med TPMS.
Anledningen till det &r att manga forare inte marker av nagot
pa bilens beteende nér ett déck ar i "nodkorningslage”.
Genom ett dacktryckskontrollsystem (TPMS) och motsva-
rande varning pa instrumentpanelen blir foraren tillforlitligt
uppmarksammad pa det.

Vid nodkorning ska alltid dacktillverkarens instruktioner fol-
jas. Nar det galler Bridgestone DriveGuard far dacket koras
80 km som langst och med en hastighet pa hogst 80 km/h.
"Runflat”-dack ar inte langre dyrare an konventionella dack
av samma storlek. Konstruktionen ger déacket en marginellt
hogre egenvikt, men i gengald slipper du betydande kom-
fortforluster och 6kat rullmotstand.

Moderna "runflat”-dack ar lika latta att montera som "nor-
mala” dack. Utan reservdack, nédhjul eller punkteringsspray
i bilen sparar du plats och vikt samtidigt som du minskar
bransleforbrukningen och utslappsnivaerna.

En stor sakerhetsfordel vid punktering ar att dacken inte
lossnar fran falgen. Och knappt forandras kéregenskaperna
markbart heller.

Du behover aldrig mer utféra nagra riskfyllda dackbyten el-
ler hantera en déckreparationssats i vagkanten (pa motor-
vagen, i regn eller pa natten).

Punkteringsfria vinterdack 7



Vardagshijalten

Ford Focus Active Ford-modellerna KA+ och Fiesta finns redan i den eftertraktade crossover-
varianten Active. Efterfrdgan pa den ar stor. Darfor planerar Ford att inom kort ge ut dven nya
Focus i detta utforande. Sa fran och med forsta kvartalet 2019 kommer bade 5-dorrarsversionen
och Turnier-versionen att finnas som terrangduglig bil. Med cirka 30 mm hogre markfrigdng och
tva speciella korlagen for sno/is respektive slask/lera ar kunden rustad for alla situationer. Focus
Active skiljer sig fran de konventionella utrustningsvarianterna genom ytterligare visuella detaljer
som ger den ett speciellt utseende.

Sedan 12 november 2018 tillverkas nya
Ford Focus Active i fabriken i tyska
Saarlouis. Malgruppen ar i forsta hand
aktiva personer och unga familjer och
kommer att bli ett sjalvklart bidrag

till det standigt vaxande SUV- och
crossoverbestandet i Europa. Mer an
var femte Ford-bil som séljs i Europa

i dag tillhor denna bilkategori. Men till
skillnad fran exempelvis Ford Ka+ och
Fiesta kommer Active att marknads-
foras som egen utrustningsvariant
med sérskilda egenskaper och funk-
tioner i den nya Focus-modellserien.
De méanga unika inslagen i Active-
designen gor den mycket speciell och
gar inte att ta miste pa. Den karakte-
ristiska bikakeformade kylargrillen har

8 Ford Focus Active

en mork kant som reflekteras i den
skyddande panelen. Darifran loper se-
dan konturerna fran framre stotfanga-
ren over hjulhusen och sidoprofilen till
bakpartiet.

Drivlina

Nya Ford Focus Active levereras inte
med basmotor. | Focus &r detta
motoralternativ bara mojligt att fa
kombination med utrustningsnivaerna
Trend och Cool & Connect. Precis som
med ST-Line, Titanium och Vignale

ar det bara de kraftfullare motorerna

som ingér i programmet, alltsa fran
92 kW (125 hk) till 134 kW (182 hk) i
den trecylindriga 1,0- eller 1,5-liters
EcoBoost-bensinmotorn samt 88 kW
(120 hk) till 110 kW (150 hk) i1,5- eller
2,0-liters EcoBlue-dieselmotorn. Till
varje motoralternativ ar det mojligt
att valja den toppmoderna 8-stegade
automatvaxelladan. | kombination
med 1,5-liters EcoBoost-motorn med
182 hk &r den standard. Alla motorer
uppfyller Euro-standarden 6d-TEMP,
vilket ar ett lagkrav for nya bilar fran
2019-09-01.

| och med nya Ford Focus
Active har den fram-
gangrika modellserien
med crossovervarianter
utokats ytterligare.

FORD AUTOTEAM 4/2018



Korlagen

Forutom de etablerade korlagena
Normal, Sport och Eco, som direkt
paverkar gasresponsen och servostyr-
ningen, ar Ford Focus Active utrustad
med ytterligare tva mycket speciella
program:

| korlaget ”Slippery” forbattrar
elektroniken i foérsta hand drivhju-
lens dragférmaga under kérning pa
rakstrécka och pa vagar med daligt
grepp. Gasresponsen &r ocksa mer
diskret, vilket ar sarskilt viktigt nar
man till exempel ska kora i vag pa sno-
iga och isbelagda underlag.

Korlaget ”Trail” ar avsett for
korning pa mjuka underlag som latt
deformeras, till exempel sma grusiga
och leriga landsvégar eller skogsvagar
eller i nybyggnadsomraden. Aven har
ser elektroniken bland annat till att
gasresponsen blir passivare.

Utmarkande egenskaper

Nya Ford Focus Active har ett speciellt
"Body Kit”. Sidokjolar och stotfangare
fram och bak har forsetts med svart
framtrddande nederdel och har en
silverfargad insats. Aven hjulhus-
panelerna och takrelingen, som ar
standardutrustning, har gjorts svarta.
Stralkastarnas inramning bryter av
med en morkare farg och LED-dim-

ljusen har statiskt kurvljus. Utan extra
kostnad levereras bilen med monte-
rade lattmetallhjul av typen 7) x 17
5-ekrad design med dack i dimensio-
nen 215/55 R17. Falgarna ar blankpo-
lerade och premiumlackerade med
Shadow Black. Som tillval erbjuds 8J x
18-falgar (blankpolerade, mattsvarta)
med dackdimension 235/40 R18.

Stolarna och nackskydden, golv-
mattorna och panelen for knét pa
mittkonsolen har forsetts med stick-
ningar i Nordic Blue. Tillsammans med
applikationerna i Trek Blue-design pa
framdo&rrarna och runt instrumentpa-
nelen bidrar detta till Focus Actives
mycket unika interiorstil. Laderratt,
dubbla avgasror, Park Pilot-system
fram och bak, elféonsterhissar runtom
samt Fords navigeringssystem inklu-
sive SYNC 3 med 8-tums pekskarm
ar ocksa standard, liksom den framre
Premium-mittkonsolen med skjutbara
armstod, lucka och férvaringsfack
med USB-anslutning.

Forutom de redan kanda lackfar-
gerna finns tva exklusiva metallic-
farger, Metropolis White och Orange
Glow. Beroende pa vilken lackering
som valjs kan taket och spegelhusen
pa Focus Active aven lackeras i kon-
trastfarg.

Focus Active: motor- och véxelladsalternativ

A Sportstolarmed
forstarkta sidostod och
sarskilda fargaccenteri
kladseln ar karakteris-
tiskt for crossovern.

» Deolika kérlagena
kan aktiveras med knap-
parna i mittkonsolen.

» Till varje motoralter-
nativ ar det majligt att
vélja den toppmoderna
8-stegade automatva-
xelladan. | kombina-
tionmed1,5-liters
EcoBoost-motorn med
182 hk &r den standard.

Motor Effekt Vridmoment Véaxelldda

Bensin

1.0L EcoBoost 92 kW (125 hk) 170 Nm Serie: 6-vaxlad manuell véaxelldda 6MX65
Tillval: 8-stegad automatvéxellada 8F24

1.5L EcoBoost 110 kW (150 hk) 240 Nm Serie: 6-vaxlad manuell véaxellada B6+
Tillval: 8-stegad automatvéxellada 8F24

1.5L EcoBoost 134 kW (182 hk) 240 Nm Serie: 8-stegad automatvaxelldda 8F24

Diesel

1.5L EcoBlue 88 kW (120 hk) 300 Nm Serie: 6-vaxlad manuell véaxellada B6+
Tillval: 8-stegad automatvéaxellada 8F35

2.0L EcoBlue 110 kW (150 hk) 370 Nm Serie: 6-vaxlad manuell véxelldda MMT6
Tillval: 8-stegad automatvéxellada 8F40

FORD AUTOTEAM 4/2018

Ford Focus Active 9



Ny storleksordning

Ford Edge (uppdatering) Det har ar den fyrhjulsdrivna terrangdugliga bilmodell som togs fram
speciellt for Europa och lanserades sommaren 2016. Sedan dess har férsaljningssiffrorna inom suv-
segmenten stadigt pekat uppat. Mer &n var femte Ford-bil hor i dag hemma inom denna kategori.
Nu har den framgéangsrika Ford Edge fatt sin forsta riktiga ansiktslyftning och kunderna kan se fram
emot flera fina vidareutvecklingar och férbattringar. Dieselmotoralternativet 2,0-liters EcoBlue har

i och med detta fatt hogre prestanda. Som vaxellddsalternativ erbjuds den innovativa 8-stegade
automatvaxellddan och det finns ytterligare tre nya férarassistanssystem som kan véljas till. Se nu

till att snabbt satta dig in i alla nyheter.

Den uppdaterade versionen av Ford Edge visades for forsta
gangen upp for fackpressen och allménheten i Europa i
mars 2018 pa den internationella bilsalongen i Genéve. Det
forsta man lagger marke till ar forandringarna i fronten och
bakpartiet. Till exempel har kylargrillen gjorts bredare och
fatt en individuell design beroende pa vilken utrustningsva-
riant som valjs. LED-stralkastarna har blivit nagot sma-
lare och anpassats efter de &ndrade konturerna runtom.
Motorhuven har getts en markant form, som forstéarker det
dynamiska utseendet hos denna suv som ar Fords storsta.
Stotfangarna fram och bak, dimstralkastarnas infattningar
och det nedre skyddsomréadet har fatt en ny frasch design.
Den tidigare genomgaende ljuslisten i bakluckan finns inte
langre kvar. | stallet anvéands diskret modifierade LED-bak-
lyktor. Passformen och utférandet hos samtliga delar har
optimerats ytterligare.

10 Ford Edge (uppdatering)

Fords europachef Roelant de Waard gor en perfekt
sammanfattning av den nya versionen: "Nya Ford Edge
kommer att gora det enklare for forare att hantera start-
stopp-trafik tack vare var mest avancerade foraras-
sistansteknologi ndgonsin. Samtidigt garanterar var nya
bransleeffektiva 2,0-liters EcoBlue-turbodiesel en utmarkt
akkomfort tillsammans med den 8-stegade automatvéax-
ellddan. Vi tror att nya Edge kommer att bli ett hogaktuellt
alternativ for alla suv-kunder runtom i Europa, som bara
blir fler och fler.”

» Taplats! Exklusiva
material, basta utférande
och gener6st benutrymme
vantar passagerare aven
dar bak.

V¥ LED-baklyktornas
design har dndrats och den
genomgaende ljuslisten finns
inte langre kvar.
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2.0L EcoBlue-dieselmotor

Den uppdaterade Ford Edge ar exklusivt utrustad med den

toppmoderna 2,0-liters EcoBlue-motorn. Denna diesel

har getts annu hogre prestanda och levererar nu 140 kW

(190 hk) samt 175 kW (238 hk) som Bi-Turbo-variant.

Samtliga motorer uppfyller — bland annat tack vare par-

tikelfilter och SCR-katalysator med AdBlue — den for narva-

rande strangaste avgasnormen Euro 6d-TEMP.

EcoBlue-motorn imponerar med en rad funktioner och

fordelar som optimerar Ford Edges totala prestanda yt-

terligare, bland annat:

= Underhallsfri lagfriktions-drivrem som l6per i olja.

= Kompakt turboladdarkoncept med litet troghetsmoment
och friktionsreducerad lagring.

= Vid Bi-Turbo ar en mindre hogtrycksturbo och en storre
lagtrycksturbo seriekopplade och bidrar till férbattrad
gasrespons och hégre vridmoment vid ldga varvtal.

= Turboladdarhuset och avgasgrenroret innehaller 30
procent mer nickel vilket gér de motstandskraftiga mot
hoga temperaturer pa upp till 860 °C, som uppstar i ett
Bi-Turbo-system.

= Det innovativa luftintagssystemet sakerstaller en jamn
luftstrom i var och en av de fyra cylindrarna. Den speci-
ella designen optimerar forbranningsprocessen vilket ger
hogre vridmoment och samtidigt lagre bransleforbruk-
ning och utslappsnivaer.

= Under motorblocket finns en stegramskonstruktion av
aluminium som minimerar motorvibrationerna.

Vaxelladsalternativen MMT6 och 8F57

Den konventionella varianten av 2,0-liters EcoBlue-motorn
kombineras med den bekanta manuella MMT6-véaxellddan
som ar friktionsreducerad och perfekt anpassad for att
utnyttja de 190 hastkrafterna pa basta satt pa vagen.

Ford Edge med Bi-Turbo ar som standard utrustad med
8-stegade automatlddan 8F57 med momentomvandlare.
Den ersatter den tidigare 6-stegade PowerShift-automat-
lddan med direktvaxling. 8F57 har alltsa ytterligare tva

V Den 6-véxlade manuella véaxelldda MMT6
arperfekt anpassad for att anvandas tillsam-

mans med 2,0-liters EcoBlue (140 kW/190 hk). via paddlariratten.
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V¥ Med den nya automatvéxellddan 8F57 med momentom- v
vandlare for Bi-Turbo-versionen ar dven manuell véxling mojlig

= Specialanpassade ljudpanelselement eliminerar det
mesta av de hoga frekvenserna och sanker darmed bul-
lernivan.
Den avancerade AdBlue-tekniken har en avgérande bety-
delse for att minska de skadliga utslappen. Tanken med
den vattenhaltiga urealtsningen sitter precis intill pafyll-
ningsroret. Vid behov visas meddelanden pa kombiinstru-
mentet for att paminna féraren om att fylla pa AdBlue i tid.
Det ges dven en uppskattad aterstaende korstracka innan
tanken borjar bli tom.

vaxelsteg vilket mojliggor annu kortare avstand mellan de
enskilda korlagena. Mjukare och snabbare vaxling &r alltsa
ytterligare en positiv effekt. Dessutom har bransleforbruk-
ningen och utslappen av skadliga @mnen kunnat sénkas.

Det tidigare vaxelvaljarreglaget till automatladan har
ersatts med en elektronisk vridomkopplare i mittkonso-
len. Det sparar plats och gor det lattare att komma at den
induktiva laddstationen fér mobila enheter.

Den elektroniska vridomkopplaren sparar

plats i mittkonsolen och gor det enklare att
mandévrera automatvéxellddan 8F57.

Ford Edge (uppdatering) 1
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Nya forarassistanssystem

Utover de manga etablerade och redan kédnda sys-
temen som anvander information fran kameror och
radar- och ultraljudssensorer har uppdaterade Ford
Edge utrustats med ytterligare tre system:

1. Den adaptiva hastighetsregleringen med kdas-
sistans och Stop and go-funktion ar en vidareut-
veckling av den foregdende versionen och kommer nu
med kontinuerlig servostyrning. Systemet levererar
ett permanent styrmoment for att halla fordonet med
8F57 inom korféaltet och samtidigt halla ett bekvamt
avstand till framforvarande bilar, dven nar trafiken
stannar upp helt. Denna funktion kommer till sarskilt
stor nytta pa motorvagar och motortrafikleder dar den
ger foraren avlastning saval i trafikstockningar som i
det fria trafikflodet.

2. Evasive Steering Assist fungerar i vissa korsitua-
tioner som aktiv servostyrning for att hjalpa foraren
att manovrera forbi ett hinder pa optimalt s&tt. Via
radar och kamera registrerar systemet langsamtga-
ende och stillastdende fordon i god tid. Om féraren
forsoker vaja deaktiveras Pre-Collision Assist och
servostyrningen aktiveras sa att det gar att ta sig forbi
foremalet pd ett sakert satt.

3. Post-Collision Assist registrerar kollisionskraften
och bromsar fordonet mer eller mindre kraftigt efter
kollisionen beroende pa situationen. Skélet till detta
ar att foéraren kan bli desorienterad eller medvetslés
av den forsta krocken och forlora formagan att agera.
Detta minskar risken for en "sekundar kollision” avse-
vart.

Utover de har tre nya teknikerna finns det en mangd
ytterligare assistanssystem som antingen ingar som
standard eller finns som tillval for Ford Edge. Nagra
sddana exempel ar stralkastare med blandfritt helljus,
doda vinkeln-assistans, filhallningssystem, Pre Col-
lision Assist med identifiering av fotgangare och trafik-
skyltar, Cross Traffic Alert samt parkeringsassistans.

Lackfarger

Utover den enda standarfargen (Oxford White) kan Ford
Edge lackeras i faljande metallic-farger: Ametista Scura,

White Platinum, Baltic Sea Green, Ingot Silver, Chroma

Blue, Stone Gray, Ruby Red, Magnetic och Agate Black (se

bilden till hoger).

» Ford Edge utrustas som standard med den intelligenten fyrhjulsdriften
iAWD. Vid behov "separeras” den bakre drivningen sa att kraftéverféringen
enbart sker via framhjulen.

Ford Edge (uppdatering)

Utrustningsvarianter

Ford Edge finns i fyra utrustningsvarianter. | basversio-
nen Trend ingédr bland annat Ford SYNC 3 med 8-tums
pekskarm, LED-stralkastare, takluftriktare i bilens
egen farg, klimatanlaggning med 2 zoner, FordPass
Connect inklusive WLAN-hotspot, MyKey, backkamera
och stralkastarassistans. | Titanium tillkommer bland
annat aluminiumtakreling, Fords nyckelfria system,
navigeringssystem, DAB/DAB+, sensorstyrd baklucka
samt uppvarmda sportstolar fram. Utrustningsnivan
ST-Line inkluderar &ven bikakeformad kylargrill, klad-
selilader och tyg, elmandvrerade framstolar med 10
olika installningslagen, uppvarmt baksate, specialav-
gasror, sportigt instéllt chassi samt B&O PLAY Sound-
system. Den som inte ndjer sig med det kan valja
Vignale och f& exempelvis kladsel helt i lader, &ven
painstrumentpanel och armstdd, metallic-lackering,
LED-stralkastare med Matrix-teknik.
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Data och fakta — Ford Edge

Motor

2.0L EcoBlue | 2.0L EcoBlue Bi-Turbo

Typ, montering, antal cylindrar, ventiler

Radmotor, tvarstalld, 4,16

Ventiler per cylinder / kamaxeldrivning

4 / DOHC, via kuggrem

Slagvolym cm3 1996

Cylinderdiameter x slag mm 84,01x 90,03
Kompressionsférhallande 16,5:1 16,7:1

Effekt kW (hk) 140 (190) vid 3500 min-! 175 (238) vid 3750 min-!
Specifik effekt kW (hk) per liter slagvolym 70,1 (95,1) 87,7 (119,2)

Max. Drehmoment Nm 400 vid 2000 min-! 450 vid 2000 min”!

Avgasklassificering

Euro 6d-TEMP

Bransleluftblandning

Ford dieseldirektinsprutning (Common Rail)

Motorolja och oljefilter (service)

6,37 (OW-30) WSS-M2C950-A

Kraftoverforing 4x4

3,238 (5:an, 6:an och R)

Véaxelldda / typ / antal vaxlar MMT6 / manuell / 6 8F57 / automatisk / 8
Utvaxlingar T:an till 6:an 3,583 till 0,737 4,484 till 0,616
Axelutvaxling 4,533 (T:.an till 4:an) och 316

Véaxelladsolja eventuellt inkL. filter (service)

1,65 +/- 0,1 (SAE 75W LV)

11,0 (MERCON ULV / WSS-M2C949-A)

Prestanda / férbrukning

Acceleration fran 0 till 100 km/h s 10,4 9,6
Maxhastighet km/h 203 216
Ctadskomig/ andsvsg/blancd o 28/52/58 555/ BREE/ T
Koldioxidutslapp (blandad korning) g/km 152 184-177
Bransletank L 64
Korstracka (blandad korning) km 1103 901-941
Matt och vikt
Langd / bredd / hojd mm 4808/ 2184 (med ytterspeglar) /1686 (utan takreling)
Hjulbas mm 2848
Max. bagagerumsvolym l 602 (till insynsskyddet) / 800 (till andra satesraden) /1847 (till framsatet)
EG-tjanstevikt kg 2048 2133
Max. totalvikt kg 2635 2715
Slapvikt obromsat / bromsat kg 750 /2000
Hjul och déck
Déack Serie: Lattmetallfalgar 8,0 J x 19 med 235/55 R19 (Trend och Titanium);

8,5 ) x 20 med 255/45 R20 (ST-Line och Vignale)

Tillval: 9,0 J x 21 med 265/40 R21 (ST-Line)

Reservhjul Nodhjul T155/70 R17 (max. 80 km/h)

Underhallsintervall (urval)

Service / kontroll / motoroljebyte

Efter 30 000 km eller arligen Efter 15000 km eller arligen

Aktivkolfilter

Byte efter 30 000 km

Luftfilter och branslefilter

Byte efter 60 000 km

Bromsvatska

Byts vartannat ar

Kontroll av korrosionsskydd

Arligen respektive vartannat ar

Motorkylsystem

Tomning, spolning, pafyllning var 10:e ar

Kamaxelkuggrem inklusive brytrullar och remspan-
nare

byte efter 240 000 km
(minst vart 10:e &r)

byte efter 180 000 km
(minst vart 10:e &r)

Drivrem

byte efter 240 000 km
(minst vart 10:e ar)

byte efter 180 000 km
(minst vart 10:e ar)

Obs! All information &r preliminar. Uppgifter och varden kan variera beroende pa marknad, modell och utrustning.
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1) Takmonterad cykelhallare
frdn Thule

2) Takbox G3 Elegance Europe

3) Ford-takrédcken

4) Luftavvisare fran Climair

5) Gummimattor

6) Hjulsakringsmuttrar

7) Stankskydd
Park Distance Control fran
Xvision

9) Dragkrok

10) Bagagerumsmatta med
hoga kanter (a) (tvadelad —
overdel, underdel),
bagagerumsmatta (b)

11) Bagagerumsgaller (a) och
lastskyddsnat (b)

12) Bakmonterad cykelhallare
fran Uebler

14

Uppgraderingskampanj

Tillbehor till nya Ford Focus Med ett omfattande utbud av extrautrustning kan nya Ford Focus
anpassas efter koparens individuella 6nskemal och behov. Oavsett om det galler olika ldsningar
for att skydda insidan eller utsidan av bilen eller smarta transportlosningar sa har Ford ett lampligt
alternativ att erbjuda. Hela sortimentet ar specialutformat for varje modell och erbjuder férutom
snygg design och modern teknik &ven mycket hog kvalitet och komfort. Har presenterar vi ett urval

av de viktigaste tillbehoren.

Redan langt fére lanseringen borjade
Ford utveckla och utarbeta den ex-
trautrustning som nu finns att valja till
nya Ford Focus. Flera delar for andra
modeller eller foregdngare gér att an-
passa, till exempel cykelhallare eller
takboxar. Men nér det galler modell-
specifika komponenter ser det nagot
annorlunda ut. Hit hor bland annat
stankskydd, lastskyddsné&t, golvmat-
tor, bagagerumsgaller och dragkrokar.

Tillbehor till nya Ford Focus

Oavsett om det handlar om att
gora bagageutrymmet i bilen storre,
skydda mattorna och hyllorna i bilen,
Oka passagerarskyddet eller trans-
portskyddet eller uppgradera bilen
tekniskt eller utseendemassigt sa har
Ford en optimal l6sning att erbjuda
for det. Och for den nylanserade Ford
Focus finns det stora majligheter till
uppgradering. Till dessa tillbehor
anvands uteslutande material av hog

kvalitet. Den hoga materialkvaliteten
garanterar lang livslangd och nojda
kunder. Passa darfor pa att informera
alla intresserade kunder om vilka till-
behor som finns och ge dem sakkunni-
ga forslag och rekommendationer. Det
ar en chans till lukrativ merforsaljning
ni inte far missa.
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Dragkrokar
Med en maximal tilldten slapvagnsvikt
(bromsat) pa 1800 kg (2.0L EcoBlue
10 kW [150 hk] med 6-véaxlad manuell
vaxelldda) lampar sig nya Ford Focus
mycket bra som dragfordon. For att
kunna dra en husvagn, battrailer, hast-
transport eller bakmonterad cykelhal-
lare kravs en draganordning. Om detta
inte ingick i konfigurationen fran borjan
kan du erbjuda kunden en kostnads-
effektiv eftermontering, inklusive

bade material och arbete naturligtvis.
Kunden kan vélja mellan den sékra
fasta dragkroken (1) eller en avtagbar
version (2).

Gummimattor

De extremt taliga plastmattorna (3) ar
optimalt utformade for fotutrymmet i
nya Ford Focus. De héller det matt-
bekladda golvet i bilen rent och torrt.
Jamfort med till exempel velourmat-
tor ar de dessutom mycket latta att
rengdra med vatten och borste. En
6st liggande matta kan glida ivag
och utgora en stor sékerhetsrisk. Men
detta forhindras effektivt genom

att mattan fixeras i de ursprungliga
fastpunkterna. Mattornas robusthet
gor de sarskilt lampliga att anvanda
pa hosten och vintern eller i bilar som
anvands pa byggplatser.

Smutsibagageutrymmet

For att bagageutrymmet som ar
beklatt med matta fran fabrik inte ska
blinedsmutsat av transportgods som
till exempel ved, smutsiga vandrings-
kangor eller djur som faller kan det
tdackas med ett vatten- och smuts-
avvisande skydd. For detta erbjuder
Ford tva alternativ: en oom tvadelad
bagagerumsmatta med hoga kanter
(4) och en flexibel vandbar matta

(5). Den sistnamnda har en textilsida
och en baksida med gummiyta som
fungerar som halkskydd, till exempel
vid transport av drickabackar. Bade
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bagagerumsmattan med hoga kanter
och den vandbara mattan har mycket
lang livslangd och ar exakt anpassade
till bagageutrymmets matt.

Takbox G3 Elegance Europe
Takboxen (6) frdn G3 i mattsvart
med préagling finns i tre olika storlekar
(330 L [FINIS 2191625], 370 | [FINIS
2191628] och 390 [ [FINIS 2191632]).
Transportboxen kan dppnas fran
bagge langsidorna (Dual-Side), vilket
gor det latt och smidigt att lasta i och
ur. Ett centralt ldssystem garanterar
att foremalen som transporteras pa
taket ar sakert packade. Boxen har en
egenvikt pa 12 kg och en maximal till-
laten lastvikt p& 75 kg.

Obs! Beroende pé bilmodell (till ex-
empel en Ford Fiesta) kan det uppsta
ett dverhang sa att bakluckan slar

i boxen nar den 6ppnas. Uppmark-
samma kunden pa att den maximala
tillatna taklasten inte far dverskridas.

Tradlés laddning

I nya Ford Focus finns det for forsta
gangen en fabriksmonterad en-

het for tradlos batteriladdning av
smartphones som tillval. Aven for
Ford-modellerna Fiesta (07.2017-),
Focus (05.2014—04.2018) och Mondeo
(10.2014-) finns det sarskilda ladd-
ningsvaggor. Darutover finns det en
universalsats (se Autoteam 1/2017).
Tekniken ar certifierad enligt Qi-
standarden och gor det smidigare att
ladda smartphone-batterier utan irri-
terande kabelharvor. Flertalet enheter
frdn Samsung, HTC, Sony och alla
Apple iPhones frdn den attonde ge-
nerationen har redan st6d for den har
standarden. For éldre iPhones (5/5s/
SE/6/6s/7/6+/7+) erbjuder Fords till-
behorsprogram speciella skal (7) med
integrerad anslutning som mojliggor
induktiv laddning. Dessa skal finns i
fyra olika farger.

Mer information om detta och yt-
terligare tillbeh6r samt nédvandiga
orderdetaljer hittar du pa Ford Ecat
eller pa https://www.ford-tillbehor.se/

Tillbehor till nya Ford Focus
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Tidshantering

Arbetstider Attarbetsuppgifterna ar tydligt férdelade och de foreskrivna arbetstiderna kan
héallas konsekvent ar av avgdrande betydelse for en aterforsaljarverksamhet. Detta ar ndgot som
ar nodvandigt for att kunna vara ett effektivt och ekonomiskt ldnsamt foretag som langsiktigt kan
havda sig i en hard konkurrens. Allting maste vara perfekt samordnat — fran ekonomi till service-
verksamhet, verkstadsplanering och prissattning. Se till att &ven du kan bidra till detta!

| det dagliga livet kan det vara mycket vardefullt med en
bra planering for allt som behover goras. Redan i skolan
uppmuntrar bra larare barnen att dela upp sina inlérnings-
pass pa ett klokt satt och varva dem med en sund balans
av lek och vila. Eller tédnk dig en semesterplanering. Det kan
vara smart att varva dagarnas alla aktiviteter som sight-
seeing och sportaktiviteter med en stunds avkoppling pa
stranden. Detta ar exempel som &ven kan tillampas pa en
vanlig arbetsdag. Viktigt att komma inag &r att bra tidshan-
tering motverkar stress. Den som lever efter denna devis
kommer att gora sitt féretag framgangsrikt och samtidigt
kunna halla bade medarbetare och kunder nojda. Som ett

16 Arbetstider

led i detta har Ford tagit fram ett team med specialutbil-
dade experter som raknar ut rikttiderna for Ford Etis och
Ford Ecat.

For att alla dessa krav ska kunna uppfyllas maste
alla aspekter tas hansyn till nar tiderna ska faststallas.
For detta behover utbildade mekatroniker, serviceradgi-
vare, karossarbetare och lackerare anlitas. Ytterligare en
forutsattning ar att Fords foreskrivna specialverktyg och
originaldelar anvands. D& och d& kontrolleras de faststalla
rikttiderna och uppdateras vid behov. Detta gors bland an-
nat néar ett nytt specialverktyg introduceras.
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Direkt arbete

Indirekt arbete

Aktiviteter

= Oppna och stdnga motorhuven

= Satta dit/ta bort stankskarmskapor

= Koppla ur/ansluta batteriet

= Arbeta av underhalls-checklistan

= Rengora verktyg och delar

= Stalla diagnos

= Frildgga, demontera, montera och reparera
defekta delar

Ingar inte i rikttiderna

= Provkora bilen for att analysera och faststalla ett
kundklagomal

= Provkora bilen efter slutford reparation for att kon-
trollera kvaliteten, om inte detta ar tydligt faststallt
som en del av processen

= Extra tid for att rengtra fordonskomponenter innan
de ska repareras

= Extra tid om komponenterna som ska bearbetas ar
kraftigt korroderade

Forberedelsetid

= Tacka 6ver stolar och ratt och ta av skyddet efterat

= Kora in bilen i och ut frdn verkstaden

= Skaffa fram reservdelar

= Kassera gamla delar

= Hamta och stalla undan specialverktyg och verk-
stadsutrustning

Sarstampling/personlig tid
= Korta raster (ata, dricka, ga pa toaletten, roka)

Stamplad tid

= Utfora administrativa uppgifter (stampla in och ut)

» Samtala med chefen, serviceradgivare, kunder

= Rengora bilen fran smuts fran det utférda arbetet
(tvatta, dammsuga)

= Rengodra arbetsomrade och verktyg

= Flytta pa fordon inne i verkstaden eller ute pa fore-
tagets omrade

* Inhamta information fran Ford Ecat, Etis och tek-
nisk support

Direkt arbete/indirekt arbete

De faststéllda arbetstiderna ar indelade i tva huvudkate-
gorier: Direkt arbete ar den tid da du arbetar pa fordonet i
verkstaden. Indirekt arbete omfattar alla andra uppsgifter
som ror for- och efterarbetet som behover goras for att

det direkta arbetet ska kunna utforas. Sjalvklart tar man
aven hansyn till sarskilda omstandigheter. Om det skulle
uppsta svarigheter vid demonteringen av delar, till exempel
pa grund av skruvar som &r rostiga eller trasiga eller har
fastnat, eller om en process inte skulle omfattas av arbets-
schemat, sa kan ej planerad arbetstid tillampas.

Om detta intraffar mer &n sex ganger fér samma pro-
cess maste Fords garantiavdelning ta fram en ny rikttid.
Om du anser att det behovs mer tid for en viss aktivitet an
vad som foreskrivs ska du skicka en begaran till Ford via
Ford Etis om att rikttiden b6r omprovas. Specialisterna
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kommer da att noga se dver arbetstiderna och vid behov
andra dem eller gora nya berdkningar.

Vid frdgor och for mer detaljerad information om ar-
betstider kan du anvanda hjalpfunktioneni Ford Etis.

Starkt motiverade och valutbildade specialister som anvander Fords foreskrivna
specialverktyg ser till att rikttiderna kan hallas.

Arbetstider
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Formoptimerad

Ford Focus — plat och lack Latt, hogstabil och séker. Det ar tre grundlaggande krav fér karos-
strukturen i moderna bilar. Med nya Focus har Ford pa ett imponerande satt demonstrerat hur
detta ar mojligt att uppna genom att valja material av hog kvalitet och anvanda innovativ tillverk-
ningsteknik. Jamfort med foregadngaren (5-dorrarsversionen) har detta resulterat i en 16 kg lattare
kaross och en total viktminskning pa 88 kg samt 20 procent hdgre vridstyvhet. Dessutom har den

fatt hogsta betyg i Euro NCAP:s krocktest.

Efter var grundliga genomgang av nya Ford Focus i forra
Autoteam-numret ska vi har titta ndrmare pa karossen.
Focus 2019 &r forsta modellserien som bygger pa den helt
nyutvecklade globala C2-arkitekturen. Den som képer
denna framgangsrika kompaktbil kan tryggt lita pa att den
ger maximal sakerhet vid en svar olycka och att mindre
skador kan repareras pa ett kostnadseffektivt satt. Och
den optimala aerodynamiken minimerar luftmotstandet
och sénker bransleférbrukningen.

Med fem stjarnor i Euro NCAP:s krocktest bevisas att
bade personerna i bilen och personer pa gatan kan garan-
teras bésta mojliga skydd vid en eventuell pakorning. Detta
bekraftas av de avancerade krocktester som genomforts.
Kontrollerna simulerar de vanligaste olyckorna (frontalkol-
lision, sidokollision och pakérning bakifran) och féljderna av
dem. | sina tester tittar de ocksa péa skyddet for vuxna och
barn, fotgdngarskyddet och de aktiva sakerhetsfunktio-
nerna och assistanssystemen (se artikeln om Euro NCAP:s
krocktester i Autoteam 3/2017).

Ford Focus — plat och lack

Toppmoderna material

Redan i utvecklings- och konstruktionsfasen ar valet
av material till fordonskarossen avgorande for att komma
fram till en realistisk och ekonomiskt rimlig l6sning med
hansyn till faktorer som sékerhet, vikt och produktions-
kostnader. Till platkarossen anvands toppmoderna materi-
al. Jamfort med Focus 2012.75 har 22 procent mer ultrahg-
hallfast och presshardat stal integrerats for att ytterligare
Oka styvheten. De har stabilare materialen anvands i sar-
skilt utsatta omréaden som A- och B-stolpar och takbalkar.
Dessa atgarder bidrar framst till passagerarskyddet men
garanterar ocksa bilens restvarde. | en frontalkollision dver-
for de hoghallfasta stalbalkarna energin successivt fran
krockstallet och styr den bakat in i huvudkrockstrukturen.
Detta betyder att de stérsta skadorna aldrig nar kupén. Vid
en sidokollision uppfyller A- och B-stolparna, takbalkarna
och sidokjolarna, som alla &r tillverkade av ultrahoghallfast
stal, de hogsta kraven med minimal deformering av pas-
sagerarutrymmet.

FORD AUTOTEAM 4/2018



A Enolackerad rakaross till nya Ford Focus i véntan pa ndsta behandling i
produktionen.

Den bakre sidobalken av hoghallfast stal ser tillsam-
mans med aluminiumkrockskyddet till att de negativa
foliderna vid en pakorning bakifran kan undvikas. Tack
vare den storre hjulbasen har éverhangen blivit kortare och
utrymmet inne i bilen blivit stérre (till exempel for benen).
Genom att anvanda avancerade material och ny teknik har
Ford lyckats uppna 20 procent hogre vridstyvhet i Focus
2019. Dessutom har upphangningspunkterna forstarkts
med 50 procent, vilket bidrar till en ytterligare stabilisering
av chassiet. Pa sa satt uppfylls de hogsta sékerhetsstan-
darderna. Vridstyvheten i karossen har 6kats genom tva
balkar med en karna av varmeexpanderande plastmaterial.
Dessa balkar ar placerade mellan den bakre golvplaten och
tvarbalken. Materialet hardar och vidgas i torkningsrummet
genom varmepaverkan i maleriet. Detta ger en 10 procent
forbattrad lateral styvhet med endast marginell viktok-
ning. Denna innovativa teknik &r ndgot Ford ursprungligen
utvecklade for Ford Focus RS 2015.

Kupéstrukturen av borstéal bidrar ocksa till att nya Focus
ar en av de sakraste bilarna som Ford nagonsin producerat.
Under tillverkningen hettas borstéalplattorna forst upp till

Ford Focus 2019: Oversikt éver anvanda material

> Ultra-High Strength Steel (UHSS) > High-Strength Steel (HSS)

[>800 N/mm2] [180-280 N/mm?]
Extra-High Strength Steel (EHSS)

> Mild Steel (MS)
[380-800 N/mm?]

[<180 N/mm?2]

Very-High Strength Steel (VHSS)
[280-380 N/mm?2]

» Aluminiumlegering
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A |varmbearbetningsanldaggningen ("hot forming”) i Fords tyska fabrik i
Saarlouis varms karossdelarna till Focus 2019 forst upp till cirka 930 °C innan de
placerasi1250-tonspressen.

cirka 930 °C i en 40 meter lang ugnslinjen genom gas- och
magnetisk induktion innan de placerasien1250-tons-
press. Darefter skars de vattenkylda plattorna ut till sin
slutliga form med en 3 000 °©C varm laserstrale.

Smart design

Ford har pa detta satt sakerstallt att kraftiga kollisioner
leder till s lite skador som majligt i kupéstrukturen. Men
stora anstrangningar har aven gjorts fér att mindre skador
pa bilen — till exempel vid lattare kontakter med andra
fordon eller féremal — ska kunna repareras till en férmanlig
kostnad. Samtidigt har risken for skador pa kringliggande
komponenter vid en kollision i lag hastighet kunnat mini-
meras. Till exempel har stanksk&drmarna konstruerats sa
att de i en frontalkollision vid en hoégre belastning i framre
omradet delar sig medan den bakre delen forblir fixerat. Pa
sd satt forhindras foljdskador pa dorrar eller troskelbalkar.
Dessutom ar stralkastarna konstruerade sé att de trycks
nedat och utat vid lattare kollisionskrafter. | manga fall
klarar sig sjalva stralkastarna och vid en reparation behover
bara fastena bytas (reparationssats: JX7B-13A004/5-AA).

>
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A Trots totalférstord framvagn ar kupén fortfarande nastan
helt intakt. Aven dérrarna kan 6ppnas utan problem, vilket &r
viktigt for raddningspersonal och sjukvardare.

Fords konstruktorer och ingenjorer har ocksa téankt pa
ovriga personer i trafiken, som fotgangare och cyklister.
Den framre stotfangaren har utformats sa att den vid
en kollision trycks anda in till aluminiumkrockdamparen
bakom. Aven avstdnden mellan motorhuven och de harda
komponenterna, som sjalva motorn, har optimerats. Dessa
atgarder okar dverlevnadschanserna avsevért for personer
som blir pakorda.

Aluminiumkrockdamparen bak &ar konstruerad sa att
den absorberar kollisionsenergin vid lag hastighet sam-
tidigt som den trycks nedat och undviker bakluckan.
Darigenom forhindras skador pa bagageluckan och repa-
rationskostnaderna for den kan undvikas eller &tminstone
reduceras.

Okad effektivitet

Utover den héga sakerhetsstandarden har aktuella Ford
Focus aven fatt ndgra nya konstruktionsmassiga egenska-
per som optimerar luftmotstéandet och sanker branslefor-
brukningen. Detta uppnas genom luftstromsoptimerade

V¥ Metallic-lackeringen Dynamic Blue ger Ford Focus ST-Line ett mycket
dynamiskt utseende.

Ford Focus — plat och lack

A Med hjdlp av ett konstgjort ben simuleras skador somen
fotgéngare kan drabbas av vid en pakérning i 40 km/h.

40km/h.

ytterbackspeglar och en forbéattrad aktiv kylargardin. Dess-
utom leder speciella luftkanaler fartvinden i hjulhusen sa
att framhjulens kdrmotstand kan reduceras. Optimerade
hjulsidor ser till att luftturbulensen ocksa minskar vid hjulet.

Fargval

Manga av de lackeringsalternativ som redan finns fér andra
Ford-modeller ar aven mojliga att bestélla till nya Ford Fo-
cus, till exempel metallic-klassikerna Shadow Black Mica
och Magnetic, Ruby Red eller den populara standardfargen
Race Red. Exklusivt foér Focus 2019 har kunden ocksé moj-
lighet att valja metallic-lackeringen Dynamic Blue. Metal-
lic-fargen Dark Mulberry, som erbjuds for Focus Vignale, ar
mycket elegant. Beroende pa marknad och utrustningsniva
kan ytterligare standard- och metallic-farger bestéllas.

Speciella hjalpmedel

Vid skadereparationer far svetsning av
karossdelar av héghallfast stal endast
utféras med inverter-svetsutrustning
som ar certifierad av Ford (till exempel
InvertaSpot GT-C AUTOMATIC 400
V). Konventionell utrustning kan inte
leverera den hoéga och kontinuerliga
svetsstrom som kravs och kan darfor
resultera i daliga foérbindningar om den
anvands.

OR-koden 6ppnar upp
produktsidan om W+S.
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A Enmatutrustning formad som ett halvklot ska simulera
ett huvud som tréffar motorhuvenien korhastighet av



Narmare verkligheten

Avgasnormer/WLTP Bestammelserna for bilars utslapp av miljofarliga &amnen &r ndgot som
standigt &ndras och anpassas. Detta gér manga kunder osakra och paverkar kopbeteendet nar
det galler nya och begagnade bilar. Informationen om eftermonteringsmojligheter och avgasklas-
sificeringar &r dessutom ofta knapphéandig. Har behdver du hjalpa bildgarna att forsta exakt vad
som géller for bransleforbrukning och koldioxidutsldppsnivaer och forklara till exempel skillnader-
na inom Euro 6 och vad det nya harmoniserade provningsforfarandet WLTP innebar.

For att bransleférbrukningar ska kunna jamféras och
stranga avgasgransvarden hallas stiftas lagar om standar-
diserade provningsforfaranden. Sedan 1 september 2017
galler det nya testforfarandet WLTP (Worldwide Harmo-
nised Light Vehicles Test Procedure) for typgodkdnnande
av nya personbilar inom EU. Den tidigare processen som
har anvants sedan 1992 via NEDC (New European Driving
Cycle) har blivit foraldrad och ersatts med en modern och
betydligt mer exakt metod. Det nuvarande forfarandet
omfattar tva nya avgastester: en forbattrad procedur pa
kalibrerade provningsanlaggningar och matning av utslapp
vid verklig kérning i normal trafik (RDE, Real Drive Emis-
sions) med mobil matutrustning bak pa bilen. De héar nya
forutsattningarna garanterar betydligt mer realistiska tes-
ter som visar hur forbrukningen verkligen ser ut vid daglig
koérning. Med den gamla metoden (NEDC) var detta bara
mojligt under mycket speciella villkor.

Bakgrund

Forutom fordonsvikt och motorrelaterade faktorer som till
exempel verkningsgrad beror en bils bransleférbrukning i
huvudsak pé fysikaliska fordonsmotstand (rullmotstand,
luftmotstand, gradientmotstand och accelerationsmot-
stand). Alla uppgifter om bransleférbrukning, korstracka
och koldioxidutslappsnivaer som tillverkaren publicerar

ar baserade pa objektiva standardiserade testkorningar.
Testerna utfors under exakt definierade forhallanden

i provningslaboratorier for att uppna ett resultat med
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hog reproducerbarhet och f& en representativ dversikt
over trafikanternas vanliga kbrbeteende pa vagarna. De
hér kraven kunde inte ldngre uppfyllas med det tidigare
NEDC-forvarandet. Det nya WLTP-forfarandet bygger pa
empiriskt insamlade reella kérdata fran strackor i Europa,
Asien och USA. Det ger darfér mycket mer allméangiltiga
och meningsfulla resultat. Ndgon hundraprocentig nog-
grannhet kan det dock forstas inte ge eftersom vardena
paverkas av till exempel enskilda fordonskonfigurationer
(chassisankning, karosspabyggnader, extrautrustning och
sdvidare) eller helt enkelt av att motorn eller vaxelladan
aldras och slits.

For att en ny bil ska bli typgodkand &r en av de viktigaste
forutsattningarna att den kan hélla de stranga och standigt
dtstramade avgasgransvardena. Aven fér manga bilkdpare
spelar bransleforbrukning och koldioxidutslapp en avgo-
rande roll. | manga lander ligger dessutom utslappsniva-
erna till grund for fordonsskatten. |

Redan i utvecklingsfasen genomgar motorer som denna 2,0-liters Duratec HE-
motor en méngd olika tester pa speciella provningsanlaggningar.
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Schematisk uppbyggnad av ett avgassystem (den aktuella EcoBlue diesel-
motorn med Euro 6d-TEMP) med de olika efterbehandlingsstegen.

22

Kylvétskeledning
AdBlue-insprutningsventil
(vattenkyld)

Partikelfilter
SCR-katalysator
NO,-styrenhet

Extern16 Pin-kontakt

Pafyllningsror och anslutning
for AdBlue

AdBlue-pump

9) AdBlue-tank

10) Uppvarmd AdBlue-ledning

11) Temperaturgivare
(EGT2/EGT3)

12) Oxidationskatalysator

13) Temperaturgivare (EGT1)

14) Lambdasond (uppvarmd)

15) Avgasmottrycksgivare

w N

Avgasrening

Det finns olika atgéarder att ta till for att moderna bilar ska
klara de allt strangare lagstadgade gransvéardena. Ett av de
beprovade stegen i avgasefterbehandlingen ar oxidations-
katalysatorn. Den omvandlar oférbranda kolvaten (HC) och
kolmonoxid (CO) till koldioxid (CO,) och vatten (H,0). | ett
andra steg renar partikelfiltret avgaserna fran sotpartiklar,
som alltid bildas vid forbranning. Detta galler savél diesel-
motorer som bensinmotorer med direktinsprutning. Med
vissa intervall maste filtret rengtras fran de lagrade partik-
larna (sa kallad regenerering). Detta sker genom att motor-
styrenheten kort hojer avgastemperaturen (ca 600 °©C). For
det tredje och sista steget i avgasefterbehandlingen finns
det hos dieselmotorer fér narvarande tva alternativ:

SCR-katalysator: Med selektiv katalytisk reduktion (SCR,
Selective Catalytic Reduction) reduceras utsléappen av
kvaveoxider (NO,) genom tillsattning av reduktionsmedlet
AdBlue. Detta ar en tillsats som sprutas in mellan partikel-
filtret och SCR-katalysatorn. Denna vattenhaltiga ureal6s-
ning bestar av 32,5 procent syntetiskt framstalld hogren
urea och 67,5 procent demineraliserat vatten. Vid hante-
ringen av AdBlue finns det nagra viktiga saker att tanka pa
(serutan till hoger).

NOx-lagringskatalysator: Har fangas kvaveoxiderna fran
avgasen upp och lagras tills maximal lagringskapacitet har
uppnatts. Nar detta sker sprutar motorelektroniken hastigt
in en liten mangd extra bransle. Detta omvandlar NO, till
kvave (N,), koldioxid (CO,) och vatten (H,0).

Intelligent oljedvervak-
ningssystem (IOLM)

Nya Ford Focus (2019) och Ford
Transit/Tourneo Connect (till-
verkade fran och med 05/2018)
samt Ford Transit/Tourneo
Courier (tillverkade fran och
med 04/2018) har fran fabrik en
utrustning som 6vervakar kvali-
teten pa motoroljan. Med hjélp
av IOLM kommer man alltsa att
veta exakt nar det ar dags att
byta motorolja. Detta mojliggor
bland annat flexibla underhalls-
intervall.

Mer information hittar du i
Ford Etis under Allman service-
information (ASI-nr 18-7033).

Avgasnormer/WLTP

Avgasnormen Euro 6

Euro-normerna definierar gransvardena for utslapp av miljofarliga amnen
fran fordon med férbranningsmotorer. Sedan inférandet av Euro 11992 har de
tilldtna gransvardena skarpts kontinuerligt och nya standarder successivt in-
forts upp till Euro 5a/5b. Sedan september 2015 maste nyregistrerade fordon
(personbilar upp till 3,5 ton) uppfylla Euro 6. Den nuvarande matmetoden
WLTP har resulterat i ytterligare justeringar och nu skiljer man mellan klassifi-
ceringarna Euro 6b, 6¢, 6d-TEMP och 6d. Fram till och med Euro 6b (09/2014
till 08/2018) utfordes avgasmaéatningen enligt NEDC-metoden pa “rullande
landsvag”. Ottomotorer fick d& uppvisa ett maximalt kvaveoxidutslapp pa
60 mg och dieselmotorer pa hégst 80 mg per km.

| och med inférandet av Euro 6¢-klassificeringen 1 september 2018 an-
vands nu officiellt det innovativa WLTP-testforfarandet. Aven hér sker hela
testforfarandet pa rullande landsvag men med de nya forutsattningar som
géller fran och med nu. For att fordon ska uppfylla de obligatoriska Euro 6d-
TEMP-specifikationerna fran 09/2019 maste dven RDE-cykeln genomforas
under riktiga korférhallanden pa vag. TEMP stér for “temporar” och innebar
alltsa att det ar en 6vergangsbestammelse. Fran och med januari 2021 maste
alla nyregistrerade fordon uppfylla Euro 6d som medfoér annu lagre NOx-
granser.
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[km/h]

Provningsforfarandet WLTP 130
| diagrammet for WLTC-testcykeln for klass 3 visas 120
kérhastigheten i km/h dver tid i minuter. Det illustre- 110
rar accelerations- och retardationsvardena och ger 100
en direkt jamforelse med det tidigare NEDC-forfaran- 90
det. Det aktuella provningsfoérfarandet bestar av fyra 80
delar med 6kande hastighet: 70
1) last 60
2) medel 50
3) hog 40
4) mycket hog 30

20

10

——— Nya WLTP-korcykeln
e camla NEDC-korcykeln

Jamforelse mellan NEDC och WLTP

NEDC (1992-2018) WLTP (2018-)

Motorns starttemperatur

kall kall

Cykeltid [min]

20 30

Stillestandstid [%]

25 13
Cykelstracka [km]
il 23,25
Testcykel
enkel dynamisk

Strackans profil [faser]

2 4

Testtemperatur (omgivning) [°C]

20-30 14 och 23
Hastighet [km/h]
medel: 34 medel: 74

maximal: 120 maximal: 131

Acceleration [m/s2]

medel: 0,39
maximal: 1,04

medel: 0,50
maximal: 1,57

Paverkan av specialutrustning

tas ingen hansyn till tas hansyn till

(hogre fordonsvikt)
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30 [min]

Darfor ger WLTP mer realistiska resultat
an NEDC

= Detaljerade matmetoder

= | angre teststrackor

= Baseras pa insamlade kérdata

= Hogre snitt- och maxhastigheter

= Omgivningstemperaturerna narmare de europeiska
medeltemperaturerna

= Kraftigare accelerationer och inbromsningar

= Kortare stillestandstider

= Anpassat val av dack och lagre dacktryck

= Storre variation av kérsituationer: stad, forort,
landsvag, motorvag

= Olika fordonsvikter da man tar hansyn till special-
utrustning

Viktigt om AdBlue:

= Fryspunkt: ca —11 ©°C. Ledningar och tank varms upp vid
behov.

= Fran ca 70 °C léses AdBlue upp och ammoniak bildas —
detta ger en obehaglig lukt.

= Forvaring, transport och pafyllning far endast ske i
behallare som ar godkanda av tillverkaren.

= Fyllinte p& uttomd AdBlue.

= Undvik kontakt med huden, 6gonen och andningsorgan.
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Titelforsvarare

= Efter fjolarets triumf vann Sébastien
Ogier och kartlasaren Julien Ingras-
sia aterigen varldsmasterskapet
tack vare en grandios insats i de tre
sista deltavlingarna med sin Ford
Fiesta WRC (M-Sport).

Totalt fyra ganger hamnade fram-
gangsduon pa forsta plats (Monte
Carlo, Mexiko, Frankrike och Storbri-
tannien). | tre ytterligare deltavlingar
rackte det med en andra eller tredje
plats. Bara en enda gang blev de
helt utan poang (Portugal).

Forarna Elfyn Evans (80 poéng) och
Teemu Suninen (54) gjorde under
sdsongen 2018 nagra uppmarksam-
made framgangar och fick ihop
manga viktiga poéng at teamet.

| markesrankingen slutade Ford och
M-Sport pa tredje plats efter Toyota
och Hyundai i en mycket spannande
och jamn tavling.
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Tekniska data — Ford Fiesta WRC

= Motor: 1.6L EcoBoost

» Laddning: Garrett-turboaggregat; ladd-
luftkylare

» Motorstyrenhet / insprutning:
Cosworth / direktinsprutning

= Typ / montering / antal cylindrar /
ventiler: radmotor / tvarstalld / 4 /16

= Slagvolym: 1599 cm3

» Cylinderdiameter x slag: 83,0 mm x
73,9 mm

= Effekt: 280 kW (380 hk) vid 6000 min-'

= Max. vridmoment: 450 Nm vid
5500 min”!

» Véxelldda / typ / antal vaxlar: M-Sport
och Ricardo / manuell sekventiell / 6
(rattpaddlar)

» Koppling: flerskivig lamellkoppling

» Fyrhjulsdrift: permanent; mekaniska
differentialer fram och bak; aktiv mellan-
differential

» Upphéngning: MacPherson-fjaderben
fram och bak; installbara Reiger-stot-
dampare (drag- / tryckniva)

» Bromsar: Brembo fyrkolvs-monoblock-
bromsok; ventilerade bromsskivor (grus /
sno: @ 300 mm; asfalt: @ 370 mm fram /
© 355 mm bak); hydraulisk handbroms
(fly-off)

» Styrning: servoassisterad kuggstangs-
styrning; 12:1

= Hjul (grus och snd): 7 x 15 tum
(dack: Michelin)

= Hjul (asfalt): 8 x 18 tum (dack: Michelin)

= Tankvolym: 75 liter

= Minimal vikt: 1190 kg

» Langd / bredd / hjulbas: 4130 mm /
1875 mm /2493 mm

Forarranking 2018 (slutresultat efter 13 deltavlingar) Tillverkarranking 2018
Forare Bil Podng Marke Podng
1 | Sébastien Ogier Ford Fiesta WRC 219 1| Toyota Gazoo 368
2 | Thierry Neuville Hyundai i20 Coupé WRC 201 2 | Hyundai 341
3 | Ott Tanak Toyota Yaris WRC 181 3| Ford & M-Sport 324
4 | Jari-MattiLatvala | Toyota Yaris WRC 128 4 | Citroén 237
5 | Esapekka Lappi Toyota Yaris WRC 126
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