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Sné pa sommaren

Bara lugn. Det star inte fel i rubriken. Och den varnar inte for att en ny istid ar pa vag till Europa. Inte heller behover du
borja rota fram de varma vinterkladerna i garderoben. Den syftar pa det nya testcentret med klimatvindtunnel i Fords
fabrik i Kdln-Merkenich, Tyskland. Har kan man simulera temperaturer ned till =40 °C och upp till +55 ©C, en luftfuktighet
p& upp till 95 % och vindhastigheter pd upp till 120 km/h. Aven hsjder upp till 5 200 meter dver havet och sné och regn
kan aterskapas i denna moderna anlaggning, som Ford investerat mer &n 70 miljoner euro i. Den offentliga invigningen av
centret dgde rum den 17 maj 2018. Upp till tio fordon kan testas samtidigt med fokus pa sédkerhet, komfort och systemsta-
bilitet. Funktionen och prestandan hos elektriska komponenter och broms-, luftkonditionerings- och varmesystem testas
ocksa under de olika vaderforhallandena.

Det framtidsoptimerade testcentret gagnar alla Ford-modeller. Det senaste exemplet ar nya Ford Focus, som redan nu
kan bestéllas och inom kort kommer att lanseras i Europa. P& sista sidan presenterar vi for férsta gdngen den fjarde gene-
rationen av den framgangsrika kompaktbilen — och i Autoteam 3/2018 foljer en utférligare presentation. | det har numret
av Autoteam kan du bland annat ocksa lésa om den nya sportiga ST-varianten av Ford Fiesta och om Active-modellerna
av KA+ och Fiesta. Dessutom redogor vi for installationen av ett chassi med coilover fran programmet Ford Performance

Parts och ger en allman 6versikt éver bildack.
Vi 6nskar dig mycket néje med lasningen och hoppas du far njuta av sommaren — utan sné!
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Deninformation som finns i denna publikation var korrekt vid tid-
punkten for tryckning. Utrustningen av modellerna samt repara-
tionsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksam-
heter géller darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som galler i
aktuellt land.

Ford Autoteam riktar sig speciellt till Fords aterforsaljarforetag
och deras medarbetare. Tidskriften ar inte avsedd att distribu-
eras till allmanheten eller till kunder. Informationen i Autoteam
ar konfidentiell.

All vidare tryckning, digital anvandning av nagot slag eller kopie-
ring — aven av utdrag — kraver vart godkannande. Vi forbehaller
oss samtliga rattigheter enligt upphovsrattslagen. Felaktigheter
kan férekomma.

Temafaorklaring

Allmén information

Nyheter och aktuellt

Teknik och diagnos

Plat och lack

Service, underhall
och marknadsforing
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+++ Telegram fran Ford +++
Information fran Fords varld Kortfattat om ny och intressant
utveckling av och med Ford.

Standigt i rorelse

Moderna bildack ar riktigt hogteknologiska produkter,
men manga underskattar deras betydelse.

Mera farg
Nybilskdpare valjer allt oftare farggladare lackering
pa nya bilen.

Aktiva satsningar
De tva modellerna Ka+ Active och Fiesta Active star
for Fords nya crossover-generation.

Svar pa fragor
Ask Ford ger runt lampliga svar pa en mangd olika
frdgor om Ford-bilar dygnet runt.

Problem med solluckans styrning
P& Ford Kuga kan den skjutbara solluckan i panoramataket
hamna snett ibland.

Tid for avkoppling
Cylinderavstéangning, korlagesomkopplare och 200 hk —
nya Ford Fiesta imponerar fran forsta stund.

Narmare asfalten

Chassiet med coilover i programmet "Ford Performance
Parts” garanterar optimal hantering och kérséakerhet.

Mer av allt — nya Ford Focus

Fjarde generationen av den framgangsrika kompaktbilen
bjuder pa manga innovationer.
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Technical Data Dook 2018

Information fran Fords véarld

+++ Telegram fran Ford +++

Information fran Fords vérld Kortfattat om ny och
intressant utveckling av och med Ford.

+++ 50-arsjubileum for Ford Escort +++

Nar Ford Escort premiarvisades pa bilsalongen i Bryssel 1968 fick den ett fan-
tastiskt mottagande. Denna kompakta mellanklassbil visade sig vara ett riktigt
lyckokast for Ford. Redan inom bara nagra manader hade den med rage dvertraf-
fat forséljningsprognosen. Totalt blev det sju generationer av Escort och ¢ver 20
miljoner exemplar fann sig en dgare. Escort imponerade dven stort inom motor-
sport och rally och rénte under manga ar flera framgangar. Efterféljande modell,
Ford Focus, kom ut pd marknaden i slutet av 1998 och blev sa smaningom ocksa
en forsaljningssuccé. Den sista Ford Escort rullade for 6vrigt av bandet i Dagen-
ham i England sa sent somijuni 2000, da som versionen “Classic”.

+++ Regnvatten till spolarvatskan +++

Under en europeisk tavling for unga forskare inom naturvetenskap och teknik

fick tva syskon fran Tyskland en enkel men genialisk idé. Daniel och Lara prepa-
rerade en bilmodell med en pump fran ett akvarium och installerade ett extra
reningsfilter. P& s& satt kunde regndroppar fangas upp och sedan anvandasii
spolarvatskan till vindrutan. Ingenjérer pa Ford plockade upp idén och har nu
installerat systemet i en S-MAX-prototyp. For att vattnet ska kunna samlas upp
har gummislangar dragits fran vindrutans nederdel till véatskebehallaren. Om den
hér losningen far global spridning har den potential att spara in flera miljarder liter
vatten. Lank till mer information: https:/bit.ly/2HA4cRT

+++ Fords handbok i tekniska data 2018 +++

Fords handbok i tekniska data som ges ut en gang per ar &r oumbarlig i det
dagliga installnings- och reparationsarbetet i verkstaden. Att ha tillgang till

och tillampa korrekta tekniska specifikationer ar en grundforutsattning for att
kunna utfora ett hogkvalitativt arbete. Den senaste versionen for 2018 kom

i maj. | den hittar du bland annat redan specifikationerna for nya Ford Focus
(modellar 2019). Handboken innehaller viktiga motordata, installningsvérden,
atdragningsmoment, uppgifter om dacktryck, service- och bytesintervaller samt
pafyllningsmangd for motorer och véaxellador for alla Ford-modeller fran 1996
och framat. Handboken kan du bestélla pé https://www.z-order.de/handbook/
under rubriken "Technical Publications”.

+++ Rally-VM 2018 +++

Efter den lysande tvafaldiga framgangen forra aret, d& Ford och M-Sport vann
tillverkarrankingen och Sébastien Ogier vann forarrankingen, har aven tavlings-
sasongen 2018 gatt riktigt bra hittills. Efter 7 av 13 deltavlingar ar fransmannen
med kartlasaren Julien Ingrassia tvaa i rankingen. Med segrarna i Monte Carlo,
Sverige och Frankrike samt ytterligare tva platser pa prispallen har toppféraren i
Ford Fiesta RS WRC fortfarande chans att sla Thierry Neuville, som sitter bakom
ratten i Hyundai i20 Coupé WRC. Aven i méarkesrankingen ligger de fér narva-
rande pa andra plats och har alla mojligheter att hamna i toppen nér serien val ar
over.
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Standigt i rorelse

Déack Trots att de hor till de allra viktigaste delarna pa en bil ar det manga bilagare som inte agnar
dem nagon storre tanke. Felaktigt dacktryck, skador pa slitbanan eller dacksidorna eller helt enkelt
bara slitna dack kan innebara en enorm sékerhetsrisk. Att regelbundet kontrollera dacken i samband
med en inspektion eller allman service och alltid hantera dem med forsiktighet under montering och
forvaring och naturligtvis under kérning ar darfér mycket viktigt.

Dackafféarerna genererar en hog
omséttning for en bilaterforsaljare. De
innebar manga regelbundna kundkon-
takter, vilket i sin tur skapar mojlighe-
ter till merforsaljning av bade arbete
ochreservdelar. | gengald forvantar sig
bilagarna att ni ger dem basta mojliga
rad och besitter gedigna fackkunska-
per nar det galler dack.

Hoégsta prestanda

Det finns ett antal krav som dack
maste uppfylla for att klara den
dagliga kérningen. De ska utfora sitt
jobb sé& tyst som mojligt, halla lange,
garantera en stabil vaghallning, fjadra,
ha lagt rullmotstand och uppvisa op-
timal bromsprestanda. Nar vagbanan
ar blot ska de dessutom snabbt leda
bort vattnet och foérhindra farlig vat-
tenplaning, eller atminstone minska
risken for det. Pa snoiga gator ska de
ge bra dragformaga for att bilen till
exempel ska klara att ta sig uppfor en
slirig backe. Och om védgbanan ar tackt
med is har sidostyrningen och greppet
sarskilt stor betydelse.
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Det finns inget perfekt dack som
ENSAMT uppfyller alla dessa krav.
Varje dack ar alltid en kompromisslos-
ning. Det galler sarskilt allroundva-
rianterna, som ar en kombination av
sommar- och vinterdack. Det ar tillatet
enligt lag att anvéanda séddana dack
aret runt, alltsa till exempel &ven vid
tjockt snodtacke. De ar forsedda med
motsvarande M+S-maérkning eller
Alpine-symbolen (snéflingan). Exper-
ternarader dock alla att fortfarande
anvanda separata sommardéack och
vinterdack eftersom de har de speci-
fika egenskaper som &ar perfekta for
respektive arstid.

Lagkrav

Sedan november 2012 maste alla nya
dack forses med EU-dackmarkningen.
Den ger information om de tre kate-
gorierna rullmotstand, grepp pa vat
vagbana och bulleremissioner och
anger resultaten med bokstaver: A
(gron) star for basta betyg. Darefter
foljer en fallande skala ned till samsta
betyget G (rod). Konsumenten kan pa

sa satt lattare jamfora olika marken
och modeller vid inkép av nya dack.
Sedan november 2014 maste nyre-
gistrerade personbilar och terrangbilar
i fordonskategorin M1 ha system for
dacktryckskontroll (TPMS). Systemet
identifierar en tryckforlust och varnar
foraren akustiskt eller optiskt. Med
korrekt dacktryck minskar dessutom
slitaget pa décken och minskar brans-
leférbrukningen. >
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Typiska dackskador

1) Profil sliteni de bada yttre
omradena (korts lange med
for lagt lufttryck)

2) Profil slitenidet ena yttre
omradet (felaktig hjulin-
stallning, extrem kurvkor-
ning)

3) Kraftiga skador pa déack-
sidorna (t.ex. pa grund av
kontakt med trottoarkanter)

4 a) Kort over en spik

4 b) Spiken borttagen

5 a) Kort over en skruv

5 b) Helt igenom

5c) Skruven borttagen

Viktigt! | alla dessa exempel
som visas maste décken bytas
omgédende!

Rad till dig och dina kunder

Prioritera kvalitet: Markesdéck ger i regel betydligt hogre
sakerhet under fordonets alla driftférhallanden. Oberoen-
de jamforelser visar gdng pa gang att formodade bra déck
(t.ex. importerade frdn Fjarran Ostern) i slutandan inte &r
nagon lénsam affar nar man tittar pa slitage, sidostyrning,
styrkrafter, riktningsstabilitet och bromsverkan (framf6-
rallt pa vata vagar). Till sin originalutrustning véljer Ford
alltid dack fran erfarna och etablerade déacktillverkare. Det
bor du ocksé gora vid dackbyten och rekommendera dina
kunder.

Dacktryck: Felaktigt lufttryck leder till féorandrade koreg-
enskaper. Vid for hogt lufttryck nots slitbanan mer i mitten.
Vid for lagt lufttryck slits dackets bada yttre omraden mer
an genomsnittligt. | samrad med dackproducenterna sétter
biltillverkare upp tydliga riktlinjer for vilket lufttryck som
ska rekommenderas for olika fordon och driftférhallanden.
Se till att de foljs och mét alltid trycket nar kundens bil ar i
verkstaden. Glom inte att &ven kontrollera déacktrycket pa
reservhjulet! Om det finns en dackreparationssats i bilen
ska du alltid kontrollera utgdngsdatumet pa den. Bilagarna
bor ta eget ansvar och kontrollera trycket en gang varan-
nan vecka. De exakta vardena finns i bruksanvisningen,

i Fords tekniska specifikationer eller pa klistermarket pa
B-stolpen.

21650 R1T 81W

TIRETO RN B0

Dack

Profildjup: Beroende pa tillverkare och anvandningsfor-
hallanden har nya personbilsdack ett profildjup pa 7 till 9
mm. Aven om det &r lagligt att kdéra med dack med ned till
1,6 mm ar rekommendationen att byta sommardack nar
profildjupet natt 3 mm och vinterdéck vid 4 mm. Matningen
gors alltid pa huvudprofilen (de breda profilsparen i det
mittre omradet av slitbanan).

Alder/forvaring: Personbilsdéck ska bytas senast efter
sex ars anvandning — dven om profilen i sig skulle vara god-
kand. Déck pa féalg ska forvaras liggande eller hangande.
Dack utan falg forvaras stdende och ska helst roteras en
gang var fiarde vecka for att inte forlora formen. Déck ska
forvaras torrt och morkt. Fukt, direkt solljus och behandling
med aggressiva medel ska undvikas.

Déck har ett minne: Langa strackor med fel lufttryck,
stotar mot hoga trottoarkanter i spetsig vinkel, aggressivt
korsatt (kraftiga inbromsningar/accelerationer/snabba
kurvmanovrer/hog hastighet/maximal belastning och

sa vidare) — allt detta innebar extrema pafrestningar pa
dacken. Vid rengéring med hogtryckstvatt ska du halla ett
avstand pa minst 20 cm och anvénda ett munstycke med
bred strale. Annars kan blasor bildas genom erosionsver-
kan. Sma stenar eller glasbitar i déckprofilen kan tas bort
forsiktigt. Storre frammande féremal (glasskarvor, spikar,
skruvar, nitar etc.) leder oftast till att staltrédarna skadats
vid genomtrangningen. Eventuell kan aven vatten ha trangt
in och gjort att stalgérdeln rostat. D& maste dacket bytas
utan undantag.
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Dackmarkning (urval)

Storlek [205 = bredd i mm; 55 6) Tillverkningsland
= forhallande hojd till bredd 7) Produktnamn

i %; R = radial konstruktion 8) DOT-nummer med kod for
(stommens cordtradar i 90° dackfabrik, storlek och ut-
vinkel mot rorelseriktningen); forande, slutar med tillverk-
16 = falgdiameteritum;V = ningsdatum (produktions-
hastighetssymbol (hér upp till vecka och ar; har: vecka 20 ar
240 km/h) 2013)

2) Belastningsindex 9) Markning enligt internationella

3) Slanglost dack regler (har: E4)

4) Tillverkare 10) Monteringsstandard

5) TWI = slitageindikatorer;
tvargaende nabb i huvudpro- Obs! | lander utanfor Europa fore-

filsparen (1,6 mm) kommer ytterligare markningar.

Ett dacks uppbyggnad

1) Ledande blandning

2) Elektrostatisk avledning

3) Slitbaneblandning med kiseldioxid
4) Radial stomme

5) Vulstforstarkning av aramidfiber
6) Kanttradskarna

7) Stalgordel

8) Stalgordel 2

9) Nylonbaélte (spiralformigt)

10) Stomlager

1) Vulst

12) Sidovagg

FORD AUTOTEAM 2/2018 Dack 7



Mera farg

Lackférger och symboler (Plat och lack) Silver/gratt, svart och vitt har lédnge varit och &ar fortfa-
rande de dominerande fargerna pa alla personbilar. P& senare ar har det dock borjat bli allt van-
ligare att nybilskopare bestammer sig for lite farggladare varianter. Framforallt &r det de bl och
roda nyanserna som blivit populédrare. Men efterfradgan har ocksa 6kat pa de bruna, gula och gréna
alternativen. Ford anpassar standigt utbudet av kulorer efter kundernas 6nskemal. Har har vi sam-
manstallt de nyaste lackfargerna at dig. Vi forklarar ocksa nagra symboler for varningar, férbud
och foreskrifter inom plat och lack som ar viktiga att kanna till.

Med jamna mellanrum presenterar vi nya eller férandrade
lackfarger i Autoteam. Vitt, silverfargat, gratt och blank-
svart har lange varit de popularaste kulérerna pa nya bilar.
Men pa senare ar har de mer fargglada alternativen kommit
tillbaka igen som pa 1970-talet. De starkare fargerna ser
man allt oftare framst i smabils- och kompaktbilssegmen-
tet, men de forekommer aven hos en del suvar och sportbi-
lar, till exempel Ford Mustang. Och dessa fargklickar bidrar
verkligen till lite storre variation i den for 6vrigt mycket
enfargade gatubilden.

Liksom inom mode och arkitektur vaxlar hela tiden
trenderna och stilriktningarna. Vissa bilfarger efterfragas
konstant under langa tider medan andra &r kortlivade och
forsvinner lika snabbt som de kom. En s&dan farg ar till
exempel gron, som var véldigt vanlig i slutet av 1990-ta-
let men som under de senaste aren inte ens funnits som

Lackfarger och symboler (Plat och lack)

mojligt alternativ vid nybilskop. | dag ser det annorlunda

ut. Ford Mustang &r till exempel aterigen mojlig att fa

med Dark Highland Green — precis som specialmodellen

i filmklassikern "Bullitt” fran 1968 med Steve McQueen. |
tabellen till hoger listas de nyaste lackfargerna for aktuella
Ford-personbilar.

Diagrammet visar fordel-
ningen mellan olika lack-
férger pa nya bilari Tyskland
2017):

Silver/gra: 28 %
Svart: 26 %

Vit: 21%

Bla:10 %

R6d: 7%
Ovriga: 3%
Brun:3%
Gul2%

I

FORD AUTOTEAM 2/2018



Nya metallic-farger pa Fords aktuella personbilsmodeller (2018)

KA+ Fiesta Fiesta Fiesta Eco- Focus C-MAX Kuga Mustang | S-MAX/ Edge
ST Active Sport (ny) Galaxy

Agate Black

Baltic Sea Green

Blue Wave

Bohai Bay Mint

Canyon Ridge [

Chrome Blue o [ ] °

Chrome Copper [

Dark Highland Green [

Dark Mulberry

Desert Island Blue ° [ ) ° [ ] °

Luxe Yellow (]

Performance Blue [}

Silk [}

Silver Fox [ ] (]

Spinel Green* °

Stone Gray [ ]

Tiger Eye

Urban Teal

Velocity Blue [}

Obs! Fargalternativen kan variera beroende pa utrustning och marknad. Fargerna pa bild kan avvika fran hur de ser ut i verkligheten. *Normalfarg

Redan pa1970-talet var de mer utmérkande Den nya upplagan av Ford Mustang Bullitt i
férgerna starkt efterfragade bland smabilar Nya Ford Focus ser riktigt exklusiv ut i lack- Dark Highland Green paminner om originalet
som Ford Fiesta ... ..ochidagarde detigen. fargen "Dark Mulberry”. fran1968.

Varnings-, forbuds- och foreskriftsskyltar

Med anledning av globaliseringen ska symboler utformas i dag sa att de kan forstas internationellt. Potentiella riskom-
rdden ska markas ut for att férebygga personskador. Och férbud och pdbud ska skyltas enligt géllande standard. Aven
tillverkare av delar, verktyg och férbrukningsvaror ar skyldiga att gora motsvarande deklarationer. Har foljer ett urval nya
och andrade symboler och skyltar pa omradet plat och lack. Se till att alltid halla dig uppdaterad sa att du forstar dem.

Varning Foérbud Foreskrift
Varning for svetsblank i Ej godkand for frihands- ® Folj bruksanvisningen
ogonen slipning och handhallen &
slipning
Varning for handskador Metallféremal eller Anvand ansiktsskydd
A , klockor far ej medforas @
Kvavningsrisk Tilltrade ej tillatet for Anvand hudskyddsmedel
personer med metall-
implantat
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Aktiva satsningar

Ford KA+ Active / Fiesta Active De bada nya Crossover-modellerna utmarker sig framforallt
inom kategorierna flexibilitet och kdrdynamik. Med den genersa markfrigdngen, den praktiska
takrelingen och de skyddande plastpanelerna skiljer sig dessa tva femdorrars SUV:ar tydligt fran
de konventionella modellerna aven till utseendet. Bensin- och dieselmotorerna &r inte bara ekono-
miska utan har mycket effekt och drag som bjuder péa fantastisk korgladje. Har far du chansen att
bekanta dig med denna nya modellfamilj fran Ford.

SUV-anhéangarna blir bara fler och fler och hela tiden
kommer nya SUV-varianter. Numera finns dven nagra som
passar kunder inom smabils- och kompaktbilssegmentet,
som ofta soker ett prisvart alternativ av lite mer diskret all-
roundkaraktar. Har utgor de aktuella crossover-versionerna
Ford Active med st6rre markfrigang, takreling och skyd-
dande plastpaneler ett passande erbjudande. Satet sitter
hogre upp, vilket gor det lattare att ta sigi och ur bilen. Och
det blir ocksa enklare att lasta i och ur bagageutrymmet.
Dessutom har bade féraren och alla medpassagerare en
fantastisk akkomfort och en béttre sikt runtom. Men néar en
bil hojs maste man ta hansyn till vissa aspekter i konstruk-
tionen. Den hogre tyngdpunkten far inte paverka koregen-
skaperna negativt och framforallt inte korsakerheten. Man
har darfor redan i utvecklingsstadiet tankt pa olika modi-
fieringar av chassiet. Upphangningar, krangningshammare,
déampare och fjgdrar men ocksa styrning och bromssystem
har optimerats. Och det har det varit vart. Resultatet ar

en styv men samtidigt komfortabel hjulupphangning som
passar lika perfekt for turer inne i staden som pa kurviga
och backiga landsvagar.

Ford Focus Active

Aven nya Ford Focus kommer att finnas som Active-
variant. Detta kommer vi att beréatta mer ominéasta
nummer av Autoteam.

Ford KA+ Active / Fiesta Active

Som latt SUV ar den rena framhjulsdriften fullt tillrack-
ligt. Fiesta Active kan aven fas med antispinn pa framhju-
len som kan vara till stor hjalp pa vagar utanfor staden
ochilattare terréngkorning. Vid behov fordelas startvrid-
momentet automatiskt mellan de tva hjulen. Slirning pa
ena sidan undviks pa sa satt och basta mojliga dragkraft
uppnas. Det gdr att vélja mellan tre kérlagen: Normal, Eco
och Slippery.

De bada SUV-versionerna skiljer sig ocksa utseende-
massigt fran de konventionella modellerna. Bland annat
har stotfangarna fatt en speciell "Active’-design, sidokjo-
larna ar svarta med silverfargade inslag och hjulhuspane-
lerna ar svarta. "Active”-marken och speciella stolskladslar
ar ytterligare nagra specifika kannemarken.

| det foljande ger vi en 6versiktlig presentation av dessa
tva Active-modeller pa var sin sida. | slutet av artikeln
sammanfattas sedan alla viktiga data och fakta om bagge
bilarna i tabeller.
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Ford KA+ Active

Efter Europa-introduktionen for den Indien-producerade
Ford KA+ hosten 2016 gjordes redan forsta kvartalet 2018
en mindre modelluppdatering. Med Crossover-versionen
Active kommer dessutom en mycket attraktiv utrustnings-
variant, somdrar fordel av KA+-uppgraderingarna och som
bland annat innehéller bade forar- och sékerhetsassis-
tanssystem och optimeringar av upphangningssystem och
kupéns utformning.

Drivlina

Kunden kan valja mellan tva motoralternativ. Som ben-
sinalternativ erbjuds en 1,2-liters Duratec med 63 kW (85
hk). Denna trecylindrare har ett maximalt vridmoment pa
115 Nm och anvander dessutom den variabla ventilstyr-
ningen Ti-VCT for in- och utgdende kamaxel. Till skillnad
frdn EcoBoost-motorerna har Duratec-versionen daremot
ingen avgasturboladdare och branslet sprutas inte in direkt
i forbranningskammaren. Trots det ar motorns kombine-
rade effekt, vridmoment och prestanda tilltalande och gor
att Ford KA+ Active aven lampar sig optimalt for Outdoor-
anvandning.

Som dieselalternativ finns 1,5-liters TDCi. Denna tur-
boladdade fyrcylindrare med 70 kW (95 hk) levererar ett
mycket imponerande vridmoment pa 215 Nm. Samtidigt
halls branslebrukningen nere pa en rimlig niva och ligger pa
4 liter per 100 km pé landsvég och 4.1 liter blandad korning.

Bada motorerna forfogar dver det beprévade start-
stopp-systemet, uppfyller den hittills tuffaste avgas-
normen Euro 6d-TEMP och trivs allra bast ihop med den
5-vaxlade manuella vaxellddan B5, vars utvaxlingar ar
noga anpassade och overfor kraften till bada framhjulen.

FORD AUTOTEAM 2/2018
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Utrustning

Ford KA+ Active kan bestallas i standardfargen Oxford
White samt i metallic-lackeringarna Smoke, Moondust
Silver och White Platinum eller i exklusiva Canyon Ridge.
Dessutom ingar Mica-lackeringen Shadow Black och spe-
ciallackeringen Ruby Red i programmet. Ford KA+ Active
ar utrustad med allvadersmattor och bagagerumsmattor,
laderratt, farthallare, takreling och dimljus. Den robusta
karaktaren aterfinns aven inne i bilen. Samtliga stolar &r i
antracit med dekorativa detaljer och stickningar i Sienna
Hazel.

Denna Ka+ Active med 23 mm hogre markfrigdng har
som standard lattmetallfalgar i 4x2-eker-design (i alumini-
umférg) med dack i dimensionen 185/60 R15. En déckrepa-
rationssats medfoljer. Mot extra kostnad laggs ett stalhjul
till (175/65 R14; max. 80 km/h).

Crossover-innehavaren kan ocksa gladjas at de manga
assistanssystemen och komfortfunktionerna. P& Ka+
Active ingér foljande system utan extra kostnad (ett urval):
ABS med EBD, ESP med backstartshjalp och antispinn,
hastighetsbegransare, IPS med diverse krockkuddar,
EPAS-servostyrning och elfonsterhissar fram. Via utrust-
ningspaket kan ytterligare extrautrustning laggas till, som
exempelvis automatisk klimatanlaggning, Ford SYNC 3
med AppLink (6,5-tums), DAB+, Ford Power-startfunktion,
Park Pilot-system bak, Ford MyKey, stralkastarassistans >
och uppvarmda framstolar.

Ford KA+ Active / Fiesta Active n
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Ford Fiesta Active

Denna Kélnproducerade smabil har hojts med 19 mm

och aven sparvidden har tkats nagot. Syftet ar tydligt:
Active-versionen av Fiesta ska vara praktisk och robust och
overtyga de alltfler SUV- och Crossover-anhéangarna om
att detta ar ett bra val av vardagsbil.

Drivlina

Fran borjan planeras diverse 1,0-liters EcoBoost-bensin-
motorer. Denna trecylindriga bensinmotor med avgastur-
boladdare, direktinsprutning och variabel kamaxelinstall-
ning kan fas med effekterna 63 kW (85 hk), 74 kW (100 hk)
och 92 kW (125 hk) upp till toppversionen med 103 kW (140
hk).

Dieselmotorerna bestar av 1,5-liters TDCi-motor. Mojliga
effekter ar 63 kW (85 hk) eller 88 kW (120 hk) och vridmo-
menten ar da 215 respektive 270 Nm.

Samtliga motorer uppfyller avgasnormen Euro 6d-
TEMP och ar utrustade med start-stopp-system. Som
standard ingar den friktionsreducerade och optimerade
6-vaxlade manuella vaxelldadan 6MX65 till bensinmoto-
rerna och dieselmotorn med 63 kW och B6 till dieselmo-
torn med 88 kW. En 6-vaxlad automatvéxellada (6F15)
med mojlighet till manuell vaxling (via paddlariratten) kan
bestallas exklusivt till EcoBoost-varianten med 100 hk.

Utrustning

Fiesta Active finns, beroende pa vilken version som véljs, i
standardférgerna Blazer Blue, Race Red och Frozen White.
Aven foljande metallic-lackeringar ar mojliga att bestéalla:
Bohai Bay Mint, Silver Fox, Ruby Red, Blue Wave, Luxe Yel-
low och Shadow Black Mica.

Som standard rullar den pé blankpolerade 5-ekrade
lattmetallfalgar (7 J x 17) i aluminiumfarg eller svart med
dack i dimensionen 205/45 R17. Som komplement till
dackreparationssatsen som alltid medfoljer kan ett stalhjul
(175/65 R14; max. 80 km/h) bestallas till.

Ford KA+ Active / Fiesta Active

| kupén ar kanslan av lyx pataglig, tack vare material av
hog kvalitet och ett optimalt utférande. All instrumentering
sitter pa ratt plats och kan styras intuitivt. Utan extra kost-
nad ingdr sportstolar fram — péa férarsidan dven svankstod
med fyra olika installningar — samt en 3-ekrad laderratt
(med uppvarmning som tillval).

Genom justeringar av axelupphangningen och fjader-
damparenheterna har chassiet pa Fiesta Active anpassats
specifikt for de sarskilda krav som rader vid kdrning pa
asfalt, kullerstensgator och halt underlag. Detta bidrar till
en effektivare ESP- och EPAS-funktion. Foraren kan vélja
mellan tre korlagen: Normal for daglig koérning, Eco for va-
rianterna med 6-véxlad-manuell vaxelldda — anpassat for
mer ekonomisk korning. Korlaget Slippery bidrar till battre
stabilitet — framf6rallt pa hal och slirig vagbana. Hér griper
elektroniken in vid behov med inbromsnings- och accele-
rationsmandvrer for att forhindra for kraftiga under- och
overstyrningar. Det gar att vaxla mellan de olika korlagena
medan man kor.

Ytterligare forarassistanssystem och extrautrustning
(som standard eller tillval): ABS med EBD, ESP med back-
startshjalp och antispinn, hastighetsbegransare, IPS med
diverse krockkuddar, EPAS-servostyrning och elfénsterhis-
sar fram, uppvarmd vindruta, automatisk klimatanlagg-
ning, Ford SYNC 3 med AppLink (6,5-tums), DAB+, Ford
Power-startfunktion, Park Pilot-system bak, Ford MyKey,
stralkastarassistans och uppvéarmda framstolar.

FORD AUTOTEAM 2/2018



Data och fakta — Ford KA+ Active

Motorer och véxellddor

1.2L Duratec-16V Ti-VCT

1.5L Duratorq-TDCi

Typ, montering, antal cylindrar, ventiler

Radmotor, tvérstalld, 3,12

Radmotor, tvérstalld, 4, 8

Slagvolym cms3 Nn97 1499
Effekt kW (hk) 63 (85) 70 (95)
Max. vridmoment Nm 15 215
Cylinderdiameter x slag mm 84,0x72,0 73,5x 88,3
Kompressionsférhallande 1,0:1 16,0:1

Avgasrening

Trevagskatalysator

Partikelfilter (DPF) + oxidationskatalysator

Avgasklassificering

Euro 6d-TEMP

Kamaxlar och drivning

Dubbel, variabel kamaxelinstallning,

Enkel via kuggrem

via kuggrem
Véaxelldda / typ / antal vaxlar 5MX65 / manuell / 5
Prestanda / férbrukning
Acceleration fran 0 till 100 km/h s 13,5 14
Maxhastighet km/h 169 179
Bransleforbrukning /100 km
stadskorning / landsvég / blandad korning 68750757 4374074
Korstracka (blandad korning) km 736 1024
Koldioxidutslépp (blandad kérning) g/km 129 108
Bransletank L 42
Hjul 7 dack
Dack Lattmetallfélgar: 6 J x 15 med 185/60 R15
Reservhjul Dackreparationssats / tillval: stalhjul med 175/65 R14 (5,5 J x 14), max. 80 km/h

Styrning och bromsar

Styrsystem

Elektromekanisk servostyrning EPAS (Electric Power Assisted Steering)

Bromssystem

ABS med EBD, fram: ventilerade bromsskivor, bak: bromstrummor

Underhallsintervall

Service / kontroll / motoroljebyte

Efter 20 000 km eller &rligen

Data och fakta — Ford Fiesta Active

Motorer och vaxellddor 1.0L EcoBoost 1.5L Duratorq-TDCi
Typ, montering, antal cylindrar, ventiler Radmotor, tvarstalld, 3,12 Radmotor, tvarstalld, 4, 8
Slagvolym cm?3 998 1499
Effekt kW (hk) 63 (85) | 74 (100) | 92 (125) 103 (140) 63 (85) 88 (120)
Max. vridmoment Nm 170 180 215 270
Cylinderdiameter x slag mm 719x 82,0 73,5x 88,3
Kompressionsférhallande 10,0:1 16,0:1
Avgasrening Tievagskatalysator partikelfilter Partikélfilter (DPF) + oxida-
tionskatalysator
Avgasklassificering Euro 6d-TEMP
Kamaxlar och drivning Dubbel via motoroljesmord kuggrem Enkel via kuggrem
Véxellada / typ / antal vaxlar 6MX65 / 6MX65 / 6MX65 / 6MX65 / 6MX65 / B6/
manuell / manuell/ 6 manuell / manuell / manuell / manuell /
6 6F15/autom / 6 6 6 6
6

Prestanda / férbrukning
Acceleration fran O till 100 km/h s 12,7 11,0/12,8 10,4 9,4 12,6 9,4
Maxhastighet km/h 170 181/177 191 200 170 190
Bransleforbruknin /100 km 59/4,4/5,0
stadskorning / landsfég/ blandad kérning 33/ 44750 78/52/6, 39/44750 | 63/46/52 | 44/37/40 | 4B/ 41/ 44
Korstracka (blandad korning) km 840 840 /688 840 807 1050 954
Koldioxidutslapp (blandad kérning) g/km 13 14 /139 N4 119 103 12
Brénsletank l 42
Hjul /7 dack
Dack Lattmetallfalgar: 7 J x 17 med 205/45 R17
Reservhjul Dackreparationssats / tillval: stalhjul 5,5 J x 14 med 175/65 R14 (max. 80 km/h)

Styrning och bromsar

Styrsystem

Elektromekanisk servostyrning EPAS (Electric Power Assisted Steering)

Bromssystem

ABS med EBD, fram: ventilerade bromsskivor, bak: bromstrummor (63 kW) eller
bromsskivor (88 kW)

Underhallsintervall

Service / kontroll / motoroljebyte

Efter 30 000 km eller vartannat ar

Obs! All information ar preliminar.
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Svar pa fragor

Ask Ford Nyligen introducerades ett nytt webbaserat hjalpverktyg. Det heter "Ask Ford” och
finns tillgangligt dygnet runt via Fords nationella webbplatser och ger lampliga svar pa en mangd
olika fragor om Ford-bilar och servicetjanster. Portalen har inte utvecklats bara for Fords befint-
liga kunder och potentiella nybilskdpare. Aven medarbetare hos aterférsaljare kan ha stor nytta
av denna nagot annorlunda sokmotor och kan med stod av den ge sakkunniga och professionella
svar pa till exempel fragor i samtal med bilagare.

Arbetet hos bilhandlarna blir alltmer
komplicerat och kravande. For att
hanga med i utvecklingen ar det viktigt
att halla sig standigt uppdaterad och
anvanda alla verktyg och resurser
som erbjuds pa ett effektivt satt.
Dessutom forvantar sig kunderna att
ni som aterforsaljare och market Ford
har ett stort utbud av tjanster och
naturligtvis en hog kompetens inom
alla fragor som rér deras bilar. Manga
kunder som kommer in till er har redan

i forvag kollat upp péa natet vad delar
kan kosta och vilka tjanster som finns.
Men se upp hér. Det figurerar manga
felaktiga pastdenden och rykteni
forum pa natet. Tyvérr brukar dessa
inlagg ligga kvar under valdigt lang tid
och skapar en osékerhet bland manga
bildgare. Och da &ar det er uppgift

att korrigera felaktiga uppgifter och
upplysa era kunder. For att garantera
detta bor ni endast anvanda er avin-
formationskanaler som ar verifierade

14

Ask Ford

av Ford. Férutom de kanda kallorna,
som till exempel Ford Etis, har ni nu
alltsa tillgang till en ny resurs.

Interaktivt verktyg

Ask Ford ar ett webbaserat hjalpverk-
tyg som ar valdigt latt att anvéanda.
Det hjalper dig som fackman men
aven andra som ar intresserade att
battre kunna forsta hur fordonen

och tekniken fungerar. Ask Ford har
utvecklats for att forbattra kund-
upplevelsen och 6ka intresset for
maérket Ford. PA manga nationella
Ford-webbplatser finns det en lank
till applikationen. Det &r alltsd hog tid
att borja informera era kunder om alla
fordelar med den nya plattformen.
Nar du val ar inne pa Ask Ford-sidan
kan du med korta fragor eller nyck-
elord s6ka i Fords egna databaser.
Precis som i sokmotorer pa natet
kommer svaren upp direkt. Redan nar
du borjar skriva in frageorden (var, vad,
varfor, hur, nar och sa vidare) kommer

<« Omdu skriverin"vad” (how) i sokrutan kommer
det direkt upp forslag pa hela sokfraser.
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det upp forslag pa hela fraser. Nar du
gjort sbkningen visas ocksa eventuellt
liknande amnen och andra relevanta
sokresultat, till exempel hanvisningar
till instruktionsbocker och aktuella
broschyrer och prislistor for Ford-mo-
deller. Och dessa kan enkelt laddas
ned.

Med Ask Ford kan ni och kun-
derna snabbt och enkelt komma at all
tillganglig information i Fords data-
bas, i bruksanvisningar och pa Fords
nationella webbsidor. Med stéd av en
webcrawler (dven kallad spindel, ett
program som automatiskt soker ige-
nom internet) konsulteras dven andra
Ford-datakéallor for att generera sa
manga sotkresultat som mojligt.

Ask Ford kan 6ppnas direkt fran
Fords aterforsaljarportal. Det nya
verktyget ska vara forsta stallet som
alla Ford-medarbetare gar till for att
hitta information, processbeskriv-
ningar och kontakter. Tack vare den
enkla tillgangen till s& manga olika
informationskéllor kan du, och ni som
aterforsaljare, alltid hitta ett kompe-
tent svar pé en fraga fran kunden utan
att behova kontakta Ford direkt for
att ta reda pa det. Verktyget fungerar
dessutom pa olika typer av enheter, till
exempel en stationar eller barbar da-
tor, en smartphone eller en surfplatta.

Ask Ford anvands i manga lander i
Europa. Portalen ar integrerad i Ford-
Pass. Dessutom planeras ytterligare
optimeringar som bland annat en
forbattrad digitalisering.

» Tillsist kandu betygsatta svaret med upp till fem
stjarnor och skriva en personlig kommentar.
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<« Resultatet pa din sékning kommer upp direkt

med en forklaring. For mer information kan du hdmta
instruktionsboken.

V¥ Dessutom visas liknande resultat som kan vara in-
tressanta och resultat fran internet (Fords webbsidor).

sy queery dipl

sel Particulate Filter (DPF)

Saarch for rore information on Uhis topis from the Coener's Maral,

» Skannain QR-koden
sa kommer du till Ask

Tillganglighet
ganglis Ford direkt.

Det finns olika satt att komma at Ask
Ford. Kunderna kan hitta det via en
lank pa Fords nationella webbplatser.
Man kan aven hitta Ask Ford under
Hjalpen (eller via symbolen) i menyn.
Det gar ocksa att éppna sidan genom
att skanna in QR-koden har till hoger.
Ask Ford for foretag hittar du pa ater-
forsaljarportalen.

Tips for hur du valjer sékord
Betyg

Né&r du har stallt en fraga bor du
ocksa betygsatta svaret och skriva
en personlig kommentar. Genom att
ge feedback bidrar du ocksa till att
forbattra innehallet.

Formulera din frdga sa kort och koncist
som mojligt. Enstaka nyckelord racker
inte alltid. Du far till exempel battre resul-
tat om du skriver "vad ar leasing” i stallet
for bara "leasing”. | Ask Ford foreslas "vad
betyder leasing”. Stora eller sma boksté-
ver har ingen betydelse.

How usaful was this? Help us improve by rating the nformation
Thank you very much, the information provided helped me a lot.

Ask Ford 15



V¥ Omduunderkontrollen upptécker att solluckan i panora-
mataket har hamnat snett behover felet atgardas.

Problem med solluckans styrning

TSB 18-2118 (Panoramatak — sollucka, Ford Kuga)

Manga Ford-bilar kan uppgraderas med

ett panoramatak med elmanovrerad sollucka pa kundens begaran. Men pa en del Kuga-modeller
fortas tyvarr gladjen 6ver denna extra komfort ibland av att solluckan glider ur styrningen nar den
Oppnas och stangs. Forskjutningen som uppstar resulterar i otatheter och stérande vindbrus. Om
en kund kommer in till er med en anmarkning om detta ar du tack vare den har artikeln och det har
servicebrevet (TSB 18-2118) val forberedd for att snabbt och permanent avhjalpa problemet.

Inte minst pd sommaren ar det manga bildgare som
uppskattar mojligheten att snabbt 6ppna taket for att fa in
lite ljus och frisk luft i den varma bilen. Med ett helt 6ppet
glastak kanns det ndstan som att aka i en cabriolet. Och
nar bilen har statt parkerad lange i solen en het sommar-
dag ar det sarskilt gott att bara kunna 6ppna upp taket for
att slappa ut den kvalmiga varma luften och snabbt fa in
lite syreibilen.

P& vissa modeller av Ford Kuga (tillverkade mellan
2017-10-01 och 2018-03-05) kan den skjutbara solluckan
i panoramataket dock hamna snett ibland. Under kérning
kommer kunden i forsta hand att marka av detta genom
ett storande vinande ljud fran taket. Orsaken ar att glaset
har &kt ur glidstyrningen. Din uppgift ar da att rikta det ratt
igen.

Reparationsprocess

Innan du borjar med det egentliga arbetet ar det viktigt att
se till att alla nodvandiga verktyg ar rengjorda och fria fran
alla spar av olja och fett. Vid allt arbete som utférs inne

i bilen ska dessutom alltid nya eller rena (tyg)handskar
anvandas.

16 TSB 18-2118 (Panoramatak — sollucka, Ford Kuga)

For att ta bort innertaket maste du forst lossa all
kladsel pa& A-, B-, C- och D-stolparna och sidopanelerna i
bagageutrymmet. Anvand ett borttagningsverktyg av plast
eller en kil for detta. Innerspegeln, kdporna fér kamera och
regnsensor (i forekommande fall) samt manoverenheten
till solluckan, kupébelysningen och jalusin ska tas bort.
Efter att du har lossat bakluckans och doérrarnas tatningar
upptill tar du hjalp av en kollega och tillsammans tar ni for-
siktigt bort innertaket (se till sa att det inte knacks). Lagg
sedan varsamt ned det pa ett stabilt och rent underlag.
Tack over det kansliga innertaket med lamplig folie for att
skydda det.
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Stall solluckan i lutande lage (bild 1) och ta bort styrar-
mens skydd pa bagge sidor (gummilamellerna) (2) genom
att forst dra dem inat kupén (A) och sedan bakat (B).
Bakom varje skydd sitter tva skruvar som ska lossas (3). Nu
gar det att ta loss glaset med hjélp av tva suglyftare. Lagg
ned glaset forsiktigt pa ett mjukt underlag utan att stota
detikanten.

Kontrollera om glidstyrningarna pa vanster (4) och
hoger sida (5) ar korrekt placerade i styrskenorna. Om
glidstyrningarna inte ligger rakt vid klacken (6/7) riktar du
upp dem pa foljande s&tt: Tryck ned luftavvisaren (8) sa att
glidstyrningarna slapper. For nu tillbaka glidstyrningarna i
deras ursprungliga position genom att vrida framre anden
av styrskenan (9). Detta arbetssteg utfér du pa bada sidor.
Tryck darefter ned avrinningslisten (10) och skjut solluckans
skjutmekanism bakat tills dppningen for den vita plast-
pluggen snapper fast i skaran i styrskenan.

Se till att solluckans skjutmekanism ar i sparrat lage
pa vanster och hoger sida (11/12). Satt nui glaset igen och
var noga med uppriktningen sa att den hamnar helt ratt
(13). Exakta varden (avstand/jamnhet) hittar du i Ford Etis.
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Atermontera alla komponenter i omvand ordningsféljd och
jaktta foreskrivna atdragningsmoment. Om det trots stor
forsiktighet har blivit flackar pa innertak, saten eller kladsel
ska dessa forstas tas bort.

Viktigt att komma ihag: Solluckan och jalusin drivs med
elmotorer som maste initieras. Processen for detta ser lite
olika ut beroende pa tillverkningsdatum och vilka kompo-
nenter som anvands (se styrenhetens artikelnummer). Om
det hér arbetssteget utfors pa felaktigt satt eller inte alls
kommer eventuellt inte elektroniken att fungera felfritt och
klamskyddet inte ha ndgon funktion!

Till sist ska du noga kontrollera att solluckan i panorama-
taket fungerar som den ska. Alla installningar maste testas
flera ganger (delvis och helt 6ppet lage, lutande lage). Titta
noga efter en extra gadng att glaset &r helt korrekt placerat i
styrningen.

Mer information hittar du i Ford Etis (TSB 18-2118 och
Kuga 2013 reparationsanvisning; undergrupp 501-17).

TSB 18-2118 (Panoramatak — sollucka, Ford Kuga)
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Tid fér avkoppling

Nya Ford Fiesta ST Akta kérgladje och dynamik och perfekt anpassad fér daglig kérning ar vad
den kraftfullaste serieversionen av nya Ford Fiesta utlovar. Och detta kraftpaket fran Koln lever
verkligen upp till detta. Med trecylindrig 1.5L EcoBoost-motor med 147 kW (200 hk) och maximalt
vridmoment pa 290 Nm uppnar ST-modellen en maxhastighet pa drygt 230 km/h och accelererar
fran O till 100 km/h péa bara 6,5 sekunder. Det finns tre korlagen for sportbilsentusiasten att vélja
mellan som pa sa satt kan andra installningen fér motor, styrning och stabilitetssystem efter be-
hov eller smak. En annan mycket innovativ funktion ar cylinderavstangningen, som har anvands av

Ford for forsta gangen.

Forsta Fiesta ST-modellserien kom 2005 med en 2.0L

Duratec-motor med 150 hk. 2013 féljde versionen med

en fyrcylindrig 1.6L EcoBoost med 182 hk. Det fanns aven

en exklusiv variant i gratt att bestalla, ST200 med 147

kW (200 hk), men endast i en begransad upplaga pa

500 exemplar. Jamfort med sina foregangare i serien har

aktuella Fiesta ST vidareutvecklats och optimerats pa

manga omraden. Framforallt har fokus lagts pa att géra

motorn kompaktare, uppna maximal bransleekonomi och

gora bilen lamplig att anvénda for daglig kérning. Bland de

viktigaste egenskaperna hittar vi:

= En helt ny trecylindrig 1.5L EcoBoost-motor med cylin-
deravstangning

= Valbara korlagen "Normal”, "Sport” och "Track”

Chassisankning med 10 mm

Mekanisk differentialsparr (tillval)

Cross Traffic Alert och adaptiv hastighetsbegransare

LED-stralkastare med dynamisk ljusbreddsreglering

Lattmetallfalgar (17 och 18 tum, delvis premiumlack-

erade och blankpolerade)

* Roda bromsok fram och bak (i kombination med
18-tumshjulen)

= Ljudoptimering (avgassystem med spjallstyrning)

= Nya metallic-lackfarger: Performance Blue och Silver
Fox

= Sportig interior med Recaro-sportstolar fram

* Ford SYNC 3 med AppLink och 6,5-tums pekskarm (som
tillval 8 tum, 7 hogtalare, DAB+ och B&O PLAY)

Nya Ford Fiesta ST

Motor och véxelldda

Den helt nyutvecklade 1,5-liters EcoBoost-bensinmotorn
bygger pa samma beprévade trecylindriga konstruktion
som EcoBoost-motorn pa 1,0 liter. Tack vare hogtrycks-
bensindirektinsprutning (i kombination med insugsrors-
forinsprutning), toppmodern avgasturboteknik, fyrventils-
teknik och variabel kamaxelinstallning kan hog prestanda
garanteras samtidigt som bréansleférbrukningen kan hallas
nere. Den nya typen av cylinderavstangning har gjort att
forbrukningen minskat med mer an 10 procent jamfért med
den senaste foregdngaren i modellserien. | flytkérning, vid
varvtal mellan omkring 1200 och 4500 min-1, deaktiveras
inom nagra fa millisekunder den forsta cylindern vid behov
via bensininsprutning och ventilstyrning och aktiveras
sedan vid last igen. Beroende av varvtal, gaspedallage och
last kopplas vipparmen bort pa hydraulisk vag. Motorn har
dessutom fatt en smart kombination av forbranningskam-
mar-direktinsprutning och inloppskanal-insprutning. Att
denna pakostade konstruktion lénar sig marks framforallt
pa de imponerande vardena for bransleférbrukning och
utslapp av miljofarliga amnen.

Kraftoverforingen sker via den friktionsoptimerade
6-véaxlade manuella vaxellddan B6+. De enskilda vaxlarnas
utvéxlingar och véaxlingsomraden ar perfekt anpassade s&
att de motsvarar motorns hoga effekts- och vridmoments-
niva och garanterar de basta accelerationsvardena vid
varje driftpunkt.
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» Avgassystem med spjallstyrning
(vénstra roret) ingar som standard. Det
forstarker den trecylindriga motorns
grundfrekvens beroende pa motorns
varvtal.

» Denforsta
cylindern deaktiveras
och aktiveras genom
hydraulisk bortkoppling
av vipparmen.

Koérprogram

Under korning kan féraren direkt paverka hur motor, styr-
ning och elektroniska system ska interagera med varandra.
Detta galler aven avgassystemets ljud och volym. Med
dessa atgéarder ar det mojligt att anpassa de kordynamiska
egenskaperna hos nya Ford Fiesta ST direkt efter radande
trafiksituation eller kundens personliga preferenser. For
detta finns det tre korlagen.

Normal: Perfekt for den dagliga korningen. Motorelektronik
och EPAS-servostyrning ar instéallda for att ge en naturlig
gasrespons. ESP och antispinn &r aktiverade. Spjallet i det
aktiva avgassystemet 6ppnas forst under korning alltefter
motorvarvtal och gasspjéllets position.

Sport: Sarskild anpassning for hogre acceleration. Kom-
mandon till gaspedal och styrning realiseras direkt. ESP
och antispinn &r aktiverade. Avgassystemet skapar ett
markbart kraftfullare ljud.

Track: Alla dynamiska system trimmas sa att det gér att
ta sig runt sa snabbt som mojligt. ESP kan kopplas ur.
Antispinnfunktionen ar deaktiverad som standard i det har
korlaget. Och avgassystemet ger ifran sig ett effektfullt
ylande, framforallt pa hoga varv.

Aven ESP erbjuder tre olika alternativ. Fér ovana forare
och vid besvarliga vagforhallanden kan det aktiveras fullt
for att garantera hog skydds- och sékerhetsniva. Med
instéllningen "Wide Slip” griper systemet in senare. Det ger
mer erfarna forare mojlighet att kora pa ett mer dynamiskt
satt innan systemet behover gripa in. Pa racingbanan eller
pa privat omrade kan ESP kopplas ur helt.

Alla utrustningsnivaer till Fiesta ST kan kompletteras
med Performance-paketet. Det innehaller tre huvudele-
ment som uppgraderar den lilla sportbilen ytterligare. |
kombination med ESP forbéattrar den mekaniska differen-
tialsparren dragkraften pa ett markbart satt och reducerar
understyrningen vid snabb kurvtagning. Startfunktionen
(Launch Control) ger omedelbar och snabbast mojliga
acceleration fran stillastdende. Performance-indikeringen
pa kombiinstrumentet hjalper féraren att vaxla vid ratt tid-
punkt for att alltid halla motorn inom optimalt effekt- och
varvtalsomrade.

FORD AUTOTEAM 2/2018

Nya ddmpare och mjukare kréngningshammare pa bakaxeln forbéattrar fiadringen bak, vilket
okar komforten pa daliga vagar vid daglig korning. Vid acceleration ut ur kurvor hjélper den
mekaniska differentialsparren.

Utrustning

Fiesta ST finns att fa som 3- och 5-dérrars. Stor vaxkake-
formad kylargrill, kraftfull bakspoiler, exklusiva lattmetall-
falgar och speciella lackfarger som Performance Blue och
Silver Fox bidrar allihop till den omisskannliga motorsport-
looken. Inne i bilen erbjuds ocksa flera olika utrustnings-
och anpassningsalternativ. Forutom den redan omfattande
ST-utrustningen kan sportbilen uppgraderas ytterligare
med ett stylingpaket eller ett exklusivt laderpaket. Mer
detaljerad information om detta hittar du i motsvarande
broschyrer och prislistor.

Perfekt fordelning

Mekanisk differentialsparr: | kombination med TVC
(Torque Vectoring Control) utrustas Fiesta ST mot
en extra kostnad med differentialspérr pa framaxeln
for forsta gangen. Detta mekaniska system optime-
rar dragkraften pa ett markbart satt och forhindrar
att det inre (avlastade) drivande hjulet spinner vid
acceleration ut ur kurvor. Stérre delen av vridmomen-
tet Overfors alltsa pa det yttre framhjulet i kurvan.
Genom aktivt bromsingrepp minskar oénskad un-
derstyrning samtidigt som manovrerbarheten 6kar.
Detta mojliggor ett nastintill perfekt grepp pa bade
torr och vat asfalt.

Nya Ford Fiesta ST
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Data och fakta — Ford Fiesta ST

Motor

1.5L EcoBoost

Bransle / avgasklassificering

Bensin / Euro 6d-temp

Insprutning / avgasrening

Hogtrycks-bensindirektinsprutning / trevéagskatalysator, partikelfilter

Typ, montering, antal cylindrar, ventiler

Radmotor, tvérstalld, 3,12 (DOHC)

Kamaxeldrivning

Variabel via rullkedja med hydraulisk spannare

Slagvolym cm3 1497
Cylinderdiameter x slag mm 84,0 x90,0
Kompressionsférhallande 9,73:1

Max. effekt kW (hk) 147 (200) vid 6000 min-'
Max. vridmoment Nm 290 vid 1600—-4000 min”'

Motorolja och filter l

4,75 (SAE 5W-20)

Véaxelldda / typ / antal vaxlar

Manuell vaxelldda: B6+ / manuell / 6

Prestanda / férbrukning

Acceleration fran O till 100 km/h s 6,5
Maxhastighet km/h 232
Bréansleforbrukning /100 km stad 7,6 / landsvag 5,1 / blandat 6,0
Koldioxidutslapp (blandad koérning) g/km 136

Bransletank / korstracka L/ km

45 /750 vid blandad korning

Chassi/ bromsar / styrning

Framaxel (framhjulsdrift)

Oberoende hjulupphangning med MacPherson-fijaderben och L-formade nedre
lankarmar upphangda i hjalpramen. Separata belastningsvagar for fiadrar och dampare

Bakaxel Halvstel axel med progressiv sparstyrning, spiralfiadrar och separata stétdampare

Bromssystem Tvékrets, skivbromsar fram och bak, elektroniskt sakerhets- och stabilitetsprogram
(ESP)

Styrning Kuggstangsstyrning, elektromekanisk (EPAS), hastighetsberoende

Vandradie m 1,7

Hjul 7 dack

Dack Lattmetallfalgar 7.5 J x 17 med 205/45 R17 eller 7.5 J x 18 med 205/40 R18

Reservhjul Dackreparationssats (som tillval reservhjul 5 J x 15 med 125/80 R15)

Vikt

EG-tjanstevikt kg 1262 (3-dorrars) /1283 (5-dorrars)

Max. totalvikt kg 1635 (3-dorrars) /1655 (5-dorrars)

Matt

Fordonsléngd / fordonshojd mm 4068 /1469

Fordonsbredd mm 1735 (utan ytterbackspesglar)

Hjulbas mm 2493

Sparvidd fram / bak mm 1506 / 1467

Max. bagagerumsvolym dm3 1093

Underhallsintervall

Service / kontroll / motoroljebyte

Efter 30 000 km eller vartannat ar

Obs! Alla varden ar preliminéra.

Berakningar for kolvmotor (fyrtaktare)
Pe=(Mxmxn)/30.000 —> M= (P,x30.000)/ (mxn)
Pe = (Pme XV xn) /1200 —> pPme = (P x1200) / (Vy xn)

M= (PmeXVyx25) /T — Pme = (MXT)/ (Vyx25)

P. = effektiv motoreffekt [kW]

M = motorvridmoment [Nm]

Pme = effektivt mellantryckicylinder [bar]

Vy = motorslagvolym [dm3/ liter]
n = motorvarvtal [minT]

T = Pi= 31416 [-]

Obs! Av formlerna framgar tydligt att effekten hos en
forbranningsmotor bara kan stiga med de tre parameterna
slagvolym, varvtal och effektivt mellantryck. p,e 6kas till
exempel genom béattre cylinderfyllning (turbo, laddluftkyl-

Nya Ford Fiesta ST

ning, flerventilsteknik, variabel ventilstyrning), lagre inre
friktion eller en nagot fetare bransleluftblandning. Omrak-
ningstalen 30 000 (respektive 1200 och 25) fortydligar att
formlerna handlar om praktiska matetalsekvationer. Du fa
fram de sokta storheterna direkt i de vanliga enheterna nér
du anger de 6vriga parametrarna enligt ovan.

Exempel 1: Du vill faststalla det effektiva cylindermel-
lantrycket for 1.5L EcoBoost vid maximal effekt. Du har
foéljande data: P = 147 kW; n = 6000 min™; Vi = 1,5 Liter
Berékning: pme = (Pox1200) / (Vyx n) = (147 x 1200) /
(1,5 x 6000) = 176.400 / 9000 = 19,60 bar

Exempel 2: 1.5L EcoBoost-motorns effekt soks vid det
maximala vridmomentets driftpunkt (vid tillhérande lagsta
och hogsta motorvarvtal). Foljande data ar kéanda:

M =290 Nm; n = 1600 min resp. 4000 min'

Berékning: P. = (M x 7 xn) /30.000 = (290 x 3,1416 x 1600
resp. 4000) / 30.000 = 48,59 kW resp. 121,48 kW
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Narmare asfalten

Ford Performance Parts (chassi med coilover) Fo6r den som alskar sportbilskanslan kan bilen
sdnkas for att fa battre hantering och hogre korsakerhet vid lastforandringar i gransomradena.
Detta kan man &stadkomma pa flera olika satt, bland annat genom ett sportchassi med &ndrade
fiadrar och stotdampare, som finns som tillval eller som ingar som standard beroende p& modell.
Andra alternativ ar att eftermontera kortare fjadrar eller att anvanda ett avancerat luftfjadrings-
system. Ytterligare en mojlighet erbjuder numera programmet "Ford Performance Parts” med det
innovativa chassiet med coilover. Har forklarar vi hur det fungerar och demonstrerar hur det instal-

leras pa en Ford Focus ST fran 2017.

| forra numret av Autoteam presenterade vi det nya tillbe-
hérsprogrammet Ford Performance Parts. | dag ska vi dgna
oss at de hogkvalitativa chassierna med coilover. Jamfort
med en konventionell kombination av fjadrar och stot-
dampare kan de har chassierna anpassas individuellt efter
kundens 6nskemal. Att ett lagt installt chassi skulle gora
bilen hard och obekvam att &ka i stammer inte langre. Tack
vare en exakt instéllbar fordonsh6jd och variabel drag- och
tryckniva gar det att gora dven den mest krasne kund nojd
i dag. Beroende pa konfiguration &r det till och med mojligt
att uppna riktig behagliga koregenskaper.

Autoteam fick vara med och se hur det gar till att instal-
lera ett chassi med coilover pa en Ford Focus ST i Kéln
och kan intyga att saval material som utférande ar av allra
hogsta kvalitet.

Egenskaper

Det hogkvalitativa coilover-chassiet ar utrustat med en
smutsokanslig trapetsgénga av rostfritt stal och polya-
midbelagda skruvgangor och fijaderandar. Detta garanterar
en mycket lang livsldngd. Komponenternas kvalitet har
bekraftats genom avancerade testcykler pa provningsan-
laggningar och under kravande provkorningar pa Nur-
burgring och pa Fords egen testbana i belgiska Lommel
under mycket tuffa férhallanden. Den optimerade chas-
sikonfigurationen med tydligt 6kad kérdynamik ger sakra
koregenskaper bade pa racingbanan och vid daglig kérning

FORD AUTOTEAM 2/2018

pa vanliga vagar. En stor férdel med coilover-chassiet i Ford
Performance-programmet ar att de framre fjaderbenen
med fjaderbenslagring redan ar komplett férmonterade.
Ingen fjaderspannare behdvs under installationen. Kun-
dendrar nytta av att chassiet redan ar optimalt forinstallt.
Bildgaren kan senare andra installningarna (for fordonets
hojd och hardhet) pé eget ansvar. Detta &r dock inget som
Ford rekommenderar.

Installningsmojligheter

Tvarorsdamparen kan stallas
ini2 steg och ar fylld med gas
(ca 4 bar). Trycket regleras via
bottenventiler och atergdngen
andras via ventilen som

sitter pa kolvstangen. Om
bilagaren vill ta ut bilen pa
enracingbana eller anpassa
den efter personlig smak kan
fordonshojden (A), &tergangs-
dampningen (B) och tryckni-
vainstéllningen (C) modifieras
med hjalp av specialnycklar.

Ford Performance Parts (chassi med coilover) 21
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Demontering och montering
Ford Focus ST ar redan fran fabrik en sportig bil med
utmarkt chassi. Bilen som anvandes i demonstrationen var
ocksé utrustad med de Ford Performance-lattmetallfalgar
som presenterades i Autoteam 172018 med dack i dimen-
sionen 235/35 R19, vilket forstarker de dynamiska egen-
skaperna ytterligare. Det ger ett perfekt samspel mellan
coilover-chassi, utseende och kéregenskaper.

Gor plats pa en arbetsbéank eller pa din verktygsvagn for
demonterade delar, skruvar och muttrar. Allra helst lagger
du allt pa enren duk eller folie eller i en magnetskal.

Tips! Mark upp alla demonterade delar, till exempel med
maskeringstejp som du kan skriva pa, sa att inga delar
forvaxlas eller kommer bort.

Viborjar pa passagerarsidan fram. Stodlagrets tre skruvar
lossas fran figderbenet. P& Ford Focus ska ocksa tva klaf-
far i kdpan 6ppnas, det tillhérande gummit dras av och de
yttre torxskruvarna (bild 1) lossas. For att komma at battre
tar vi bort badda torkararmarna (2), kdpan (3) och skyddet
som befinner sig darunder.

Ford Performance Parts (chassi med coilover)

Bilen hissas upp pa en tvapelarlyft och alla hjul demon-
teras (4). Nu &r fijaderbenet fritt atkomligt for att vibra-
tionsdamparen (mellan krangningshdmmarens forbind-
ningsstang och fjiaderbenet) ska kunna demonteras (5).
Denna skruvas senare dit pa det nya fijaderbenet. Vidrar
ut forbindningsstangens gangstycke (6) och lossar bulten
som fixerar damparréret i svanglagret (7). Darefter kan
bromsledningshallaren skruvas av (8). Sedan lyfts sensor-
hallaren till den automatiska ljusbreddsregleringen av (9)
eftersom den annars skulle kunna skadas. Med hjalp av en
expander som sticks inilagrets bakre spalt och genom att
trycka ned lankarmen gér det att dra ut fjiaderbenet (10).
Vid behov kan lite sprayolja anvandas. Har ar det bra om en
andra person kan halla i fjaderbenet medan de tre skru-
varna i fjadertornet lossas (11). Nu kan fjaderbenet tas ut
(12). Sedan séatts det formonterade coilover-fiaderbenet dit
(13) och déarefter atermonteras alla komponenter i omvand
ordningsfoljd (14). Pa forarsidan utfors monteringen pa
motsvarande satt.

Nu fortsatter vi med bakaxeln dar arbetet gar snab-
bare. Vilossar den nedre skruven i hoger stotdampare fran
hjulspindeln (15). Sedan tas de tva 6vre muttrarna i fiader-
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tornet bort (16) medan damparroret halls fast med den
andra handen (eller av en andra person) och tas ut (17). Nu
maste bromsledningshéallaren (18) och bakre nivasensorn
(19) lossas. Som sakerhet placerar vi en vaxellddsdomkraft
under lankarmen och skruvar ut bultarna (20). Genom att
ldngsamt sanka domkraften slapper fijadern och kan latt
tas bort (21). De nya komponenterna for bakaxeln monte-
ras. Forst skruvas den tvadelade bakaxelnivaregleringen
fast i lankarmens fjaderinféstning (22) och darefter monte-
ras den nya fiadern med gummislang upptill och plastring
nedtill (23). Med hjalp av vaxellddsdomkraften satts
lankarmen tillbaka i sin ursprungliga position och skruvas
fast (24). Den nya stotdamparen satts dit (25) och skruvas
fast (26) — instéllningsskruven for trycknivan val synligt

pa bilden. Darefter atermonteras alla 6vriga komponenter.
Sedan utfoérs samma arbete pa andra sidan. Slutligen dras
alla relevanta skruvar at med foreskrivet &tdragningsmo-
ment (27/28).

Obs! Efter monteringen rekommmenderas en chassiméat-
ning och att chassiinstallningen justeras vid behov. Aven
ett ljustest bor goras med hjalp av diagnosutrustning. En
sista provkorning visar vilka fantastiska kéregenskaper den
uppgraderade Ford Focus nu har fatt.

De demonterade chassidelarna kan du packa i Ford

Performance-kartongen och lagga i bagageutrymmet efter
odverenskommelse med bilagaren, som da har mojlighet att
atermontera dem om bilen kommer att séljas vidare nadgon

gang.
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Mer av allt — nya Ford Focus

= Fjarde generationen av denna framgangsrika kompaktbil

premiarvisades i april 2018 i London. Lansering under

3:e/4:e kvartalet 2018. For Europa tillverkas den exklusivt i

fabriken Saarlouis (Tyskland).

Varianter: 5-dorrars (Limousine) och kombi (Turnier).

For vissa marknader aven 4-dorras sedan (Limousine).

Sex utrustningsnivaer: Trend, Cool & Connect, Titanium,

ST-Line, Vignale och Active.

Motoralternativ (EcoBoost trecylindrig bensinmotor):

1,0-liters med 63, 74, 92 kW (85, 100, 125 hk) och 1,5-liters

med 110 kW (150 hk) respektive 134 kW (182 hk). Avgastur-

boladdare, direktinsprutning samt — for forsta gangen pa

Focus — cylinderavstangning.

Motoralternativ (EcoBlue TDCi fyrcylindrig diesel-

motor): 1,5-liters med 70 kW (95 hk) respektive 88 kW

(120 hk) och 300 Nm samt 2,0 liter med 110 kW (150 hk)

och 370 Nm.

Friktions- och ljudoptimerad 6-vaxlad manuell vaxellada

med teflonbussningar. For de kraftfullare versionerna

finns 8-véxlad automatvéaxelldda som tillval.

= Forsta modellserien som bygger pa den nyutvecklade
C2-plattformen och har 40 procent battre krockstruktur.
Vridstyvheten har 6kat med 20 %.

* Enastdende luftmotstandskoefficient pa c,, 0,273 for
5-dorrarsversionen (béast i segmentet).

= Till en borjan 11 lackeringsalternativ, daribland Magnetic,
Desert Island Blue och Dark Mulberry (Vignale).

= Chassiinstéllning med det elektroniska stotdampar-
systemet CCD som tillval. For forsta gdngen och har som
standard pa Focus ingar korlagesomkopplaren med
installningarna "Normal”, "Sport” och "Eco”.
Omfattande utbud av férarassistanssystem, som fran
och med nu gar under det dverordnade begreppet "Ford
Co-Pilot360”. Ett litet urval: ACC med kdassistans inklu-
sive Stop and Go samt filhallningssystem och trafikskylt-
sigenkanning. Adaptiva LED-stralkastare med blandfritt
helljus och kamerabaserat kurvljus. Aktiv parkeringsassis-
tans "Plus” inklusive stod for att kora in och ut fran parke-
ringsruta och med delvis automatiserad fordonsstyrning.
Filovervakningssystem och Evasive Steering Assist (ESA).
= Premiar i Europa for Ford SYNC 3: hastighet och valbar
information (till exempel ACC, varningar och vaxelre-
kommendation) projiceras pa en utfallbar yta i férarens
synféalt.
= FordPass Connect-modem gor bilen till en mobil WLAN-
hotspot for upp till tio enheter.
= En detaljerad presentation av Ford Focus kommer i
Autoteam 3/2018.

Obs! All information ar preliminar. Utrustning kan variera
beroende pa land. Bréansleférbrukning och koldioxidutslapp
enligt tillverkare.

Go Further

©
o
~
~
~N
I
%]



