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Bevara traditionen och var 6ppen fér det nya

"Den som vill lasa i framtiden maste bladdra i det forflutna.” Sa lyder ett citat av André Malraux (1901-1976). Den franska
forfattaren beskriver med detta mycket pregnanta uttryck att allt nytt bygger pa vad som redan har uppnatts. Ocksa
visiondren Henry Ford, som grundade det globala foretaget Ford Motor Company 1903 och ledde det fram till 1945, levde
efter denna devis och gjorde med detta avtryck i bilhistorien med sina manga idéer och innovationer. Han blickade alltid in
i framtiden men gjorde det aldrig utan att ta hansyn till gdrdagens bedrifter.

| det har numret av Autoteam hittar du pa sidan 5 ett passande praktiskt exempel, namligen kompressionsmatningen
pa forbranningsmotorer. Tekniken som anvands med tryckskrivare och diagramblad har funnits i manga decennier och
har bara &ndrats obetydligt under aren — trots all elektronik och alla diagnossystem och programuppdateringar. M&t-
utrustningen ar enkel att anvanda och resultatet ger klara besked. For dig och for kunden ger kurvorna som visar varje
enskild cylinders maximala tryck en utmarkt visuell bild som talar om hur det verkligen star till med motorn.

Men det finns naturligtvis ocksd mycket annat intressant att ldsa i det har numret av Autoteam, till exempel om 6ver-
gangen fran klassiska bensin- och dieselmotorer till hybrid- och elvarianter. Eller presentationen av uppgraderade Ford-
bilar som Transit Custom och Tourneo Custom och den forbéattrade Ford KA+ och den nya crossovervarianten "Active”
som snart har premiar. Uppe till hoger ser du forresten en forsta bild av nya Ford Focus som vi kommer att presentera mer
ingdende i ndsta nummer av Autoteam.

Vi 6nskar dig mycket nodje med ldsningen och ett stort lycka till n&r det sedan blir dags for fragetavlingen.
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Information fran Fords varld

+++ Telegram fran Ford +++

Information fran Fords véarld Kortfattat om ny och
intressant utveckling av och med Ford.

+++ Transit- och Tourneo-nyheter +++

Under sommaren 2018 kommer Fords tva kompakta transportbilar Transit Courier
och Transit Connect och de rymliga persontransportbilarna Tourneo Courier och
Tourneo Connect ut i ny skepnad. Andrat frontparti med smalare strélkastare,

1.0L EcoBoost-motor med cylinderavsténgning, 6-vaxlad manuell véxelldda som
standard, 8-stegad automatvaxellada som tillval, tillgang till SYNC 3 samt diverse
forarassistanssystem &ar bara nagra punkter pa den langa listan 6ver modifieringar
hos dessa modeller, som redan gar att bestalla. Ford inleder i och med detta en
omfattande kampanj for sitt transportbilsprogram.

+++ Framgangsrika Ford Vignale +++

Sallan har en bilutrustningsvariant framkallat s& stor entusiasm och positiva re-
aktioner som Fords Vignale-versioner. | dag ar denna topputrustning mojlig att fa i
fem Ford-modeller: Fiesta, Mondeo, S-MAX, Kuga och Edge. Allt fler kunder unnar
sig denna lyx och far inte bara anvandning bra extrafunktioner av hog kvalitet
utan samtidigt tillgdng till exklusiva tjanster som ingar utan extra kostnad nar de
koper en Vignale-transportbil: dygnet-runt-support, biltvatt en gdng i manaden,
hamtning och utkorning vid verkstadservice, Premium-niva pa varje inspektion
samt Vignale-appen for kunder.

+++ Ford Trends Report 2018 +++

For sjatte gdngen presenterar Ford sin upplysande arliga rapport om globala
trender och betydelsefulla genomgripande férandringar som paverkar vart
samhalle. Temat foér rapporten i &r ar: ”Looking Further with Ford Trends Report”.
Rapporten tar inte bara upp de problem som berér manniskor runtom i varlden
utan &ven hur vi kan hantera dem. Ford presenterar bland annat de tio viktigaste
trenderna, som identifierats efter noggranna efterforskningar och analyser. P&
webbplatsen www.fordtrends.com kan du kostnadsfritt ladda ned hela rappor-
ten for 2018.

+++ Anvander atervunnet papper med bikakestruktur +++

Naturen har ofta statt modell vid tekniska innovationer och speciella konstruktio-
ner. Nar ingenjorerna skulle konstruera skyddet till golvet i bagageutrymmetinya
Ford EcoSport anvande de bikakans struktur. Genom denna speciella konstruk-
tion kan pappersstrukturen bara 100 ganger sin egen vikt — ett otroligt hdgt véarde
som inte ens kan uppnas med stal. Nu anvander Ford denna konstruktionsformii
en modellserie for allra forsta gdngen. Genom anvandningen av atervunnit mate-
rial och tack vare den mycket latta konstruktionen kan dessutom viktiga resurser
skonas och bréansleeffektiviteten tka.
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Effekttryck

Kompressionsmétning pa férbrdnningsmotorer

En bensin- eller dieselmotor som gar ojamnt,

har okad oljeférbrukning och avger vit- eller bldaktig rok ar typiska indikationer pa att motorn ar sliten
pa grund av lang korstracka. Men det kan ockséa bero pa att enskilda huvudkomponenter i de fyra
arbetstakterna ar defekta, sasom kolvar, kolvringar, cylindrar, cylinderhuvuden eller inlopps- och ut-
loppsventiler. En klassisk kompressionsmaéatning kan ge ett exakt besked om hur stor effektforlusten
ar. Denna metod lampar sig perfekt for en snabb och tillforlitlig diagnos.

Vid en férmodad motorskada forvantar sig kunden att du
helst kan ge ett omedelbart besked om exakt vad felet &r
och vad reparationen kan tankas kosta. Nar det galler aldre
bilar stalls ofta frdgan om det dver huvud taget l6nar sig
eller ar meningsfullt att laga motorn och om det ar battre
att lagga pengarna pa en ny eller begagnad bil i stallet. Att

Ingar:

1tryckslang

Ingar:
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4 Sats med kompressionstryckskrivare
for otto- och dieselmotorer

1 kompressionstryckskrivare (3,5-17,5 bar)
1 kompressionstryckskrivare (10—40 bar)

3 forlangningar (70 /105 / 140 mm); vinkel 70°
2 gummikonor med stos (17 och 21 mm)

2 paket med diagramblad otto/diesel
Artikelnummer: 623 603 1101

» Sats for testning av cylinderldckage

1 manometer med tva indikatorklockor (fér kompressor
och cylinder; 07 bar)

1forlangningsslang (bojlig)

3 kabeladapter (10 /12 /18 mm)

Artikelnummer: 222 3114 001 00

Bada satserna och ytterligare tillbehor finns pa
www.fordspecialtools.com.

byta ut hela motorn kan ocksé vara ett alternativ nar origi-
nalmotorn inte langre gar att "radda” till rimlig kostnad.
Vihar varit pa Fords utbildningscentrum i Kdln och tittat
narmare pa arbetsforfarandet pa en Ford Mondeo 2014.75
med 2,0-liters EcoBoost-bensinmotor och fatt utfora olika
matningar.
4

Kompressionsmatning pa forbranningsmotorer 5



Kompressionstrycktestning

Det forsta steget &r att ta av den dvre motorkdpan (bild 1
och 2) sa att du kan gora en noggrann visuell kontroll av
hela motorn. Var sarskilt uppméarksam pa om det fére-
kommer kylvatska eller motorolja ndgonstans. Starta nu
motorn och lat den komma upp i arbetstemperatur (en
kylvatsketemperatur pa minst 80 °C). Fér att det inte ska
sprutas in nagot bransle i cylindern under kompressions-
matningen satts matarpumpen ur drift. P4 en Ford Mondeo
med EcoBoost-motor gor du sa har: Nar foreskriven arbets-
temperatur har uppnatts faller du upp reldboxen som sitter
bredvid bilbatteriet och luftfilterhuset i motorrummet och
drar ut 30 A-sakring nr 58 (rosa) for branslepumprelaet

(3). Vanta tills motorn stoppar for att den inte far nagot
brénsle. Lat sedan startmotorn gé i ungeféar fem sekunder
(4) for att bygga upp kvarstadende bransletryck helt. Sla

av tandningen. Lossa skruvarna till de fyra téndspolarna
(direkttandning), dra bort kontakten och ta ut spolarna.
Skruva nu ut tandstiften (5). Spolarna och stiften ska lag-
gas i samma ordning som de tas bort (6) och eventuellt
maéarkas upp. Kor startmotorn s& att motorn far ga ett par
varv. Det gor att eventuella forbranningsrester i tandstifts-
halen trycks ut.

Forbered kompressionstrycktestaren genom att sattain
ett nytt diagramblad i skjutplattan och stélla in markering-
en pa cylinder 1 (7). Tryck in gummikonan i tandstiftshalet
for forsta cylindern — det ar cylindern langst bort sett fran
svanghjulssidan. Be en kollega aktivera startmotorn samt
trycka ned gaspedalen samtidigt helt under tiden startmo-
torn kérs i fem till tio varv. Tryck ned kompressionstrycks-
krivaren med tillracklig kraft mot trycket som kolven alstrar.
Hall gonkontakt och ge tecken at din kollega for att bryta
startforloppet. Ta ut testverktyget ur hélet och dra spaken
pa baksidan (som pa en pistol) s& att diagrambladet ma-
tas upp tills tryckskrivaren star pa cylinder 2. Utfor alla fyra

maéatningar pa det har sattet. Nar du ar klar har du tydliga
kurvor som visar hogsta uppnadda kompressionstryck for
varje cylinder (8). Jamfor resultatet med Fords féreskrivna
varden for den aktuella motorn.

Tryckforlustkontroll

Om kompressionsmatningen skulle visa tryckskillnader
mellan cylindrarna (som till exempel pa bild 8 till vanster),
eller om lagsta tryck enligt tillverkarens specifikation inte
uppnas, bor en tryckforlustkontroll utforas — eventuellt
forst efter samrad med bilagaren — for att faststélla or-
saken. Skruva fast slangen pa manometern med géngad
koppling i tandstiftshalet for den cylinder som du ska
kontrollera. Till manometerns andra koppling ansluter du
verkstadskompressorns slang. Vrid motorn manuellt tills
kolven for cylindern som ska undersokas befinner sig i

ovre dodpunkt (OD). Nu ar alla ventiler stangda. Trycksatt
nu kontrollmanometeren (till exempel 5 bar = 500 kPa).
En eventuell tryckforlust (till exempel pa grund av otata
kolvringar) syns direkt pa skillnaden mellan de tva skalorna
(till vanster verkstadskompressorns systemtryck och till
hoger trycket i cylindern) (9). Om du har kunnat konstatera
tryckforlust ar nésta steg att ta reda pa var exakt luften
lacker ut.

Tips: En konventionell rokmaskin kan enkelt anslutas mel-
lan tryckluftslang och manometer. Da visar det sig direkt
var nadgonstans luften lacker ut under kontrollen. Har du
dessutom bra horsel kan du ha stor hjalp av det. Lyssna
efter pipande, vasande och bubblande ljud pa relevanta
stallen pa motorn.

Ta bort expansionskarlets lock, oljepafyllningslocket och
oljematstickan. Har &r en lista dver majliga forluststéllen
som kan identifieras vid trycksattning:

Kompressionsmatning pa forbranningsmotorer
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» Typiska motorskador:

A) Vid hoger inloppsventil syns ett tydligt brott.
Tydliga skador pa cylinderhuvud och éver kolvvégg.

@]

)
) Kraftig langsgaende spricka i cylindervaggen.
)

D) lIogonenfallande defekt i Gvergangen till forbranningsutrymmet i kolven

1. Om luft tranger ut genom insugningskroken fram till
gasspjallet respektive luftrenaren ar inloppsventilen
med stodrsta sannolikhet otat.

2. Om luft tranger ut vid ljuddamparen ar férmodligen
utloppsventilen defekt.

3. Omdet bildas luftbubblor i kylmedelsutjamningsbehal-
laren eller om tryckluft kommer ut ur ett eller flera av
tandstiftshalen tyder det péa att en cylinderhuvudpack-
ning ar trasig. En annan forklaring kan vara sprickor i
cylinderhuvudet eller pd motorblocket.

4, Om luft tranger ut vid oljepéafyllningshalet eller olje-
matstickan ar det med stérsta sannolikhet kolvringarna
som &r otata. Kolvsprickor eller kolvbrott kan ockséa
vara mojliga orsaker.

Efter slutford diagnos diskuterar du med kunden om det ar

mojligt och vart att utfora en reparation.

Obs! P4 dieselmotorer utférs kompressionstryckmat-
ningen pa liknande s&tt men ar pa grund av konstruktionen
nagot mer tidskravande. Det beror pa att de har glodstift
och insprutare som maste skruvas loss till skillnad fran
bensinmotorer. Ytterligare information finns i Ford Etis.
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Motorberakningar

Total slagvolym: V= [(d2xT) / 4] xsxz

Vy = slagvolym [cm3]

d = cylinderdiameter [cm]

s = cylinderslag [cm]
z = antal cylindrar [-]

T = pi3l46. [-]

Exempel:d = 8,75cm; s = 8,31cm; z = 4; soks: Vi
Berékningar:

Vy=[[d?xm) /4] xsxz=[(8752xT) /4] x831x4
Vy =1998,79 cm3 = 1999 cm3

Kompressionsférhallande: € = (Vy, + V) / V,

e = kompressionsforhallande [-]
Vy = encylinders slagvolym [cm3]
V. = kompressionsrum [cm3]

Exempel: V,, =V /2z=1999 cm3/ 4 = 499,75 cm3;
V¢ = 55,53 cm3; soks: €

Berékningar:

€= (Vp + V) /V, = (499,75 cm? + 55,53 cm?3) / 55,53 cm?
£=10,00=10:1

Kompressionsmatning pa forbranningsmotorer 7
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Uppkopplade mot
framtiden

1K B 3826E

Laddningsnétverk De rent eldrivna fordonen ute pa vagarna ar fortfarande relativt fa. Nar man
jamfor aspekter som pris, korstracka och tillgdng pa drivmedel s& dvervager hittills fordelarna med
forbranningsmotorer och hybridkoncept. Men i Europa och i andra delar av varlden bérjar en for-
andring mérkas av, inte minst pa grund av att lagstiftarna har skarpt gransvérdena fér CO, och NOx.
Overgdngen till elektromobilitet kan darfér ske mycket snabbare an vad manga tidigare trott. Ford
ar optimalt forberett infor detta scenario och val rustat for den 6kade efterfrdgan pa elfordon och

bilar med elektrifierad drift som vantar.

Tillsammans med andra ansedda féretag inom bilbranschen,
till exempel BMW Group, Daimler AG och Volkswagen-
koncernen, har Ford Motor Company bildat samriskbolaget
IONITY som just nu haller pa att bygga upp ett natverk av
laddstationer och laddstolpar runtom i Europa. Fram till
2020 - alltsa samtidigt som den anviserade masspro-
duktionen av e-fordon — planeras 400 snabbladdnings-
stationer pa 18 europeiska marknader. Med den planerade
geografiska spridningen kommer avstanden mellan statio-
nerna att bli tillrackligt korta for att det ska gé att resa dver
landsgréanserna utan problem. Under uppbyggnaden av
denna infrastruktur har ocksa de manga partnersamarbe-
tena med oljebolag, vagforvaltningsforetag och detaljhan-
delskedjor stor betydelse. Och tillrackligt manga laddstol-
par ser till att installeras vid varje station for att undvika
koer. Mojligheten till digital betalning ar ytterligare en férdel
som gor det nya systemet smidigt att anvanda.

Laddningsnatverk

Det system som tillverkarna i Europa foredrar ar kon-
taktladdningsvarianten CCS (Combined Charging System),
ett system som kommer att garantera hog kompatibilitet i
framtiden. Tack vare en mojlig effekt pa upp till 350 kW(!)
per laddningspunkt kan IONITY — med sitt HPC-natverk
(High Power Charging) — ge mycket kortare laddningsti-
derijamforelse med andra befintliga system. Alla dessa
atgarder kommer tillsammans att gbra det mer accepterat
och attraktivt att skaffa sig en elbil framdver. Bara som
jamforelse s& erbjuder Teslas Supercharger-natverk 145
kW och de japanska tillverkarna anvander fortfarande den
sa kallade CHAdeMO-kontakten med maximalt 50 kW.
Och en konventionell elkontakt i privata hushall ger bara
2,3 kW (230 V,10 A).
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De férnarvarande vanligaste

kontaktsystemen (kopp-

lingar):

1) Vaxelstrém: Typ 2 (Men-
nekes)

2) Likstrém: CHAdeMO

3) Likstrom: CCS (Focus
Electric, Combo 2)

Malet ar att enas om EN
gemensam variant.

MyFord Mobile

Med den har appen kan bilagaren samspela interaktivt
med sin Ford-elbil eller Ford-laddhybrid. Genom att an-
vanda webbplatsen www.myfordmobile.eu kan bilagaren
fa annu stdrre nytta av sin Ford Focus Electric, till exempel.
Kunderna kan ta del av aktuell information om nuvarande
modeller, standigt nara till hands i en smartphone eller
surfplatta. MyFord Mobile kostar dessutom inte bildgaren
nagonting de forsta fem aren med en Ford-elbil eller Ford-

laddhybrid.

Viktigaste appfunktionerna (urval)
= Visa laddningsforlopp och aktuellt laddningsstatus
= Starta, stoppa eller skjuta upp laddningsforloppet

= Skapa specifika laddningsprofiler
= Soka efter narmaste laddstation

= Stélla in individuella starttider for klimatanldaggningen

= Lasa och l&dsa upp bildérrarna

FORD AUTOTEAM 1/2018

FUSION ENERGI

Fords modellutbud

Focus Electric ar en rent eldriven bil som Ford erbjuder pa den europeiska
marknaden. Effekten ar 108 kW (147 hk) och vridmomentet ligger nastan kon-
stant pa 250 Nm. Rackvidden &r 225 km (enligt EU-direktiv), vilket récker for de
flesta kortare eller medellanga korstréckorna. Tack vare gréanssnittet CCS2 och
likstromssnabbladdning tar det bara cirka 30 till 45 minuter att ladda ett tomt
batteri till 80 %. Stromforbrukningen ligger pa omkring 16,4 kWh/100 km och
maxhastigheten ar strax under 140 km/h.

P& vissa marknader erbjuder Ford redan nagra laddhybridmodeller (PHEV):
C-MAX Energy och Fusion (Mondeo) Energy.

Ford har inlett en stor offensiv nar det galler elektromobilitet. Under de
narmaste aren kommer Ford att erbjuda fler nya bilar med elmotorer, sdsom
laddhybrider och hybridvarianter varlden 6ver som alternativ till de effektiva
bensin- och dieselmotorerna.

Laddningsnatverk 9



FORD PERFORMANCE

PARTS

Fulldndad prestanda

Ford Performance Parts Med modellerna Ford Fiesta ST, Focus ST och RS och den prestigefyll-
da Kultauto Mustang GT med 5,0-liters V8-motor far alla férare som &lskar sportig prestanda och
kérdynamik verkligen valuta for pengarna. Men for just de har mycket exklusiva modellerna foérvan-
tar sig en del kunder anda att kunna gora ytterligare anpassningar. Sedan slutet av 2017 finns den
mojligheten. | programmet "Ford Performance Parts” erbjuds tillbehtrsprodukter av hog kvalitet.

Det nya tillbehorsprogrammet Ford Performance Parts
bygger pa Ford Motorsports manga framgangar genom
aren — bade pa racingbanan och pa véagarna — och van-
der sig sarskKilt till de passionerade Ford-bilagare som

vill uppfylla 6nskan om en personligt anpassad bil. | de
aktuella Ford Performance-modellerna GT och Mustang
och de populara modellerna Fiesta ST och Focus ST/RS
finns den dar motorsportkanslan. Redan fran fabrik har de
en overlagsen prestanda och erbjuder féraren en enorm
korgladje — bade péa racingbanan och pa véagarna. For att
leva upp till annu hogre sportambitioner har Ford nu intro-

ducerat Performance Parts pa den europeiska marknaden.

Produktportfoljen omfattar en mangd olika omraden i
bilarna. Tekniken — fran chassi, falgar och avgassystem

Ford Performance Parts

till pakostad prestandahojning (Ford Mustang V8) — ges
lika stora anpassningsmojligheter som den exteriéra och
interiora stylingen. Darigenom uppnas en optisk och for
passagerarutrymmet aven haptisk uppgradering. For att fa
basta kvalitet har mycket tuffa tester gjorts. Finjusteringar
och provkoérningar har utforts i Fords testcentrum i belgiska
Lommel och péa legendariska NUrburgring. Alla produkter &r
kvalitetsmarkta med Ford Performance (text) och omfat-
tas av gallande garantivillkor pa respektive marknad.

Tillbehorsprogrammet &r indelat i fyra huvudomra-
den: kérdynamik, utseende, ljud och prestanda. Har ska
vigd narmare in pa dessa omraden och presentera nagra
utvalda exempel. Alla komponenter &r exakt utformade
enligt specifikationskraven.

Den speciella flodes-
formningsprocessen
("flow forming”)

ger hjulen den unika

styvheten.

FORD AUTOTEAM 1/2018



» Det hogkvalitativa chassiet med
coilover kan sankas med sa mycket som
30 mm.

De snyggt utformade lattmetallfalgarna
finns som 17-tums (4 hal) och som 18-
tums eller 19-tums (5 hél).

Premium-lattmetallfédlgar

Med de nya Ford Performance-lattmetallfalgarna har
vikten minskats med sa mycket som 15 procent jamfort
med konventionella falgar. Dessutom ar de mer prisvarda
an smidda hjul, som ar mycket dyrare att tillverka. Ford
Performance-lattmetallfalgarna tillverkas i en flodes-
formningsprocess. Ett gjutet hjul framstalls, men darefter
valsas ramaterialet genom uppvarmning och rotation sa
att materialet komprimeras. Detta resulterar i en hog sta-
bilitet som gor att bestamda delar av hjulet kan utformas
mycket detaljerat. Ford Performance-lattmetallfélgarna
ar alltsa betydligt lattare och motstandskraftigare &n de
dyrare smidda falgarna med jamforbar materialmangd.
Ytterligare en fordel ar att hjulen bidrar till de kérdynamiska
egenskaperna hos de nya Ford Performance-chassierna
med coilover.

De klassiska 10-ekrade motorsportfalgarna finns som
17-tums (Ford Fiesta, forutom ST 2018), 18-tums och 19-
tums. Bada femhalsvarianterna planeras for aktuella Ford
Focus. Med den exklusiva lackeringen i Magnitite och Ford
Performance-logotypen i falgbasen sticker du verkligen
ut bland alla silverlackerade lattmetallfalgar. Den hogbe-
standiga flerskiktsbelaggningen star dven emot extrema
vaderforhallanden (sno, is, grus — vinterbruk). Dessutom
behover kunderna inte bekymra sig éver dacktryckskon-
trollen (TPMS) efter anpassningen. Den kan sensorerna ta
hand om. Och da det ror sig om originaldelar behover du
inte heller ndgon demonstration av experter och slipper
extra pappersarbete.
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Ford Performance-chassier med coilover
Ford-chassierna fran fabrik far alltid bra betyg i fackpres-
sens tester. Originalfjaderbenens instéllning brukar vara en
kompromiss en behaglig och sportig kénsla. Ford Perfor-
mance-chassierna med coilover ar optimerade for kérning
pa racingbanan, men utan att fér den skull vara 6verdrivet
harda eller direkt obehagliga. For daglig korning erbjuder
den en forstklassisk restkomfort. Férutom férbattrade kor-
egenskaper forstarks ocksa det visuella intrycket genom
en steglos chassisankning med hela 30 mm (beroende pa
bilmodell). Fér aktuella Ford Focus (med undantag for RS)
kan bade kompressions- och atergdngsdampningen stal-
las in separat och oberoende med hjalp av 12 respektive 16
klick. Detta ger bilen en optimal styrbarhet, vilket ar sarskilt
viktigt i extrema eller farliga situationer. De nya chassierna
erbjuder en utmarkt kdrsakerhet aven vid maximal belast-
ning och lastférandringar i gransomradet. Tack vare hog
materialkvalitet har alla komponenter lang livslangd. Detta
garanteras genom rostfria dédmparrér och polyamidbe-
lagda skruvgéngor och fiaderandar. Hela fjader-dampar-
systemet levereras som en férberedd monteringssats,

vilket forenklar arbetet. |

Skanna QR-koden och upplev de
aktuella Ford Performance-bilarna
pa racingbanan.

Ford Performance Parts
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For Ford Fiesta ST ...

Ford Performance-avgassystemet har ett kraftfullt basljud
och kan fas med svarta eller kromade slutror.

Ford Performance-avgassystem

I ndra samarbete med Fords amerikanska Performance
Engineering-team har speciella rostfria avgassystem med
kraftfullt ljud utvecklats och anpassats for Ford Mustang,
som har dubbla avgasrér som standard. Det finns tva
versioner, bade for 2,3-liters EcoBoost-motorn och for
5,0-liters V8-motorn. Den ena varianten (for bada moto-
ralternativen) har ett typgodk&nnande for den europeiska
marknaden och har ett fetare ljud jamfort med standard-
versionen. Det andra avgasroret (dven for 4- och 8-cylin-
driga motorer) har ett annu kraftfullare sportigt basljud,
vilket imponerar sarskilt starkt pa attacylindraren. Det har
systemet ar avsett for att anvandas uteslutande pé racing-
bana och ar INTE tilldtet p& allmanna vagar. Bdda ljuddam-
parsystemen finns att f& med kromade eller blanksvarta
slutror.

Aven for Fords sportmodeller Fiesta ST (dubbla rér pd
hoger sida) och Focus ST (dubbla ror i mitten) finns det
rostfria sportavgassystem fran katalysatorn. Férutom att
astadkomma det dar sportiga ljudet minskar systemen
dessutom mottrycket och ger darigenom en effektokning.

Héghallfasta drivaxlar

Till Ford Mustang innehaller Ford Performance-program-
met ocksé extremt robusta och hoghallfasta drivaxlar.
Eftersom dessa drivaxlar av hoglegerat stal har homoki-
netiska knutar med frast kéarna klarar de rent teoretiskt att
overfora effekter pa dver 1200 kW (1631 hk) till hjulen. For
att ge axlarna basta korrosionsskydd och samtidigt ett
snyggt utseende har de pulverlackerats i Ford Performance
Blue i mitten.

Prestanda

Ford Mustang GT med V8-motor och 421 hk (450 hk pa
modellar 2018) imponerar redan fran fabriken med sina
hisnande effekt- och accelerationsvarden. Men for kunder

Framforallt pa en effektoptimerad Ford Mustang &r det
lampligt att dven montera forstarkta drivaxlar.

Forsta prestandanivan for Ford Mustang &r Motorpaket 1-
sportluftfilter och kalibreringsmijukvara.

...och for Focus ST har Ford tagit fram dessa specialkonstru-
erade sportavgassystem.

som &nda inte nojer sig med det gar det att valja ndgon av
specialombyggnadslosningarna for att hoja prestandan yt-
terligare — med originaldelar frdn Ford! Det finns fyra olika
Ford Performance-optimeringar att valja mellan.

Den forsta kalibreringssatsen ar det kompakta och
formanliga Motorpaket 1. Denna sats innehaller en komplex
kalibreringsmjukvara for motorstyrenheten och ett opti-
merat vaxlingsschema for automatvaxellada. Dessutom
ingar tillhbrande hardvara, till exempel ett sportluftfilter
som mojliggdr hogre luftflode. Denna sats hojer motorns
effekt med cirka 10,0 kW (13,6 hk) och motorvridmomentet
med 21 Nm vid maximalt varvtal (cirka 54 Nm vid 1500
min-1). Dessutom innehaller satsen for V8:an med manuell
vaxelldda en sa kallad No-Lift-Shift-funktion (ingen vaxling
under last). Denna funktion mojliggor vaxlingar utan att
gaspedalen behover slappas upp och ger exakt gasrespons
frdn motorn.

Utover det som ingar i Motorpaket 1innehaller Motorpa-
ket 2 spjéllhuset till Ford Mustang GT350 (storre diameter
pa 87 mm) med tillhérande adapter och ett 6ppet sport-
luftfilter som ger V8:an ett annu friare luftflode. Effektvin-
sten ar har cirka 15,0 kW (20,4 hk) och vridmomentokning-
en 32-54 Nm.

Men &nnu battre prestanda ger forstds Motorpaket
3.Genom att anvanda den aerodynamiskt optimerade
insugsbryggan for Ford Mustang GT350 och hdja motorns
maximala varvtal till 7500 min-1 uppnas en effektvinst pa
runt 21,0 kW (28,5 hk) och en vridmomentékning med un-
gefar 7 Nm respektive en effektokning pa cirka 44 kW (60
hk) vid maximalt varvtal.

Nonplusultra ar Ford Performance-programmets kom-
pressorsats. Den har en volym pa 2 300 cm3 och fungerar
enligt den s& kallade Roots-principen. Laddtrycket, som
alstras av tva rotorvingar som l6per i varandra, kan uppnas
redan vid ldga motorvarvtal tack vare ett idealiskt luftintag
och luftutslapp — och att kompressorn drivs via en poly-V-

| Motorpaket 2 ingar aven spjéllet for GT350 och ett ppet
sportluftfilter.

12 Ford Performance Parts
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A Ford Performance-vaxelspaks-
knoppen ligger bra i handen och ger
interioren ett verkligt lyft.

» Medden mycket omfattande

Ford Performance-kompressorsat-

sen kommer Ford Mustang GT upp i

en motoreffekt pa 492 kW (670 hk)!

1) Laddluftkylare

) Ledningssats med kontakter

) Plattinsugsbrygga

) Kompressor med remskiva

) Spjall med adapter och anslut-

ningar

6) Oppet luftfilter med rér och box
inklusive lock

7) Hogprestandadrivrem med hal-
lare och bryt- och spéannrullar

8) Brdnsleinsprutare och tandstift

9) Utjamningsbehallare for

kylvatten

Elektrisk kylvatskepump

1) Diverse ledningar och slangar

U W

s

rem till skillnad fran med avgas som hos en turboladdare.
Darutover innehaller satsen komponenterna: platt insugs-
brygga, tva elektroniskt styrda spjall (60 mm diameter),
insprutningsledningar, vatskeférande laddluftkylare med
pump, varmevéxlare, hdgprestandaremmar, branslein-
sprutare med hogt flode samt allt monteringsmaterial som
behodvs.

Med hjalp av tillhtrande kalibreringsmjukvara uppnas
en total motoreffekt pa ca 492 kW (670 hk) vid ett ladd-
tryck pa ungefér 0,62 bar.

Viktigt att komma ihdg: INGET av motorpaketen till Ford
Mustang far lov att anvdandas péa allmanna vagar.

Som komplement till Ford Performance-programmet finns
ett antal stylingelement for flera modeller. | erbjudandet
finns till exempel dekorstripes i racingstil att satta pa bilen.
Inne i bilen kan vaxelspaksknoppar, rod startknapp (Mus-
tang) och golvmattor av hog kvalitet valjas till. Dessutom
finns en vaxelspakssats som minskar spakrorelsen for

| nédsta effektsteg laggs insugsbryggan for Mustang GT350 till Med dubbla dekorstripesiracingstil (har i rott) farinte bara

snabbare vaxling. De hogkvalitativa Ford Performance-
delarna kan bestéllas hos alla certifierade Ford-aterfor-
sdljare. Titta dveni Ford Ecat under rubriken "Tillbehor”.
Montering, installation och installningar utfors hos er. Med
optimal kvalitet garanteras utmarkt passform och gor
eftermonteringsarbetet i verkstaden enkelt och smidigt.

Hjalp till att ge Ford Performance Parts en bra start
och arbeta aktivt med att mota kundernas individuella
onskemal.

Ford Performance Lifestyle Collection kan &ven vara
vart att titta pa.

(Motorpaket 3). Ford Fiesta ett sportigare utseende. att satta sigien racerbil.
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Ford Performance Parts

Med en réd startknapp i Ford Mustang GT 350 kanns det som
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Nya transportbilar

Ford Transit Custom och Tourneo Custom Den hér gdngen har Ford satsat extra mycket
pengar pa att vidareutveckla och uppgradera dessa tva transportbilar. Drygt 2 200 nya delar har
anvants och manga forbattringar har gjorts. Resultatet &r imponerande. Med alla de har satsning-
arna kommer Custom-familjen garanterat att fortsatta vara en riktig bastsaljare framover. Auto-
team presenterar har den mangsidiga Transporter-versionen samt bussvarianten med upp till nio
sittplatser. Vi gar in pa de viktigaste modifieringarna och sammanfattar diverse tekniska data i ett

oversiktligt tabellformat.

Ford Transit Custom ar en liten
klassisk transportbil som finns i
skapbilsversion med enkel- eller
dubbelhytt och som kombi. Model-
len Tourneo Custom ar avsedd for
transport av personer (till exempel

for skytteltrafik eller privat for stora
familjer). Bada modellerna kan bestal-
las med tvé olika hjulbaser och har

en dynamisk exterior design. Sarskilt
framtradande ar det andrade mar-
kanta frontpartiet med Fords numera
typiska trapetsformade kylargrill, som
ar forsedd med antingen tre svarta
lameller (Transit Custom) eller fem
lameller och kromdekor (Tourneo
Custom). Aven stétfangarna och strél-
kastarna har anpassats. Som moto-
ralternativ erbjuds den toppmoderna
och mycket ekonomiska 2,0-liters
TDCi EcoBlue dieselmotorn, som kan
kombineras med manuell vaxelldda
eller med SelectShift-automatlada
som extra tillval. Invandigt mots forare
och passagerare av hog komfort och
manga smarta forvaringslosningar.
For forsta gangen ar Custom-versio-
nerna utrustade med roststyrd SYNC
3 med AppLink och 8-tums multi-
funktionsdisplay samt MyFord Dock

for anslutning av mobila enheter. Nytt
bland forarassistanssystemen ar den
intelligenta hastighetsbegransaren
och déda vinkeln-assistansen med
Cross Traffic Alert.

Motor och véxelldda

2,0-liters TDCi EcoBlue-motorn, som
introducerades 2016, ar en tvarstalld
turboladdad fyrcylindrig-dieselmotor
med Multipoint-direktinsprutning
(2000 bar) som finns i tre effekt-/vrid-
momentsnivaer: 77 kW (105 hk) med
360 Nm, 96 kW (130 hk) med 385 Nm
samt toppversionen med 125 kW

(170 hk) och imponerande 405 Nm.
De maximala vridmomentsvardena
ar redan vid mycket ldga varvtal 1375,

Enmotor, tre prestan-
danivaer: 2,0-liters TDCi
EcoBlue erbjuder bade
bra ekonomi och utmarka
kéregenskaper.

Utrustningsnivan Sport
(sombland annat kanns
igenpadetva breda
rdnderna) har somstan-
dard125kW (170 hk) och
405Nm.

Ford Transit Custom och Tourneo Custom

1500 respektive 1750 min-1, vilket
ger optimal dragkraft och en mattlig
bréansleforbrukning. Den planerade
varianten ECOnetic kommer att vara
annu branslesnélare. Den ar som
standard utrustad med bland annat
start-stopp-system, dack med mini-
malt rullmotstand och hastighetsbe-
gransning pa 100 km/h. SCR-systemet
(selektiv katalytisk reduktion) minskar
NOx-utslappen ytterligare.
Kraftoverforingen till framaxeln
sker via den 6-vaxlade manuella vax-
ellddan VMT6, som &r standard fran
fabrik, eller via automatvaxellddan
6F55 SelectShift som kan fas mot ex-
tra kostnad, ocksa den med sex véaxlar
och mojlighet till manuell vaxling.
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A Luftfjadring (bakaxel)

A) Karossram
B) Hogeffektiv luftkompressor

D) Langsgaende lankarm med évervakningsgivare (belastningstillstand)
E) Luftfjader med variabel fjadring for olika belastningsférhallanden

Kaross och chassi

En datoroptimerad och mycket vrid-
styv kaross helt i stal ger stabilitet
och vridhéllfasthet aven i besvarliga
korsituationer. Tack vare noggrann
zinkgrundning och forseglad tacklack
kan optimalt korrosionsskydd ga-
ranteras. Innerskarmarna i hjulhusen
fram ar av plast och bak av textilvav.
Forutom de tre standardfargerna
Frozen White, Race Red och Blazer
Blue finns det totalt sex metallic-
lackeringar att f& mot extra kostnad:
Orange Glow, Chroma Blue, Diffused
Silver, Magnetic, Moondust Silver och
Shadow Black (Mica). Den svartlack-
erade B-stolpen p& Tourneo ger det
visuella intrycket av en heltédckande
sidoruta. Custom-bilarna kan bestéal-
las med platt eller hogt tak samt med
tva hjulbaser.

Fram anvéands individuell hjulupp-
hangning med MacPherson-fjaderben
samt spiralfjadrar med variabel
fjadring och bak anvands robusta
bladfjadrar och gasstotdampare. Som
tillval finns en ny luftfjadring till bak-
axeln som har utvecklats speciellt for
persontransport. Den ger forare och
passagerare en utmarkt komfort vid
alla belastningsforhallanden.
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)
)
C) Elektronisk styrenhet (anpassar fjadringen automatiskt utifran belastning och markfrigéng)
)
)

Utrustning och kupé

Ford erbjuder olika utrustningsnivaer
till Transit och Tourneo Custom. Redan
pa lagsta nivan ingar som standard en
hel del funktioner i priset. Sportversio-
nen har karakteristiska breda dubbel-
rander i svart med kanteriaccent-
fargen orange eller silver fram och bak.
Dartill finns ett speciellt karosspaket,
interidr kladsel delvis i laderutférande
och nya snygga tygoverdrag. Alla
versioner kan uppgraderas ytterli-
gare med diverse utrustningspaket.
Detaljerad information om detta finns
i broschyrerna och prislistorna.

Den helt nya interiéren med Soft
Touch-funktion erbjuder storre
forvaringsmojligheter i omradet runt
instrumentpanelen. Tre 6ppna forva-
ringsfack p& ovansidan passar perfekt
for att lagga undan mobiltelefon och
dokument. Handskfacket ar tillrackligt
stort for att rymma dokument i A4-
format. Hallare for muggar och 2-li-
tersflaskor samt en utféallbar dryckes-
hallare under vaxelspaken &r exempel
pa nagra smarta detaljlosningar.

Assistanssystem

Personbilar och latta transportbilar
forses med allt fler forarassistanssys-
tem. De aktuella Custom-varianterna
har naturligtvis samma system som
foregangarna (korfaltsassistans,

sidvindsassistans och Adaptive Cruise

Control, ACC), men de har ocksa ut-

rustats med nagra nya system:

= Intelligent hastighetsbegransare (for
forsta gadngen i det har segmentet).
Nar den aktiveras registreras till
exempel trafikskyltar med hastig-
hetsgranser och vid behov sker en
automatisk anpassning av fordonets
hogsta hastighet.

= Pre-Collision-assistans med fot-
gangaridentifiering (dven i morker),
kollisionsvarningssystem och n6d-
bromsassistans.

» Doda vinkeln-assistans med Cross
Traffic Alert, som till exempel varnar
vid risk for pakorning i en dod vinkel
pa flerfiliga vagar och nar man
backar ut frdn en parkeringsruta. p

Ford Transit Custom och Tourneo Custom
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Data och fakta — Ford Transit Custom och Tourneo Custom

Motor 2.0-liters TDCi EcoBlue
Bransle / avgasklassificering Diesel / Euro 6
Insprutning / avgasrening Common Rail / oxidationskatalysator med EGR och partikelfilter DPF;
SCR-katalysator med AdBlue
Typ, montering, antal cylindrar, ventiler Radmotor, tvarstalld, 4,16
Kamaxeldrivning Kuggrem
Slagvolym cm3 1996
Cylinderdiameter x slag mm 84,0x90,0
Kompressionsforhallande 16,5:1
Effekt vid 3500 min- kW (hk) 77 (105) 96 (130) 125 (170)
Max. vridmoment Nm 360 vid 1375 min” 385 vid 1500 min-! 405 vid 1750 min-!
Motorolja och filter l 8,3* /9,1 ** (SAE OW-30)
Vaxelldda / typ / antal vaxlar Manuell vaxellada: VMT6 / manuell / 6
(automatvaxelldda: 6F55 / automatisk med manuellt véaxlingsalternativ / 6)
Prestanda / férbrukning ***
Bransleforbrukning /100 km stad 6,9 (7,6) / landsvég 5,8 (6,6) / blandat 6,2 (7,0)
Koldioxidutslapp (blandad kérning) g/km 161 (182)
Maxhastighet km/h cal60
Bréansletank L 70
Rackvidd km 1129 (1000) vid blandad koérning
Chassi/ bromsar / styrning
Framaxel (framhjulsdrift) Individuell hjulupphé&ngning, MacPherson-fjaderben, spiralfiagder med variabel
fjadring, krédngningshammare, gasstotdampare
Bakaxel Bladfjadrar, krangningshammare, gasstotdampare (luftfiadring som tillval)
Bromssystem Tvakrets, skivbromsar fram och bak, elektroniskt sakerhets- och
stabilitetsprogram (ESP)
Styrning Kuggstangsstyrning, hydraulisk, ratt med variabel instéallning av hojd och djup
Véndradie (mellan trottoarkanter) Kort hjulbas (L1):109 mmed 15" /11,6 mmed 16" /1,8 m med 17" /12,2 m med 18"
Lang hjulbas (L2):12,2m med 15" /12,8 m med 16"
Hjul 7 dack
Dack Stalfalgar 6.5 J x 15 — 215/65 R15
stal- eller lattmetallfalgar 6.5 J x 16 — 215/65 R16
Lattmetallfalgar 7 J x 17 — 215/60 R17 eller 235/55 R17
Lattmetallféalgar 7.5 J x 18 — 235/50 R18
Reservhjul Stélfalg, fullvardig (som tillval dackreparationssats; standard vid 17" och 18")
Vikter
Utférande / modell 300 LTHI 300L2H2
EG-tjanstevikt kg 1990 2070
Max. nyttolast kg 1010 930
Max. totalvikt kg 3000 3000
Max. slapvikt (bromsat / obromsat) kg 2500 /750
Matt
Fordonslangd / fordonshojd mm 4973 /2020 | 5340 /2343
Fordonsbredd mm 2272 /1986 (utan ytterbackspeglar)
Hjulbas mm 2933 | 3300
Sparvidd fram / bak mm 1736 /1720
Lastbredd / lasthojd mm 1775 /1406
Lastbredd mellan hjulhus mm 1392
Lastlangd mm 2554 2921
Lastutrymme m3 5,36 773

Obs!: Alla varden ar preliminara. L1 = kort hjulbas (2933 mm); L2 = lang hjulbas (3300 mm); H1 = platt tak; H2 = hogt tak.
* Oljematsticka med GRA spets. ** Oljematsticka med GUL spets.
*** Uppgifterna avser skapbilsversionen av Transit Custom 300 L1 H1 med 96 kW (130 hk) och manuell vaxellada.

Ford Transit Custom och Tourneo Custom FORD AUTOTEAM 1/2018



Bilens blod

Motor- och véaxellddsoljor Smorjmedlen i moderna bilar maste klara mycket mer an att bara
minimera friktionen mellan rorliga delar. | motorn maste de ocksa kunna éverfora kraft och tryck,
fanga upp fororeningar, skydda mot korrosion samt kyla och tata. Det stélls alltsa hoga krav pa
dessa forbrukningsmaterial. Darfor maste de foreskrivna bytesintervallen foljas noga och det ar
viktigt att se till att bilagaren verkligen har forstatt det. Med ett snabbtest kan du dessutom kon-
trollera om oljan i motorn eventuellt skulle behdva bytas i fortid.

Forbranningsmotorerna har pa senare ar blivit allt kom-
paktare och effektivare. Vid oférandrad eller till och med
minskad slagvolym har effekt- och vridmomentvardena
stigit i dimensioner som tidigare inte ansetts mojligt. Ett
typiskt exempel pa detta ar 1,0-liters EcoBoost-motorn
med tre cylindrar, som finns som seriemodell med upp till
103 kW. Konkret betyder det att man har har uppnatt en
effekt pa 6ver 100 kW per liter slagvolym. Detta &r bara ge-
nomfodrbart om varvtalen dkar och/eller trycket i cylindern
stiger, till exempel genom hogre kompression eller direktin-
sprutning av branslet. Allt detta medfor stérre belastningar
pa kolvar, vevstakar, vevaxlar, ventiler och sa vidare. Men
inte bara de elementadra komponenterna i motorn utsatts
for stora pafrestningar. Detta galler minst lite mycket de
smorjmedel som anvands. Ytterligare en utmaning ar de
forlangda bytesintervallen for motorolja och oljefilter, som
for de aktuella Ford-modellerna stracker sig fran 20 000
km (eller varje &r) anda upp till 60 000 km (eller vartannat
ar). Undantagen ar Ford Mustang med 15 000 km (varje ar)
och Ford-bilar som drivs med bioetanol (Flexifuel, FFV)
som alla far oljeservice efter 10 000 km.

Aven manuella vaxellddor och automatvéxellddor har
fatt en allt komplexare konstruktion. Sex framatvaxlar
plus synkroniserad backvéxel galler for de flesta manuella
vaxellddor och har kommit att bli lagsta standardnivan.
P& de automatiska varianterna finns det redan tio vaxella-
gen, som till exempel pa 10R80 i Ford Mustang. Oljan som
vaxellddorna ar fyllda med fran fabrik galler som "livstids-
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fyllning” (fylls bara pa vid behov) eller byts forst efter en
langre brukstid (for Mustang 225 000 km eller vart 15:e &r).

Raolja som basprodukt

Raoljan, som utvinns i olika delar av vérlden, renas, de-
hydreras och avsaltas innan den destilleras i stora raf-
finaderier. Genom olika metoder, till exempel extrahering,
konvertering och tillsattning av tillsatser, kan manga olika
raffinerade produkter for industrin och handeln utvinnas
beroende pa vad det senare ska anvandas till (se diagram-
met).

>

Raolja och
raffinerade produkter

Diesel och eldningsolja [39 %]
Bensin [19 %]

Tjockolja [13 %]

Fotogen [7 %]

Gaser [6 %]

Nafta [6 %]

Bitumen [3 %]

Ovrigt (t.ex. fetter) [7 %]

Motor- och vaxelladdsoljor 17
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Motor- och véxelladsolja

Man skiljer mellan konventionell (naturlig) mineralolja och
syntetisk olja. | synteiska oljor har man medvetet foréandrat
kolvatemolekylernas struktur genom krackning for att fa
sarskilda egenskaper som inte ar mojliga med de naturliga
varianterna. Semisyntetisk olja ar en blandform av mineral-
olja och syntetisk olja.

Indelning

Klassificeringen av motoroljor enligt APl (American Petro-
leum Institute) bestar av en kombination av tva bokstaver.
Fyrtaktare atskiljs med forsta bokstaven dar ”S” star for
bensinmotorer och "C” star for dieselmotorer. Nasta bok-
stav ar den egentliga klassificeringen som anger oljans kva-
litet respektive smorjmedlets prestanda. Ju hogre bokstav

i alfabetet, desto battre egenskaper. En aktuell hogpres-
terande motorolja for personbilar och latta transportbilar
anges till exempel med API SN/CF. Darutover finns det
europiska klassificeringssystemet ACEA (Association des
Constructeurs Européens de '’Automobile). Har definieras
kraven pa oljorna genom en kombination av en bokstav och
en siffra: for bensinmotorer fran Al till A5 och for dieselmo-
torer fran B1 till B5. Dieselmotorer med partikelfilter har en
egen kategori: C1till C3.

Né&r det galler indelningen av vaxellddsoljor anvands
bara API. Har anvands forkortningen GL (som star for "Gear
Lubricant”) foljt av en siffra mellan 1 och 6. Men i praktiken
finns bara de tva klassificeringarna GL-4 (fér narvarande
lagsta standardnivan) och GL-5 (inkluderar de basta GL-
6-egenskaperna).

Motoroljor i Ford-bilar (2018)

Med ett serviceintervall pa 60 000 km eller vartannat ar har 2,0-liters EcoBlue-
dieselmotorn tagit helt nya dimensioner nér det géller service. Som motorolja
foreskrivs SAE OW-30 (Ford-specifikation WSS-M2C950-A).

Viskositet
Hur trogflytande en olja &r vid en viss temperatur kallas vis-
kositet och anges i enheten mmz2/s enligt SAE (Society of
Automotive Engineers). Motoroljor maste fungera optimalt
over ett brett temperaturomrade och vid olika driftpunkter.
Detta klarar bara universalolja, som du latt kanner igen
pa de tva viskositetsangivelserna. Vi anvander har 2,0-li-
ters TDCi EcoBlue som exempel. Har foreskrivs en OW-
30-universalolja. W:t brukar sta for "Winter” och beskriver
ett faststallt flodesbeteende vid kyla. Detta smorjmedel
har alltsa en lagtemperatursviskositet som en SAE OW-olja
(kan pumpas énda ned till =40 °C) och en hogtempera-
tursviskositet som en SAE 30-olja (lagsta viskositet fran
9,3 mm2/s vid en oljetemperatur pa 100 °C ).
Vaxellddsoljor for manuella vaxellador har viskositets-
klasser fran SAE 70 (mycket tunnflytande) ned till SAE 250
(extremt trogflytande, till exempel for veteranbilar). | au-
tomatvaxellddor anvands sa kallade ATF-oljor, som for att
de ska vara latta att kdnna igen oftast ar rodfargade (mer
séllan grona). Vid behov kan de ocksa hittas i servostyrsys-
tem som hydraulvatska.

Har nedan ser du en tabell med tre motoroljor som anvands av Ford. Som exempel anges

ocksa en motor och en Ford-modell med motsvarande mangd motorolja som ska fylla pa
vid service. Alla data hittar du som vanligt i Ford Etis eller i de tekniska specifikationerna for

2018.
Mangd motorolja

Motor Ford- vid service med

Viskositet (exempel) Ford-modell specifikation | oljefilterbyte [liter]
; Transit 2014.75 (FWD) 8,3* resp. 9,1%*

SAE OW-30 | 2.0l TDCiEcoBlue Transit 2014.75 (RWD) WSS-M2C950-A 10,3% resp. 1.1+
SAE 5W-20 1.0 | EcoBoost Fiesta 2017.75 WSS-M2C948-B 4,6
SAE 5W-30 2.3 | EcoBoost Mustang 2015 WSS-M2C913-D 57

FWD = framhjulsdrivning  RWD = bakhjulsdrivning *Oljematsticka med GRA spets  **Oljematsticka med GUL spets

Motor- och vaxelladsoljor
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En fraga om kvalitet

En korstracka pd 200 000 km och ibland betydligt mer

an sd ar nuinte langre ndgot ovanligt for bensin- och
dieselmotorer. Har har kontinuerliga forbattringar i ma-
terial, mindre tillverkningstoleranser och hogpresterande
smorjmedel spelat en avgorande roll. Men hur man kor har
ocksé stor betydelse. Den som utsatter en "kall” motor
med accelerationer pa hoga varv eller vaxlar for tidigt sliter
ut motorn i fortid eller orsakar defekter pa den. Dessutom
maste tillverkarens féreskrivna serviceintervall foljas exakt.
Den som vantar med servicen och forsoker pressa ut yt-
terligare nagra hundra mil eller ndgon manad ur motorn gor
sig bara en otjanst.

Under vissa anvandningsforhallanden kan byte av
motorolja och oljefilter forekomma redan fore det ordinarie
verkstadsbesoket, till exempel vid manga korta resor, hog
motorbelastning eller andra sarskilt tuffa forhallanden. Pa-
tenterade testremsor &r en beprovad metod att kontrollera
och faststalla kvaliteten pa den befintliga oljan.

Provningsférfarande
Ett sa kallat verkstadsprov ger information om motorol-
jans skick. Foére kontrollen maste motorn ha kommit upp
i arbetstemperatur (kylvatsketemperatur pa = 80 °C och
motoroljetemperatur pa = 60 °C). Borja med att ta bort
skyddet pa testbladet for att frigora sjélva testytan (bild
1). Dra ut oljematstickan (2) och lat en droppe falla pa
testytan (3). Vanta en stund (beroende pa hur gammal
och sliten oljan ar tar det mellan 2 och 20 minuter). Notera
hur flacken pa papperet breder ut sig och hur formen och
fargen forandras (3/4/5). Med hjalp av mallen (7) kan du
gora en beddmning av motoroljans kvalitet. | vart fall (en
Ford Fiesta med 1,25 liters bensinmotor pa 60 kW som
gatt 142 348 km) blev resultatet negativt. Aven om det inte
fanns ndgot vatten eller bransle i oljan hamnade férore-
ningsgraden och &ldern anda mitt i intervallet for dalig kva-
litet pa beddmningsmallen. Inte sa konstigt med tanke pa
att servicen som skulle ha gjorts vid 134 000 km overskridit
med 6ver 8 000 km.

Bedomningen gors utifran fyra kriterier (8) dar man
skiljer pa bensinmotorer (A) och dieselmotor (B):
1. Inrering: Visar graden av nedsmutsning pa grund av sot,
damm eller avnott metall.
2. En andraring: Ger genom fargvariationen en indikation
pa hur gammal oljan &r.
3. Taggig ring: Markerade taggar i kantomradet (den andra
ringen) ar ett tecken pa att det finns vatten i oljan.
4, Yttre ring: Hall upp testytan mot ljuset (6). Om det
forekommer bransle i oljan bildas en ljus ring langst ut — ju
bredare den ér, desto mer bunden bensin eller diesel i oljan.
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Bestallning

P& webbplatsen for Fords verkstadsutrustning(www.
fordspecialtools.com) finns de patenterade MOTOR-
checkUP-testremsorna att bestélla i 10-pack. Med dem
kan du snabbt och smidigt kontrollera hur gammal eller
fororenad oljan ari motorn. For kundens del innebar
detta klara besked om hur nédvandigt det &r att byta
motoroljan. Artikelnr: 210 6110 001 00

Det finns ocksa ett test for att undersoka bromsvatska,
servostyrningsolja samt olja till manuell véxelldda och
automatvéaxelldda. Artikelnr: 210 6110 002 00

Motor- och vaxelladdsoljor

19



The new FordEcat ¢

maore than just a parts catalugue!

Serviceoptimering

Nyutveckling av Ford Ecat Redan i Autoteam 172017 kunde vi
beratta om att Fords elektroniska service- och reservdelskatalog
skulle komma i en ny grundligt omarbetad version. Nya Ford Ecat
har sedan dess introducerats och etablerats pa alla europeiska
marknader. For er som aterforsaljare — men forstas aven for
kunderna — har programmet en mangd olika fordelar. Autoteam
reder ut vad som ar nytt och ger nagra tips for hur du anvander

det i praktiken.

Ford Ecat forenklar ditt dagliga arbete
och &r ténkt att anvandas av alla
avdelningar. ProgramOmet, som ar
certifierat enligt Fords standarder,

ar mer an bara en katalog déar du kan
soka efter reservdeler. Det anvénds
aven for att skapa erbjudanden for
servicepaket (materiel kan depone-
ras), planera kampanjer och hantera
garantidrenden. Ford Ecat har manga
funktioner. Till exempel kan du ansluta
direkt till DMS (Dealer Management
System) och OASIS, vilket forenklar
tidskravande uppgifter inom service
(som att skapa ett uppdrag) och det
manga ganger ganska snariga och
omfattande reservdelsomradet. Det
finns tva mojligheter att anvanda Ford
Ecat. Du kan valja en DVD-version

av programmet, som da uppdateras

20 Nyutveckling av Ford Ecat

ungefar var fiarde manad och som du
sjalv eller IT-administratoren instal-
lerar lokalt. Eller sa kan du vélja den
webbaserade versionen av Ford Ecat
via Fords aterforséljarportal. Oavsett
vilket du véljer sé& gors en datauppda-
tering en gdng veckan for att du alltid
ska ha den senaste informationen.
Lokalt anvander du uppdateringsverk-
tyget for detta (vélj installningen for

automatisk uppdatering). Anvander
du Ford Ecat Online skoter Ford det
at dig. Beroende pa licens &r 10, 20
eller 50 anvandare mojliga och kan
stallas in individuellt. Om det finns
ett motiverat behov for det kan du fa
utoka med fler anvandare utan extra
kostnad. Kontakta i sa fall supporten.
For att forbattra dversikten och an-
vandbarheten har katalogen genom-
gatt en omfattande teknisk och visuell
omarbetning. Férutom Internet Explo-
rer, som i manga ar har varit standard-
webblasaren, ar Ford Ecat nu ocksa
kompatibelt med andra webblasare
som Mozilla Firefox, Google Chrome
och Safari fran Apple. Pa s& satt kan
programmet anvéandas pa flera olika
enheter. Forutom pé vanliga statio-
nara eller barbara datorer gar det nu
alltsa lika bra pa mobila enheter som
surfplattor eller smartphones.

V  Ettstort antal modeller, fran Ford Fiesta modellar 1976 till den senaste supersportbilen Ford GT, visas sorte-
rade efter tillverkningsdatum och kan snabbt identifieras med hjalp av bilder.
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» Funktionen att s6ka pa fordonsnamn (hér Fiesta)
gor det ocksa 4tt att snabbt hitta det du soker.

Reservdelssdkning

For narvarande finns det omkring 1,4
miljoner FINIS-nummer och 40 miljo-
ner VIN-koder tillgangliga i Ford Ecat
som alla ar tilldelade bestamda MLI-
grupper. Att snabbt hitta ratt del har
kan vara en rejal utmaning — men gor
du bara pa ratt satt sa ar det inga pro-
blem. Férutom den visuella uppgrade-
ringen av anvandargranssnittet med
tydliga, informativa bilder har man
lagt ned extra mycket arbete pa att
forenkla funktionerna och optimera
sokprocessen. Det smidigaste sattet
att soka ar att ange VIN-koden. Da
visas alla data som motor, utrustning
och sa vidare direkt. Inmatningsfaltet
for VIN-kod och registreringsnummer
ar numera placerat direkt under Ford-
logotypen och gar mycket snabbare
att hitta. Sokningen ar for 6vrigt effek-
tivast med en forkortad VIN-kod (fran
11: e siffran eller de sista sju siffrorna).
Om duinte har nagon VIN-kod till
hands kan den nya fordonsnamnsok-
ningen vara till hjalp.

For en tid sedan infoérdes en visuell
atkomstfunkton direkt via bilder. For-
utom att du snabbt kan hitta och valja
bilmodellen du sodker pa det har sattet
far du ocksa fram de just nu 26 mest
salda reserv- och slitagedelarna (som
till exempel bromsar). For att gora
allt mer 6verskadligt har reservdelar
for tekniska reparationer forsetts
med en bla ram och karossdelar med
en rod kant. Nar du har valt 6nskad
reservdel kan du visa alla artiklar som
behovs samt eventuellt ytterligare
arbete som kravs genom att anvanda
listrutan. Du far ockséa fram kostnaden

FORD AUTOTEAM 1/2018

m [ —

R GEAErE e s B e

e T

e T

B R AT

[ == I

ﬂ%ﬂv

RS - P e e 0

'm GaFurthes

- LUELE R Ry

S 8 @

frew EW e awe—rE ]

i N
S S S

D | T g P p—

= o

perTm e o

ik P — o | namtem | — o — —

e =

e s

Eos

el

i

e erm

e P i s e e A ey
] e | — gl e | T e | e ] e |
o A - W [resv . s e
e e I T ——— e g [ [ — T ]
whas ---:.-I = i ores S o
—_— - o el i e S M e ] —— —aw e el

A Oversikten 8ver Omnicraft-delar for rep

for arbetstiden. Om exempelvis ett
fiaderben ska bytas gor du normalt
detta pa bagge sidor. | Ford Ecat visas
ocksa priserna for fiaderbenslagring
och smadelar som maste bytas och
till och med priset for axelmatningen,
om detta kravs enligt Ford Ecat. P& s&
satt kan du snabbt och enkelt f& fram
det forvantade beloppet som kunden
senare ska betala. Om du har anslutit
Ford Ecat till DMS visas direkt ert eget
lagerbestand och lagerstallet.

Omnicraft
Integreringen av Omnicraft i Ford
Ecat skapar majligheter att 6ka
omsattningen ytterligare. Sedan en
tid tillbaka kan Fords aterforsaljare ut-
fora servicearbeten och reparationer
aven for andra bilmérken. S& nar du
behover hitta reservdelar till sddana
bilar &r Ford Ecat ocksa till stor hjalp.
Det finns en sarskild knapp for snabb
atkomst till Omnicraft. Oversikten &r
sorterad pa tillverkare, men anvén-
daren har mojlighet att andra vyn.
Reservdelssokningen skiljer sig annars
inte fran hur det fungerar for Ford-
modeller.

Bekanta dig ordentligt med det nya
programmet och se till att dra nytta
av de manga fordelarna. Det kommer

aration av andra bilméarken ar sorterad efter marke.

att underlatta i ditt dagliga arbete och
dessutom hoja din kompetens gent-
emot kunden. Testa de olika funktio-
nerna for att lara dig hur du anvander
programmet pa basta satt.

Om du har frdgor om hur Ford Ecat
fungerar eller hur du anvénder pro-
grammet rekommenderar vi att du gar
till www.fordecat.com eller kontaktar
supporten. Internationell kostnadsfri
telefonkontakt: 00800 36733228.

Praktiska tips

= Anvand sokord och forkortningar sé blir
arbetet effektivare.

= Inaktivera filtreringen for att visa alla delar.

= Ha flera flikar 6ppna samtidigt i web-
blasaren sa gar det snabbare att vaxla
mellan flera pagaende uppdrag. Dé slipper
du halla pa att bladdra fram och tillbaka
mellan sidor.

= Anvand bokmarken for att spara sessio-
ner. Da kan du jobba parallellt med andra
uppdrag.

= Skriv alltid punkt i stéllet for kommatecken.

Nyutveckling av Ford Ecat 21



Snabb reparation med ratt information

TSB 17-2229 och 17-2231 Med hjalp av Fords tekniska servicebrev (TSB) kan du ta reda pa hur
du pa basta satt loser ett kundklagomal du far in. Att kunna utféra rutinunderhall och reparationer
pa ett professionellt ingér i ditt dagliga arbete. Har presenterar vi tva viktiga TSB:er om kaross och
lack. Det forsta handlar om att montera en ny lackerad dorrlist pa Ford S-MAX 2015 och den andra
informerar om en mojlig lackskada i kontaktomradet mellan baklyktan och sidopanelen pa Ford

Kuga 2013.

Né&r Ford gor nodvéndiga andringar och optimeringar pa

sina bilar paverkar det direkt arbetsprocessen i verkstaden.

Det kan till och med rora sig om komponenter som riskerar
att skadas, som till exempel pa familjebilen Ford S-MAX
2015 déar konstruktionen har &ndrats pa den svartlackerade
vertikala standarddorrlisten.

Ford Kuga behodvde ocksa en omarbetning. Pa mo-
dellerna tillverkade mellan 2016-08-29 och 2017-09-22
anvandes skumgummiringar och fastclips av monterings-
fabriken i Valencia som inte var optimala. Detta gjorde att
avstandet mellan baklyktan och karossen blev for litet sa
att lamphuset kommer i kontakt med sidopanelen nar det
uppstar vibrationer i bilen. Resultatet av detta ar klarlack,
fyllerlack och grundlack skavs bort med tiden. Och om
ingenting gors at det drojer det inte lange forrén det ockséa
borjar rosta i omradet. Har ska vi g& ndrmare in pa dessa
tva fall och forklara tillvédgagangssétten.

¥ Pabildenvisas dérrlisten pa en Ford S-MAX pa passagerarsidan fram med de tva
positioneringsstiften A och B.

TSB17-2229 och 17-2231

TSB 17-2229: Yttre dorrlist (Ford S-MAX)

De totalt sex yttre dorrlisterna pa fram- och bakdérrarna
pa Ford S-MAX har modifierats. Den gamla versionen utan
positioneringsstift finns inte langre tillganglig som reserv-
del. S& om du ska byta en eller flera av dessa kantlister pa
en Ford S-MAX (tillverkad mellan 2015-05-25 och 2017-10-
20) maste de tva positioneringsstiften omarbetas. Sedan
2017-10-21 forses S-MAX med extra borrhal i dérren dar de
har stiften ska passas in. Om du ska satta dit en ny yttre
dorrlist pé en bil tillverkad under perioden fére det har
datumet maste du ta bort det fabriksmonterade skum-
gummit och kassera det. Dessutom maste de tva posi-
tioneringsstiften kortas av med en kniv eller avbitartang
eftersom de inte far vara langre an 10 mm.

Pa sprangskissen visas <20554 —a" 1
vilka lister som avses. HS1 HN2
Hms 47 He!
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A |detmarkerade
omradet syns tydligt en
lackskada mellan baklyktan
och stodplaten.

<« Lossaskruvarna.

TSB 17-2231: Lackskada sidopanel (Ford Kuga)

P& Ford Kuga (tillverkad mellan 2016-08-29 och 2017-
09-22) kan vibrationer i bilen och en skumgummiring vid
baklyktan som inte ar optimal gora att de specificerade
toleransmatten inte kan hallas. | kontaktomradet mellan
baklyktan och sidopanelen kan detta orsaka skador pa
lacken. Om felet inte avhjalpsi tid kan det s& smaningom
uppsta korrosion pa dessa stéllen. For att forhindra det
kravs en omedelbar atgard. Om en bildgare kommer in med
ett klagomal som tyder pa detta maste du forst ta bilder
som tydligt dokumenterar skadan for Fords garantihand-
laggare (beroende pa marknad). Kontrollera alltid &ven
andra sidan.

Nar du har fatt ett godkannande fran garantihandlag-
garen och bokat in en tid med kunden kan reparationen
utforas. Borja med att ta bort den yttre delen av baklyktan
(deninre delen i bakluckan ska sitta kvar). Du 6ppnar bak-
luckan och tar forsiktigt bort skydden for de tva skruvarna,
forslagsvis med ett smalt borttagningsverktyg av plast. Nu
kan du se skruvarna och skruva loss dem.

Tips! Ta bort de bada nedre plastnitarna i den inre kladseln
ovanfor lyktan.

Nu kan hela lyktan flyttas bakat och kontakten dras ut.
Sedan tar du bort hela lampenheten och kan lagga den till
exempel pa en arbetsbank. Anvand nagot mjukt under som
skyddar. Ta nu bort det fabriksmonterade fastclipset, dra

FORD AUTOTEAM 1/2018

<« Band loss skydds-
locken.

» Drabaklyktan bakat och
lossa kontakten innan du tar
bort lyktan.

V¥ Nérdu har tagit bort
baklyktan ser du fastclipset
och skumgummiringen som
ska bytas.

@ 8mm

Ay,

v

Iy

@18 mm

av skumgummiringen och kassera den. Ta sedan en skum-
gummidyna (antingen som separat del, Finis-nr 1387258,
eller som del i reparationssatsen for gnissel och skrammel,
Finis-nr 1380061) och skar ut en ny ring, till exempel med en
skalpell (ytterdiameter 18 mm och innerdiameter 8 mm).
Satt till sist dit fastclipset igen med den nya skumgummi-
ringen.

For att forbattra lackskadan utfor du en punktrepara-
tion med spackling. Efter att du har lackerat med baslack
och klarlack och latit det torka polerar du omradet for ett
perfekt resultat. Som sista arbetssteg satter du dit alla
delarigen i omvand ordning.

TSB17-2229 och 17-2231 23



Nyheteri Ford KA+

(KA+ kommer inte lanseras i Sverige)

En omfattande uppgradering av Ford KA+ sedan den
lanserades i slutet av 2016 och premiar for den nya cros-
sovern Ford KA+ Active.

Tva presentationer pa internationella bilsalongen i Ge-
neve i mars 2018. Lanseras sommaren 2018.

Visuella &ndringar: Den trapetsformade kylargrillen ar nu
mycket hogre placerad, bikakeformad och férsedd med
ram i krom (svart pa Active). Huvudstralkastarna har
sankts och stotfangarkjolen modifierats.

Nya motoralternativ: En 1,2-liters trecylindrig bensinmo-
tor med 52 kW (70 hk) eller 63 kW (85 hk) och cirka 10 %
mer vridmoment an féregangaren Duratec med lika stor
slagvolym. En turboladdad 1,5-liters TDCi-dieselmotor
med 70 kW (95 hk) och 215 Nm. Bada alternativen kom-
mer med 5-vaxlad manuell vaxellada.

Specialdesignat chassi for Europa med nyoptimerad
framaxel och &ndrade stotdampare, fijadrar och krang-
ningshammare.

Utrustning: Trend, Cool & Connect och Black & White.
Standardutrustning (urval): Fem dorrar, runda dimstral-
kastare, varselljus, elfénsterhissar fram, centrallds med
fjarrkontroll, elmanovrerade ytterbackspeglar, start-
stopp-system, backstartshjalp, hastighetsbegréansare,
Ford Easy Fuel, IPS med sex krockkuddar och dacktrycks-
kontrollsystem TPMS.

Ytterligare extrautrustning erbjuds i utrustningspaketen, till
exempel uppvarmd vindruta och Ford Power-startfunktion.

= For forsta gangen i Ford KA+: Ford SYNC 3 med AppLink
och 6,5-tums pekskarm i farg samt nédsamtalsassis-
tans.

= Nastan 50 % av karossen bestar av hoghallfast stal, till

exempel goly, forstarkningsram, doérrbalkar, fonsterramar

och framre stotfangarfasten. Forbattrat krockbeteende.

Forstarkta dorrtatningar och punktvis optimerad aerody-

namik minskar vindbrus och buller under kérning.

= Bakluckan kan 6ppnas med fjarrupplasning fran férarsto-

len samt med en béttre atkomlig knapp fran utsidan.

Premiar: Ford KA+ Active

= Crossovervariant med takreling (for transport av sport-
utrustning och cyklar), storre markfrigdng (plus 26 mm),
stotfangare i speciell design (svart nederdel med silver-
fargad insats) och svarta sidokjolar och hjulhuspaneler.

= Ford-emblem i kylargrillen.

= Exklusiv lackering i Canyon Ridge Metallic.

= Stolar med sarskild dekor och accentfarg.

= | aderratt med integrerade reglage.

» Svart innertak.

= Allvadersmattor fram och bak.

= 15-tums lattmetallfélgar som standard.

Obs! All information &r preliminar. Utrustning kan variera
beroende pa land. Stromforbrukning och koldioxidutslapp
enligt tillverkare.

Go Further
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