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Vidgade vyer

Den som agnar sig at samma sak for lang tid eller ar for upptagen med sig sjalv — oavsett om det &r i privatlivet eller i
arbetslivet — forlorar med tiden kanslan for det gemensamma, lagandan och sammanhallningen. Ofta &r man da heller
inte beredd att anta nya utvecklingsmojligheter och innovativa utmaningar. Men det ar just det som sa viktigt om man ska
kunna anpassa sig efter de andrade forutsattningarna i samhallet och pa arbetsmarknaden. Att kritiskt ifragasatta sin si-
tuation ar darfor inte helt uteslutet — nej, tvartom ar det nagot vi uttryckligen uppmuntras till. Tank bara hur berikande det
kan vara att lara sig se saker och ting ur nya synvinklar och utbyta asikter med andra, vare sig det ar med vanner, bekanta

eller arbetskolleger.

Ett aktuellt exempel i verkstaden ar Omnicraft, som ni sakert redan har pratat mycket om. Till skillnad fran etablerade
Ford Originaldelar och programmet Ford Motorcraft ar detta ett nytt reservdelsmarke som dven omfattar andra bilméar-
ken. Det innebar nagot nytt i er verksamhet. | fortsattningen ar det inte bara era nuvarande stamkunder med Ford-bilar
som kan erbjudas en perfekt service och prisvarda delar av hog kvalitet utan aven personer som &ger en bil fran andra
tillverkare. | och med detta dppnar sig en enorm potential for lukrativ merforsaljning. Fler kundkontakter ar ndgot mycket
vardefullt. For varje verkstadsbesok 6kar chanserna att binda dessa personer mer och mer till just er firma. Men det ar upp
till er om de med andra bilmarken kommer att bli trogna kunder hos er och sa sméaningom kanske till och med valjer att
koépa en ny eller begagnad Ford-bil av just er. Du kan lasa mer om detta i var detaljerade artikel pa sidan 18. Och som alltid
innehaller ocksa denna utgava av Autoteam manga fler informativa artiklar, som férhoppningsvis kommer att féormedla
mycket nyttigt vetande for dig — och kanske fa dig att &ven vidga dina vyer.

Vi 6nskar dig mycket ndje med lasningen och lycka i den sista omgéangen av fragetavlingen.
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+++ Telegram fran Ford +++
Information fran Fords vérld Kortfattat om ny och intressant
utveckling av och med Ford.

Har mognat till sig

Ford EcoSport har med fyrhjulsdrift och nya dieselmotorn
1.5L EcoBlue genomgatt en ordentlig omarbetning.

Produktoptimering
Det bekanta dorrkantsskyddet finns nu som tillval aven for
den nya Fiesta-generationen.

Tathetsprovning
CO,-lackagesokare och -lackageprovare sparar snabbt och
tillforlitligt upp otéata stallen i forbranningsmotorer.

Rendezvouz med 450 hastar
Ford Mustang 2018 imponerar med bland annat kraftfullare
5,0-liters V8-motor och ny 10-stegad automatvaxelladda.

Skram bort skadedjuren
| Fords tillbehérsprogram finns en mardskyddsutrustning som
forhindrar att skadedjuren tar sig in i motorrummet.

Sakra merforsaljningen
Tack vare Omnicraft kan du erbjuda hogkvalitativa delar och
perfekt service aven till kunder med andra bilmarken.

Fri sikt!
Skador pa vindrutan ar en sékerhetsrisk. Se hur du atgardar
dem snabbt och effektivt.

Dubbel seger i Rally-VM 2017

Bade varldsmastartitel for forarna och en seger for tillverkaren.
Framgangsreceptet heter M-Sport och Ford Fiesta WRC.
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Information fran Fords varld

+++ Telegram fran Ford +++

Information fran Fords véarld Kortfattat om ny och
intressant utveckling av och med Ford.

+++ Ford Transit Custom laddhybrid +++

Forsta gdngen som den eldrivna Ford Transit Custom visades upp for allmanheten
var sommaren 2017 i samband med ett storskaligt testprojekt i London. Laddhy-
bridtekniken gor det mojligt att kora utsléppsfritt lokalt en stracka pa drygt 50
kilometer. Nar en langre rackvidd behovs drivs transportbilen med den prisbel6nta
1.0L EcoBoost-bensinmotorn, som under tiden da laddar elmotorns batteri. Detta
ger bildgarna en hog grad av flexibilitet och effektivitet. Serieproduktionen av
PHEV-modellen planeras till 2019.

+++ |nitiativ mot rattfylleri +++

Ford visar an en gang sitt stod for det etablerade trafiksékerhetsinitiativet "DON'T
DRINK AND DRIVE” och tar darmed tydlig stéllning mot rattfylleri. Man vill med
detta uppmarksamma framfoérallt unga vuxna och nyblivna férare pa hur viktigt
det ar att ta "ansvar i trafiken”. Med hjalp av promille-kérningssimulatorer, sa
kallad "fylleglasdgon” och diverse simulationer demonstrerar specialutbildade
medarbetare vilka negativa folijder som alkoholkonsumtion kan ha pa reaktions-
formagan, synen och kroppskontrollen. Dessutom erbjuder Ford sin framgangsri-
ka och mycket populara utbildning i korsékerhet.

+++ Ford och DHL producerar E-transportbil +++

| augusti 2017 presenterade Deutsche Post DHL Group och Ford sin samutveck-
lade E-transportbil "StreetScooter WORK XL”. Den ar i grunden ett Ford Tran-
sit-chassi som utrustats med en batteridriven elektrisk drivlina och en kaross
som konstruerats efter DHL:s specifikationer. StreetScooter har ett modulart
batterisystem pa 30 till 90 kWh och med en rackvidd p& mellan 80 och 200 km.
Varje laddning tar ungefér tre timmar. Innan serieproduktionen drar i gang ska
forst runt 150 fordon tillverkas och anvandas for paketleveranser. Vid slutet av
2018 ska volymen vara upp i 2 500 exemplar.

+++ Faran med "drycker i bilen” +++

Att man far i sig tillrackligt med véatska medan man kor bil ar viktigt. Det har en
positiv inverkan pa bade koncentrationen och uppmarksamheten. Men muggar,
koppar och flaskor kan tillsammans med dryckerna i dem utgora en séakerhets-
risk under bilkérning. Vid en kraftig inbromsning eller hastig kurvtagning eller
undanmandévrer utsatts dem for starka centrifugalkrafter. Da &r det latt hant att
man branner sig pa varma drycker som kaffe eller te. Men en fylld vattenflaska,
som kanske vager 1,5 kg, kan ocksa plotsligt traffa féraren och orsaka en ryckig
rattrorelse. Styrkan hos dryckeshallarens konstruktion &r darfér ndgot som Ford
testar mycket noga och standigt forbattrar.
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Har mognat till sig

Ford EcoSport (uppgradering) Lillebrorsan till de andra SUV:arna Ford Edge och Ford Kuga har
efter knappt fyra ar fatt sig en forsta storre uppgradering. Trots det kompakta formatet har den pa
ett imponerande sé&tt vidareutvecklats till en fullvardig terrangbil. De viktigaste nyheterna &r den

intelligenta fyrhjulsdriften (tillval) och den mycket snala dieselmotorn 1.5L EcoBlue. Aven karossen
har genomgatt smarre forbattringar och insidan ar nu mera funktionellt utformad. Har kan du lasa

mer om vad som utmaérker Ford EcoSport 2018.

Med forbattrad kvalitet, toppmoderna tekniska losningar
och storre flexibilitet gbr den uppgraderade Ford EcoSport
ett starkt intryck inom det vaxande SUV-segmentet. Ford
har satsat omkring 200 miljoner euro pa tillverkningen i
fabriken i Craiova (Rumanien), dér alla versioner av de kom-
pakta terrangbilarna tillverkas for den europeiska markna-
den. For forsta gangen kan den intelligenta fyrhjulsdriften
bestallas som tillval. Och det i kombination med toppaktu-
ella dieselmotorn 1.5L EcoBlue — som i och med EcoSport
dessutom monteras i en Ford-personbil for forsta gangen.

Det ar ocksa premiar for utrustningsvarianten ST-Line,
som férutom sportchassi aven innehaller réststyrda Ford
SYNC 3, farthallare med hastighetsbegréansare, doda
vinkeln-assistans och backkamera, bland mycket annat.
Xenon-stralkastare ingar som tillval.

Lackfargspaletten har utokats till hela 12 kulorer, bland
annat metallicfargerna Blue Lightning och Tiger Eye samt
premium-metallicfargerna White Platinum och Ruby Red.

Nytt ar ocksa mojligheten att lagga till en kontrastfarg for
att gora Ford EcoSport lite mer personlig. Mot en tillaggs-
kostnad lackeras da tak, spegelhus, bakspoiler, 6vre dorr-
kanter och delar av A- och C-stolparna i en annan kulor.

Interidren har uppgraderats med nya stolar och antalet
reglage och funktionsknappar har blivit farre. Direkt i blick-
fanget finns den 6,5 respektive 8 tum stora pekskarmen,
centralt placerad i dvre delen av mittkonsolen inom perfekt
rackhall. De manga forvaringsfacken och hyllorna, den
uppvarmda laderratten och det installbara bagagerums-
golvet gor denna Ford SUV bara annu battre.

Bekanta dig med alla vasentliga andringar i den uppgra-
derade Ford EcoSport 2018 for att vara val forberedd och
kunna ge intresserade kunder kompetenta svar pa alla
fragor. >
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Motoralternativ, vaxellddor och fyrhjulsdrift

Nar det géller bensinmotoralternativen for EcoSport
anvander Ford den beprovade och flerfaldigt prisbelona-
de 1.0-liters EcoBoost-motorn med tre cylindrar, bensin-
direktinsprutning, variabel kamaxelinstéllning och avgas-
turboladdare. Det lagsta motoralternativet dvertygar med
92 kW (125 hk) och kan fas med den 6-véxlade manuella
vaxellddan 6MX65 eller, pa begaran, med automatvaxella-
dan 6F15 (som styrs med rattpaddlar). Annu mera effekt
och kérgladje erbjuder motorn pa 103 kW (140 hk), som for
ovrigt enbart finns att f& med 6-vaxlad manuell vaxellada.
Bransleforbrukningen vid blandad korning ligger pa mycket
mattliga 5,2 liter per 100 km.

De tva fyrcylindriga dieselalternativen ar ocksa mycket
brénslesnala. Effekten hos TDCi-motorn pa 1,5 liter har okat
nagot och ar nu 74 kW (100 hk). Férbrukningen pa endast
4.1 liter per 100 km ar banbrytande inom detta bilsegment.
En hojdpunkt med den omarbetade Ford EcoSport ar
den nya dieselmotorn 1.5L EcoBlue som levererar 92 kW
(125 hk) och utvecklar ett vridmoment pa 300 Nm. Den har
lagtrycks-avgasaterledning, friktionsoptimerad avgastur-
boladdare och hogtrycks-insprutningssystem, som tack
vare en ytterst exakt bransledosering ger en oerhort lugn
motorgang och perfekt respons.

| och med Ford EcoSport 2018 har ocksa den intelligen-
ta fyrhjulsdriften premiar, som erbjuds i kombination med
EcoBlue-motorn och den 6-vaxlade manuella vaxelladan
MMT6. Med endast 20 ms mellanrum analyseras kdrban-

Vid service

A Béstadragformaga pa alla vagar: Den
diskreta texten "AWD” pa framddrren visar
att Ford EcoSport dr utrustad med den nya
fyrhjulsdriften (hdr som ST-Line). Denna Ford
SUV finns ocksa i versionerna Trend, Cool &
Connect och Titanium.

» Detsenaste tillskottet bland diesel-
motoralternativen ar 1.5L EcoBlue pa 92 kW
(125 hk), som till en borjan bara kan fas i kom-
bination med den intelligenta fyrhjulsdriften.

ans forhallanden och kraftférdelningen mellan framaxel
och bakaxel regleras steglost — upp till 50 % av motormo-
mentet gar da till bakhjulen. Det ger b&sta dragférmagan i
alla situationer, till exempel pa lerigt och halt underlag.

Utblick: I mitten av 2018 ska motoralternativen komplet-
teras med en EcoBoost-bensinmotor pa 74 kW (100 hk)
och dieselmotorn 1.5L EcoBlue kommer aven att levereras
med framhjulsdrift.

Underhallsintervallet forblir oférandrat 20 000 km eller en géng per ar. Garantin fér genomrostning galler i 12 ar. Som
koldmedium till klimatanldaggningen anvéands R1234yf (specifikation WSS-M17B21-A, fyllvikt 625 g) samt kylkompres-
sorolja (specifikation WSS-M2C300-A2) 120 ml. Tabellen innehaller mer serviceinformation. For ytterligare detaljer, se

serviceplanerna i Ford Etis och Fords tekniska specifikationer.

Underhallsintervall (urval)

Service / Kontroll / Motoroljebyte

Efter 20 000 km eller arligen

Tandstift (bensinmotor)

Byts efter 60 000 km eller vart tredje ar

Branslefilter (dieselmotorer)

Byts efter 60 000 km eller vart tredje ar

Luftfilterinsats

Byts efter 60 000 km eller vart tredje ar

Aktivkolfilter

Byts efter 20 000 km eller en g&ng om aret

Bromsvatska

Byts vartannat ar

Kontroll av korrosionsskydd

Arligen respektive vartannat &r

Motorkylsystem

Vart 10:e ar: tomning, spolning och pafyllning

Kamaxelrem inklusive brytrullar och remspannare

Bensinmotorer: byte efter 240 000 km (minst vart 10:e ar)
Dieselmotor 1.5L TDCi: byte efter 180 000 km (minst vart 10:e &r)

Drivrem

Bensinmotorer: byte efter 240 000 km (minst vart 10:e ar)
Dieselmotor 1.5L TDCi: byte efter 180 000 km (minst vart 10:e &r)

Ford EcoSport (uppgradering)

FORD AUTOTEAM 4/2017




Fordonsdata och prestanda

Motoralternativ 1.0L EcoBoost 1.5L Duratorq-TDCi Ll ST

[fyrhjulsdrift]
Typ, montering, antal cylindrar, Radmotor, tvérstalld, tre, Bensin-direkt- Radmotor, tvérstélld, fyra, diesel-direktinsprutning
ovrigt insprutning (6-hals), VCT, avgasturboladdare Common Rail (8-hals), avgasturboladdare
Slagvolym cm?3 998 1499
Effekt kW (hk) 92 (125) 103 (140) 74 (100) 92 (125)
spect efﬁll\jtper liter slagvolym 92.2 O} 49,4 614
Max. vridmoment Nm 170 180 215 300
Cylinderdiameter x slag mm 719x 819 73,5x 88,3
Kompressionsférhallande 10,0:1 16,0:1
Avgasrening Trevagskatalysator Partikelfilter (DPF) + oxidationskatalysator
Avgasklassificering Euro 6.2 Euro 6.1 Euro 6.1/ Euro 6.2
Kamaxlar och drivning Dubbel via motoroljesmord kuggrem Enkel via kuggrem Duzgﬁlk\/;?niigd?;em
Vaxelldda / Typ / Antal véxlar ;’L‘?SZ Qﬁ?ﬂiz 6MX65/manuell /6 | 6MX65/manuell/6 | MMT6/manuell /6
Prestanda / férbrukning
f,‘;?ge{ﬁ‘ﬂgg o . 1.0/16 10,2 13,2 1,0
Maxhastighet km/h 180 186 160 181
Korstracka (blandadkoérning) km 1000/ 896 1000 1268 155
?;g%ﬂgf;‘;ﬁ’;) . 19 /134 19 107 19
Bransletank L 52
Chassi/ Bromsar / Styrning
Framaxel Hjulupphé&ngning MacPherson-fidderben, separata belastningsvagar for fiagdrar och dampare
Bakaxel Halvstel axel med progressiv sparstyrning, spiralfiadrar och separata stotdampare
Bromssystem Tvakrets, elektroniskt sékerhets- och stabilitetsprogram (ESP) med EBA, lasningsfria bromsar (ABS)
med EDB
Broms fram / bak Ventilerade bromsskivor @ = 300 mm, tjocklek 25 mm / bromstrummor @ = 229 mm
Styrning EPAS (Electric Power Assisted Steering), med elektromekaniskt stod, rattstang installbar lodratt och
teleskopiskt, laderratt (uppvarmd som tillval)
Vandradie m 11,70 (mellan trottoarkanterna)
Hjul 7 dack
Dack (urval) Stalfalgar och lattmetallfalgar: 6,5 J x 16 med 205/60 R16;
lattmetallfalgar: 7 J x 17 med 205/50 R17 eller 7 J x 18 med 215/45 R18

Reservhjul Standard: dackreparationssats / tillval: stalhjul pa bakdorren (max. 80 km/h)
Vikt / matt
EG-tjanstevikt kg 1348 /1363 1348 1357 1493
Max. totalvikt kg 1730 /1775 1730 1735 1900
Max. slapvikt (bromsat) kg 900 /1100 900 900 1100

(obromsat) kg 750 750 750 750
Max. belastning / taklast kg 757 40
Bilens langd / hojd mm 4096 /1653
Fordonsbredd mm 2057 /1765 (med / utan ytterbackspeglar)
Hjulbas / spéarvidd mm 2519 / fram: 1530; bak: 1522
Bagagerumsvolym dms3 356 (till baksatet) till 1238 (till tak och framstolar)

Obs! All information ar preliminar. Uppgifter och varden kan variera beroende pa marknad, modell och utrustning.

FORD AUTOTEAM 4/2017 Ford EcoSport (uppgradering)



Produktoptimering

Fords doérrkantsskydd Forsta gdngen som vi presenterade detta enkla men mycket geniala sys-
tem i Autoteam var 2012. Funktionen ar rent mekanisk och férhindrar inte bara skador p& den egna
bilen pa ett sakert satt utan aven skador pa till exempel andra fordon som star parkerade precis
intill. Nar denna smarta extrautrustning introducerades erbjods den bara till Ford Focus. Pa be-
gdran kan numera aven den nya Fiesta-generationen dra nytta av fordelarna med detta patentera-
de dorrkantsskydd, som dessutom har forstarkts ytterligare. Det finns aven ett viktigt servicebrev
angdende detta, vilket vi ocksd kommer att ta upp i den har artikeln.

Av egen erfarenhet fran verkstaden kanner du sakert redan
till att vissa — sarskilt &ldre — bilar ofta uppvisar fula repor,
bucklor och avskavningar i omradet kring de bakre dorr-
kanterna. Skadorna beror ofta pa att nagon dppnat dérren
utan att se sig ordentligt for och stott emot en bil, vagg,
pelare eller annat liknande hinder. Fords dorrkantsskydd
ser till att sddana missoden inte behover leda till skador
och kan péd sé satt bespara bilagaren dyra reparationskost-
nader.

Funktion

Systemet fungerar oberoende av nagon elektronik eller
nagra sensorer. Det bestar av en robust plastlist med halla-
re som skjuts ut fran sitt vilolage med hjélp av en forspand
fiader och bowdenkabel sa att skyddet kan lagga sig runt
dorrkanten. Vid A- respektive B-stolpen, alltsd dar dorren
fasterikarossen, finns en fijaderbelastad omkopplare vars
stift aker in eller ut nar dorren 6ppnas och stangs. Stiftet

8 Fords dorrkantsskydd

aktiverar listen (fliken), som péa en brékdel av en sekund
vrids runt dorrens yttre kant och stannar dér. Detta sker
automatiskt nar doérren har 6ppnats cirka 15 cm. Redan
under 6ppningsfasen skyddas dorrkanten sa att lack och
plat skonas effektivt.

Forbattring

Tidigare hande det ibland att listhallaren gick av. Proble-
met berodde oftast pa felaktigt handhavande (till exempel
blockering genom att den holls fast). Bakgrunden till detta
ar en tekniskt nodvéandig brottpunkt vid listhallaren som
ser till att komponenter inne i dorren inte tar skada av for
hog belastning (till exempel vid vald). Denna férbindelse
har nu forstarkts och har darmed fatt langre livslangd.
Ytterligare en uppgradering har uppnatts genom att mate-
rial av hogre kvalitet anvands. Mekanismen ar nu nastintill
ljudlos.
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» Vid 6verbelastning bryts hallaren av vid konstruktionens
brottpunkt.

Tips!

Om skador &nda skulle uppstéa i det har
omradet, trots att bilen &r utrustad med
dorrkantsskydd, kan du ofta reparera dem
med de lackstift som beskrivs in Autoteam
3/2017.

Servicebrev (TSB) nr 17-2171

Detta servicebrev géller Ford Fies-

ta-modeller tillverkade mellan 2017-

06-010och 2017-08-21. | dessa bilar kan

det uppsta mekaniska funktionsfel

eller stérande ljud. Mojliga orsaker:

= Dorrkantsskyddet sitter st pa
fram- och bakdorrarna (femdaorrars).

= Dorrkantsskyddsenheten ar felaktigt
monterad i framre/bakre dorr-
platsurtaget.

= Stiftets kontaktstod (plast) pa
karossidan (A- eller B-stolpen) har
en grov yta (som allts& inte ar blank,
det vill saga felaktigt materialval).

Nar eventuella brister ska atgardas
borjar du forst med att kontrollera
dorrkantsskyddet. Kontrollera dorr-
kantsskyddet visuellt och hur det ar
monterat. Kontrollera dven alla andra
dorrar pd samma satt. Dorrkantss-
kyddet maste inte demonteras for att
kunna repareras.

Reparationsprocess

Oppna férarddrren och kontrollera
om nagot av de mojliga felen ovan &r
orsaken till problemet. Om skyddet
sitter l6st (bild 1) kontrollerar du aven
samtidigt doérrkantsskyddsenheten.
Om det finns ett mellanrum mellan
systemet och platen (2) ar monte-
ringslaget felaktigt. Dra skyddet s&
langt tillbaka att du kan lossa skruvar-
na. Tryck dorrkantsskyddsenhetenii
riktning inat (mot kupén) tills den lig-
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ger kant i kant med dorrplaten (3). Dra
sedan at de tva skruvarna med det fo-
reskrivna atdragningsmomentet 2 Nm.
For att skyddet inte ska lossna igen
stryker du en liten méangd 1K-rutlim pa
skruvhuvudena (4). Tryck sedan dit
skyddet 6ver skruvarna igen och lat
limmet torka (5). Darefter byter du ut
alla kontaktstéd pa A- och B-stolpar-
na och kasserar de fabriksmonterade
stoden (6). Till sist kontrollerar du
noga alla dorrkantskyddsanordningar
betraffande felfri och tyst funktion och
tar bort eventuella fingeravtryck med
lampligt rengéringsmedel.

Mer information hittar dui TSB nr
17-2171.

Fords dorrkantsskydd
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Tathetsprovning

Diagnos vid otata cylinderhuvuden Motorfel, framforallt nar det handlar om cylinderhuvud,
motorblock och packningen daremellan, ar ofta mycket kostsamma att atgarda. For priskansliga
bilagare kan reparationen bli sarskilt kdnnbar. Desto viktigare ar det med en snabb diagnos och
att felet kan faststallas pa tillforlitligt sétt. For detta andamal finns det en professionell CO,-
lackagesokare/-lackageprovare som anvander en speciell provningsvatska som andrar farg vid

lackage.

Skador pé cylinderhuvudpackningar och sprickor eller
springor i cylinderhuvuden och motorblock ar ofta mycket
svara att felsoka. Tecken pa lackage ar bland annat smy-
gande kylmedelsforlust, vit rék ur avgasroret och férsam-
rad effekt. Den praktiska CO,-lackagestkaren visar om det
finns en defekt packning eller en spricka i motorblocket
eller cylinderhuvudet. Vad provaren gor ar att faststalla
férekomst av CO,-haltiga gaser i kylsystemet.

| forbranningsmotorn uppstar férutom oforbranda kol-
vaten (CH) och kvaveoxider (NOx) aven héga halter av kol-
monoxid (CO) och koldioxid (CO,). Om dessa gaser hamnar
i kylsystemet pa grund av otathet kan detta bekraftas
snabbt och tillforlitligt.

Forberedelser

Innan du bérjar med arbetet pa bilen ska du utfora ett sa
kallat kanslighetstest. Detta gor du genom att stalla pro-
varen, som &r fylld med blé provningsvatska, i handflatan

Diagnos vid otata cylinderhuvuden

och andas iinsugningsomradet. Ta ett djupt andetag och
andas ut jamnt och ldngsamt. Under tiden trycker du pa
gummipumpen en till tva ganger. Koldioxiden i utandnings-
luften racker for att framkalla en gron- eller gulaktig farg i
mediet. Darefter maste frisk luft sugas inigen. Det gér du
genom att trycka flera ganger pa pumpbollen. Efter en liten
stund andras véatskans farg och blir bl igen. Om detta inte
sker maste provningsvatskan kasseras och ersattas med
ny oanvand vatska.

Ink6p

Lackagesokaren och lackageprovaren som presenteras

har samt mycket annan anvandbar utrustning hittar du

pa de bekanta sidorna for Fords verkstadsutrustning:

www.fordspecialtools.com

= CO,-lackagesokare (artikelnummer: 207 3216 001 00)

= CO,-lackageprovare med snabbkoppling
(artikelnummer: 511 3216 002 00)
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CO,-lackagesdkare

Om det finns avgaser i kylsystemet andrar provningsvats-
kan i den genomskinliga behallaren farg fran blatt till gront/
gult. Omingen avgas tillfors langre, &ndrar vatskan tillbaka
till den bl& ursprungsfargen. Vatskan kan alltsa anvandas
flera ganger, men vid behov kan den &dven efterbestallas.

Provningsférfarande
Sakerstall att motorn ar kall innan du pabérjar provnin-
gen. Om motorn fortfarande haller arbetstemperatur ar
kylsystemet trycksatt och om du da dppnar utjgmnings-
behallaren finns det risk att du bréanner dig. Kom darfor inag
att anvanda personlig skyddsutrustning (skyddshandskar
och skyddsglastgon). Nar motorn svalnat tillrackligt 6pp-
nar du locket till kylmedelsutjamningsbehallaren (eller till
motorkylaren pa aldre bilar). Anslut en avgasslang till av-
gasroret och slé pa utsuget. Starta motorn och vanta tills
arbetstemperatur har uppnatts. Satt sedan lackagesoka-
ren pa kylmedelsutjamningsbehallarens éppning. Latta
vridrorelser gor det enklare att fixera den. Den konformade
gummiadaptern (pluggen) ger en saker tatning mot lacka-
gesokaren.

Fyll p& med den bla provningsvétskan upp till max
vid den streckade markeringen i dvre kammaren (bild 1).
Forslut enheten med locket inklusive gummipumpen.

Fordelar med CO,-lackagesokaren/
CO,-lackageprovaren

= Snabb och okomplicerad anvandning och diagnos
utan att motorn maste demonteras.

» Kompatibla med alla lock till utjgmningsbehallare
och kylare.

= Tvdkammartekniken forhindrar pa ett tillforlitligt
satt att kylvatten sugs ini den dvre/andra kamma-
ren.

= |dealisk for rutinkontroller och kundservicearbeten.

= Kan anvandas for snabbtest vid kop av begagnade
bilar.
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Sedan haller du provningsenheten péa plats genom att
trycka nedat sa att inte &nga kan strémma ut vid plastko-
nen (2). Medan ett tryck ldngsamt byggs upp i den nedre
kammaren bildas alltfler sméa bubblor i den 6vre delen (3).
Pumpa varsamt &ngan genom reaktionsvatskan i den 6vre
kammaren (4). Om det finns koldioxid i kylsystemet andrar
véatskan farg fran blatt till gront/gult (5). Ta bort lacka-
gesokaren fran 6ppningen, stédng av motorn och slut locket
pa kylmedelsutjamningsbehallaren (6). Separera den dvre
kammaren frdn den nedre och pumpa frisk luft genom den
ovre kammaren med gummibalgen tills provningsvatskan
blivit bl& igen. Hall dver vatskan i flaskan for att kunna an-
vanda denigen vid senare tillfalle. Till sist ska alla hjalpme-
del rengoras och forvaras i forpackningen.

Viktigt! Anvand endast rent vatten nar du rengor alla
redskap. Rester av tval eller rengéringsmedel kan annars
paverka vatskans reaktionskanslighet negativt. Detta galler
sarskilt om glykolhaltigt kylvatten har hamnat i lacka-
gesokaren av misstag.

Prata med kunden
Efter samrad med bildgaren kan sedan nasta steg for att
atgarda felet paborjas. >

Ytterligare fordelar med

CO,-lackageprovaren

= Faststaller aven forekomst av lackage som fram-
trader forst under hogt tryck.

= Tack vare snabbkopplingen behover enheten inte
hallas fast.

Diagnos vid otata cylinderhuvuden
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CO,-léckageprovare med snabbkoppling

Den hér provningsutrustningen &r ocksé avsedd for att
spara koldioxidgaser i motorkylsystem. Till skillnad fran
den forra tvadelade cylindern har den har enheten tva
provningskammare som ska fyllas och en snabbkoppling
(tryckluftsanslutning). Olika adaptrar for kylare och
kylmedelsutjamningsbehallare kan pa sa satt anslutas.
Provningsvatskans féarg andras fran blatt till grént och gult
enligt samma funktionsprincip som den andra utrustnin-
gen. Den stora fordelen med detta ar att aven otatheter
som uppstar forst vid hogt tryck visar sig genom adapterns
slutna forbindelse.

Tillvidgagangssatt

Borja med att ansluta en avgasslang till avgassystemet
och starta utsugsflékten. Lat motorn ga varm tills ar-
betstemperatur har uppnatts och termostaten 8ppnats.
Under tiden kan du plocka fram en lamplig adapter med
passande gangning for kylmedelsutjamningsbehalla-
ren. Sl& tillfalligt av motorn och ta pa dig din personliga
skyddsutrustning. Ta ut lackageprovaren fran férpacknin-
gen och ta bort bégge pluggarna som sitter pa plexiglas-
huset. Sedan fyller du pd kammare 1och 2 till halften med
reaktionsvétska (bild 1) och aterforsluter bada kamrarna
direkt efterat (2, 3).

Varning! Pluggarna (lock/pump) far inte forvaxlas.
For att minska trycket oppnar du nu mycket férsiktigt
och ldngsamt locket p& utjamningsbehallaren. Skruva pa

adaptern och anslut CO, lackageprovaren med hjalp av
snabbkopplingen. Starta motorn igen och &t den ga pa
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tomgang. Observera provningsvétskan. Pumpa angbland-
ningen en till tre gdnger genom kamrarna med gummi-
pumpen (4). Om det finns ett lackage i kylsystemet andrar
provningsvatskan farg. | bensinmotorer fran blatt till gult
ochidieselmotorer fran blatt till gront/gult (5).

Viktigt! Det ar bara fargférandringen i kammare 2 som ar
relevant. | férkammaren 1 kan rester av till exempel kylme-
del leda till en avvikande farg.

Om du inte kan konstatera nagon fargforandring finns det
inga otatheter mellan motorkylsystemet och férbrannings-
kammaren. Nar du ar klar med provningen drar du frisk luft
genom reaktionsvatskan med hjalp av gummipumpen tills
véatskan har aterfatt sin ursprungliga farg (6).

Om provningsresultatet ar otydligt (se "Obs!” nedan)
kan du upprepa proceduren med den extra kansliga pro-
vningsvatskan som ocksé ingar i satsen (7). Den reagerar
pa koldioxidgaser med storre kanslighet.

Aven denna utrustning fér bara rengéras med rent
vatten utan rengéringsmedel. Det ar endast snabbkopplin-
gen och backventilen som far rengéras fran kylmedel och
smuts vid behov. Anvand da tvattbensin.

Obs! P& dieselmotorer kréver lackprovningen lite mera
arbete. Eftersom dieselmotorn arbetar med hogt luftover-
skott vid liten belastning innehaller &ven férbranningsga-
serna en mycket stor andel oanvand luft. Motorn maste
darfor provkoras och utsattas for flera korta varvtalsoknin-
gar innan lackprovningen kan utforas.
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Lite motorkannedom

Ofta ar motorblock och cylinderhuvud tillverkade av olika
material, till exempel gjutgods eller aluminium. Dessa
material har naturligt olika utvidgningskoefficienter vid
varme. Inte minst av den anledningen ar det nédvandigt
att cylinderhuvudpackningen mellan komponenterna &r
mycket motstandskraftigt. Under drift uppstar mycket
hoga temperaturer och trycknivaer. Om den viktiga pack-
ningen sviker da kan det orsaka en mangd olika problem,
i varsta fall havererar motorn helt. Ett exempel pa ett
problem som kan uppsté ar kompressionsforlust som
leder till att effekten kraftigt sjunker.

En annan fara ar att motoroljan och kylmedlet kan
blandas vilket gor att oljans smorjeffekt minskar och sli-
taget pa motorn dkar. Detta visar sig bland annat genom
slambildning pa ventilkdpan och vid oljepafyllningshalet.
Brunsvarta avlagringar i kylmedelsutjamningsbehallaren
ar ocksa ett tydligt tecken pa att det uppstatt en emulsi-
on av olja och vatten. Ett annat mojligt fel ar att kylmedel
kommer inicylindern och férbranns. Detta kanns igen pa
tjock vit rok ur avgasroret. Den hoga andelen vattenanga
kan leda till att katalysatorn skadas. Dessutom kan det
h&nda att vatten tréanger ini cylindern (vatskekompressi-
on/anglas). Eftersom vatten inte kan komprimeras finns
stor risk for allvarliga motorskador.

Historia

Visste du att de forsta forbranningsmotorerna av Ni-
kolaus August Otto och Gottlieb Daimler var gjutna ett
enda stycke? Motorblock och cylinderhuvud var alltsa en
enda del. Dessa motorer hade hermetisk tillslutna cylin-
drar. Den stora nackdelen med detta var att mekanikerna
knappt kunde komma &t de 6vre delarna av motorn. Men
redan pa den héar tiden visade sig Ford ligga i framkant
och producerade for sin legendariska Model T en motor
med separat motorblock och cylinderhuvud. Packnin-
garna av kork som anvandes till en borjan holl dock inte
sarskilt lange och beh6vde bytas relativt ofta, beroende
pa hur bilen anvéandes.

I dag anvands med fa undantag stalpackningar med
flera metallskikt. Passningarna av fiaderstal har van-
ligtvis aven lapptatningar av elastomer (kompressibelt
packningsmaterial) i omradet kring vatskekanalerna.

<« Formodligen var det for hég belastning
som till slut gjorde att den har cylinderhuvu-
dpackningen av flera skikt inte léangre klarade
temperaturen och trycket.

V¥ Kylmedel har hamnat i oljekretsen och
orsakat att oljefilmen slitits bort. Resultatet
har blivit djupa repor pa cylinderns l6pyta.

T-Forden var en pionjér pa manga
omraden. Bland annat anvande man
redan da férbréanningsmotorer dar
motorblock och cylinderhuvud var
separerade med en packning.
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Rendezvous med 450 hastar

Ford Mustang (nyheter) Sedan sommaren 2015 saljs Fords legendariska sportbil direkt till

den europeiska marknaden. Vi presenterade nyligen den senaste versionen av Ford Mustang,

som kan bestallas redan nu och kommer ut till &terforsaljarna under forsta halvan av 2018. Den
uppgraderade versionen har bland annat fatt en annu kraftfullare 5,0-liters V8-motor med 331 kW
(450 hk) och en ny 10-stegad automatvaxellada. Och med fler assistanssystem och korlagen,
andrat chassi och diskreta modifieringar av karossen spads forvantningarna pa ytterligare.

Sedan den framgangsrika nylanseringen av Ford Mustang

i Europa har omkring 30 000 exemplar salts hittills. Med
sportiga koregenskaper, enastaende effekt- och vridmo-
mentvarden — men ocksd kultstatusen och inte minst det
utmaérkta pris-prestanda-forhallandet — &r det inte konstigt
att den &r ett sa eftertraktansvart objekt for flera intres-
sentgrupper. Dessutom finns denna bakhjulsdrivna sportbil
med tva motor- och vaxellddsvarianter samt som coupé
(Fastback) och cabriolet (Convertible).

Motoralternativ

Den bekanta, val beprovade turboladdade 2,3-liters Eco-
Boost-motorn — med fyra cylindrar, direktinsprutning, ef-
fekt pa 213 kW (290 hk) och vridmoment pa 440 Nm — ger
annu direktare respons vid acceleration och efter véaxling.
V8-motorn pa 5,0 liter uppvisar en effektokning pa 21 kW
(29 hk) och imponerar med sina enorma 331 kW (450 hk).
Den kombinerar hogtrycks-bensin-direktinsprutning med

Ford Mustang (nyheter)

lagtrycks-centralinsprutning. Detta ger en sarskilt positiv
effekt pa dragkraften vid laga varvtal.

Véxelladsalternativ

Den 6-véaxlade manuella véaxellddan MT82 ar utrustad med
dubbellamellkoppling och dubbelmassesvéanghjul. Detta
ger langre livslangd och gor att den vaxlar snabbare. Med
den nya 10-stegade automatvéaxellddan 10R80 har alla
teknikfantaster ndgot riktigt intressant att se fram emot.
Den monteras i alla amerikanska Ford F-150-pickuper och
ersatter den 6-stegade 6R80 som anvants hittills. Tack
vare adaptiva vaxlingsprogram anpassas styrelektroniken

i den 10-stegade automatladan till varje ny kérsituation
nastanirealtid och véljer alltid det mest optimala vaxella-
get. Effekt och vridmoment 6verfors forlustfritt till drivlinan
aven vid uppvaxling. Och féraren kan skdta detta l&tt och
smidigt med rattpaddlarna.
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<« Ford Mustang med
V8-motor kdnner man latt
igen bakifran pa GT-loggan
och pd avgassystemet
som har fyra andrér som

A Tekniska godbitar: Den nya 10-stegade automatvéxelladan ar ett tekniskt
masterverk. Den mojliggor forlustfria vaxlingar och garanterar bdsta tankbara
bransleforbrukning.

» Deninnovativa, helt digitala 12-tums instrumentpanelen (hari amerikansk
version) ger féraren en exakt och éverskadlig Gverblick Gver all information.

Korlagen och assistanssystem

Forutom de beprovade kdrprogrammen Normal, Sport
Plus, Track och Snow/Wet forfogar Mustang 2018 aven
dver ytterligare tva: Drag ger en perfekt acceleration fran
stillastdende upp till en stracka pa runt 400 meter. Den
attacylindriga sportbilen klarar O till 100 km/h pa fyra se-
kunder. | laget MyMode kan kunden nar som helst aktivera
sina egna programmerade instéllningarna for korprogram
och chassi och for motorakustik.

System som &r kdanda frdn andra Ford modeller — som
Pre-Collision-assistans med fotgangaridentifiering,
korfalts-/filbytesassistans och adaptiv farthallare med
avstandvarning — finns nu ocksa tillgangliga i Mustangen.

Chassioch kaross

Chassiet har anpassats och har blivit &nnu flexiblare och
mera dynamiskt. De nykalibrerade stotdamparna ger en
stabilare vaghallning. Odnskade karossrorelser (till exem-
pelikurvor eller vid undanmanoéver) har minimerats tack
vare en extra momentutjamning mellan bakhjulen. Mot en
extra kostnad finns ett MagneRide-damparsystem som
anpassar sig annu snabbare efter &ndrade vagforhallan-
den. En vatska med elektriskt reglerbar viskositet alstrar
en hogre eller lagre dampning helt efter behov. Detta sker
blixtsnabbt med en frekvens pa mer an 1000 reglerenheter
per sekund.

Den mest pafallande férandringen hos denna omarbe-
tade Ford Mustang ar motorhuven. Den har nu en plattare
profil och integrerade luftintag. Den nedre kylargrillen
i fronten har modifierats och baktill finns anpassade
stotfangarelement. Den bakre diffusern har ocksa fatt ny
design och kommer nu normalt i svart. Som tillval finns en
bakspoiler.
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standard.

Nyheter

= 5,0-liters V8-motor med hogre effekt pa 331 kW
(450 hk)

= Avgassystem med fyra andror (standard hos
5,0-liters V8-motor)

= Automatvéxelldda 10R80 med 10 steg

= MagneRide-damparsystem (stalls in med tipp-
reglage)

= Fler forarassistanssystem

= Tva nya kérlagen: Drag och MyMode

= Brusreducering med en knapptryckning eller forin-
stallt pa tid, till exempel for korning i bostadskvar-
ter, sarskilt pa morgonen, kvéllen eller natten

= Ytterligare tre metallic-lackeringar: Kona Blue,
Orange Fury och Ruby Red

= LED-teknik i huvudstrélkastare, varselljus, kor-
riktningsvisare och bakljus

» Annu hdgre premiumkvalitet i kupén med sléta ytor
och en helt digital 12-tums LCD-instrumentpanel

= Diverse modifieringar av karossen (motorhuy, grill,
stankskarm och stotfangare)

= Tillvalspaketet Carbon Sport: lister av kolfiberma-
terial for instrumentpanel och vaxelspaksknopp,
alcantara for dorrpaneler och satesinsatser

» Manga mojliga extraval: premiumpaket, navige-

ringssystem, Park Pilot-system, Recaro-sportstolar,

uppvarmd laderratt, lattmetallfalgar i olika ytkvali-
teter och mycket mer

Ford Mustang (nyheter)
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Skram bort skadedjuren

Mardskyddsutrustning Djur i motorrummet kan valla stora skador. Att behdva byta ut alla
skadade kablar, slangar och ljuddampande material kan bli en mycket kostsam affar for bildgaren
om inte bilférsakringen skulle tacka kostnaderna. Sarskilt irriterande ar nar bilen gdng pa gang far
besok av till exempel stenmardar. Via Fords tillbehdrsprogram erbjuds ett mycket effektivt skydd
mot dessa djur fran foretaget K&K. Har visar vi hur enkelt det &r att montera och installera. Som
exempel anvander vi kombinationsenheten M4700 med ultraljud i 360° och hégspanning. Hada-
nefter kommer inga skadedjur att vaga sig in i motorrummet langre!

I det vilda livnar sig stenmarden i huvudsak pa faglar, moss
ochinsekter eller nétter, bar och frukt. Men vad ar det som
gor en bil sd intressant for denna art? Det &r inte jakten

péa foda som lockar den dit. Motorrummet &r snarare en
idealisk tillflyktsort for den. Framforallt nar bilen precis har
anvants. Da blir motorrummet en skén varm plats for detta
nattligt aktiva djur att vistas pa. Stenmarden lamnar ocksa
efter sig luktamnen som urin och spillning. Men om andra
individer av arten skulle komma dit senare uppstar ett
typiskt revirbeteende. De borjar gnaga pa diverse kompo-
nenter i motorrummet, biter sénder dem och foérstor, vilket
kan fa mycket dramatiska foljder.

Ett effektivt skydd mot detta ar ett elektriskt skramsel-
system med hogspanning och/eller ultraljud frdn K&K. Det
avger hogfrekventa ljudvagorna som inte ar hérbara for
manniskan men som stenmarden upplever som oerhort

Mardskyddsutrustning

obehagliga och flyr omradet. Men mot &ldre djur, eller my-
cket aggressiva hannar, kan det under vissa omstandighe-
ter kravas effektivare skramselmetoder. Den som inte later
sig skrammas i vag av ljudvagorna far sig i stallet en laxa
genom hogspanning. Det enda som sker ar att djuret jagas
i vag. Det skadas aldrig. Det &r inte heller farligt for méannis-
kor. Tekniken ar jamforbar med principen for elstangsel.

Forberedelser

| samtalet med kunden bo6r du forst ta reda pa om det
redan har varit ett djur i motorrummet eller om bilagaren
bara vill montera mardskyddsutrustningen i forebyggande
syfte. Om en stenmard redan har markt ut sitt revir maste
namligen alla doftspar avlagsnas forst. D& kravs en grund-
lig motortvatt fére monteringen.
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Tips! Rekommmendera ocksa kunden att gora rent omradet
déar bilen brukar sta (parkeringsplatsen, carporten, garaget
och sa vidare).

Montering och installation

Borja med att koppla bort bilbatteriets pluspol och ta

ur enhetens sakring. Innan du borjar med monteringen
behover du vélja ut lampliga stallen i motorrummet déar
du kan placera de sex kontaktplattorna for hogspanning
och styrenheten. Det far inte finnas nagra varma delar

(till exempel ror, katalysator eller liknande) eller rorliga
komponenter som remmar i narheten. Pa nya Ford Fiesta
monteras kontaktplattorna exempelvis bakom stétfanga-
ren och styrenheten under luftfilterboxen. Borja med att
ta bort motorskyddet. Fast sedan kontaktplattorna pa de
utvalda stallena (bild 1). Anvand buntband. Ta sedan bort
luftfilterboxen och placera styrenheten pa ett strategiskt
stalle, det vill sdga nara batteriet och den fabriksforbered-
da jordningspunkten (2). Ultraljudshogtalaren bor ha sa
lite hinder som mojligt framfor sig sa att ljudvagorna inte
bryts. Nu kan du dra hogvoltskabeln (gul) genom halen i
kontaktplattorna (3). Skruva i den lilla stjarnskruven (4)
for att fixera hogvoltskabeln pa plats och samtidigt sluta
stromkretsen (nar systemet &r anslutet till bilens elsys-
tem). Anslut darefter den roda pluskabeln med kabelskon
(5) till batteriet (6) och den svarta kabeln till jordnings-
punktenikarossen (7). Nu kan du koppla ihop kontakten
fran styrenheten och kablaget (8) och fasta alla ledningar
pa lampliga positioner. Satt tillbaka motorskyddet (9). Nu
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rekommenderas en visuell kontroll (placering och fastning
av kablar, anslutningar och kontakt) ovanifran (10). Anslut
pluspolen och satt dit sakringen (11). En LED-lampa pa
styrenheten indikerar nar den ar redo. Det sista du gor ar att
satta tillbaka luftfilterboxen och fasta klistermarket med
den viktiga sakerhetsinformationen (12).

Obs! P4 den nationella webbsidan for Ford Tilloehor hittar
du mer information och ytterligare mardskyddsutrustning
under "Fordonsskydd” som kan bestallas via Ford Ecat.

Produktegenskaper for K&K M4700 (ett urval)

= Hogspanning via flexibla plattor av rostfritt stal

= Ultraljud i 360° (utan tillvanjningseffekt)

= Automatisk till- och frankoppling genom spannings-
overvakning

= Batterivakt (stangs av vid batterispanning under 11,1 volt)

= Vattentat (kapslingsklass IP65)

= Tillval: sékerhetsbrytare som bryter spanningen direkt
nar motorhuven 6ppnas for servicearbete och for kun-
dens sékerhet

Mardskyddsutrustning 17
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Sakra merfoérsaljningen

Reservdelsmarket Omnicraft Hittills har ni
som aterforsaljare salt standardartiklar som
bromsskivor, bromsbeléagg, startmotorer, ge-
neratorer, torkarblad och diverse filter enbart

till Ford-modeller. Men sedan en tid kan ni aven
erbjuda det har till kunder med andra bilmarken.
Och tillhorande service kan ni ocksa erbjuda,

av samma hoga Ford-kvalitet forstas. Med det
nya produktsortimentet Omnicraft 6ppnar sig i
ett slag en enorm potential som absolut maste

utnyttjas.
Redan fran starten innehaller det nya programmet en Lagerhallning
mangd olika delar till andra bilmarken. Utbudet uttkas De nya Omnicraft-delarna innebar forstas att ni oundvik-
successivt efter kundernas efterfragan. Sortimentet &ar sa ligen &ven maste anpassa er lagerhallning. Forbered er
smaningom tankt att tacka in en stdrre del av de vanligaste  darfor pa att halla ett storre lager och planera for nddvan-
nodvandiga reservdelarna. Fran och med nu kan ni alltsa dig kapacitet i god tid.
erbjuda alla delar och tillhérande service oavsett fordons-
typ. Omnicrafti Ford Ecat
| Ford Ecat &r det nya reservdelsmaérket Omnicraft redan
Kundkommunikation integrerat och har ocksa fatt en egen flik med flera mérken
De dndrade forutsattningarna paverkar ocksa kommuni- och modeller fr&n andra tillverkare. Processen skiljer sig i
kationen med bildgarna. Om ni valjer en 6ppen kommu- ovrigt inte sarskilt mycket frdn hur du soker och bestaller
nikationsstrategi forklarar ni de manga fordelarna med Ford-delar.
Omnicraft for kunderna och kan darigenom binda dem
till er firma. N6jda kunder blir snart trogna kunder. Och
forhoppningsvis bestammer de sig for att kopa en ny eller
begagnad Ford nasta gang det blir dags att byta bil.
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<« | Ford Ecat har en sarskild flik for Omnicraft lagts till.
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Omni

Redan fran starten finns ett omfattande utbud av det nya reservdelsmérket med de vanligaste delarna fér populéra bilmérken
och modeller. Sortimentet utokas kontinuerligt och kommer att anpassas efter behov. Har ar ett urval av produkter och typiska
egenskaper.

Produktsortimentet i Omnicraft

Bromsdelar

= Material och prestanda av originalkvalitet

= Strikta kvalitetskontroller (pa provningsanléggning och
under verkliga forhallanden)

= Minimal bromsstracka i alla vag- och vaderforhallanden

= Bromsskivor med optimal kylning och hallbarhet tack
vare PV T-ventilation

= Basta mojliga varmevaxling tack vare olika ytformer pa

, Batterier
bromsskivorna
= Slitaget kontrolleras med hjalp av tva indikeringar pa = Diverse storlekar och specifikationer for de krav som
bromsskivorna galler for fordonet/motorn
= Alla nédvandiga delar ingér i leveransen = Utmarkta kallstartsegenskaper tack vare speciell
= Enkel, effektiv och saker montering CA100-teknik (100 % kalcium)
= Bromsbelaggen uppfyller och ar markta enligt ECE = HOg spanningsforsorjning
ROO-direktivet = Mycket lang livslangd

= Underhallsfria
= Kan lagras i upp till 18 manader (beroende pa
batterityp)

Filter

Luftfilter

= Hog filtereffektivitet

= Lagt stromningsmotstand

= Hog absorptionskapacitet

= Utokade bytesintervall

= Optimalt materialval

= Filtersystemen bestar av hus
som inte kan tas isar och
utbytbara filterinsatser

Oljefilter

= Hogeffektiv smorjmedels-
filtrering (upp till 99 % av alla smutspartiklar)

= Motorspecifik konstruktion och funktion

Branslefilter

= Basta mojliga filtrering for branslesystemet (6ver 90 % av alla 3—5 um stora
smutspartiklar)

= Valet beroende av motorkrav, branslekvalitet och forvantade driftforhallan-
den

Kupéfilter

= Hogeffektiv filtrering av uteluften som kommer in i kupén via ventilationssys-
tem eller klimatanlaggning

= Effektiv reducering av partiklar och pollen som till exempel orsakar hésnuva
eller andra allergier
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Torkarblad

= Torkarblad for 6ver 60 bilmarken
tack vare 12 olika torkartyper/artikel-
nummer

= Med multi-anslutningslosning for
bade torkarblad med bygel och
platta torkarblad

= Flat Blade-teknik for platta torkar-
blad

= Integrerad symmetrisk luftriktare
for olika anvandningar (till exempel
vanster- eller hogerstyrt fordon)

= Mycket slitstarkt syntetiskt torkar-
gummi

Vatskor

Bilglasrengéringsmedel

= Klar sikt &ret runt med mycket effek-
tiva rengoringstillsatser

= Rengoring utan rander (viktig séaker-
hetsaspekt)

= Ingen igensattning av munstycken
tack vare kalkskyddsformel

= Frostskydd ned till =32 °C vid ut-
spadningsforhallande 111

= [nnehaller inte monoetylenglykol
eller nagra sensibiliserande &mnen

» Baserat pa férnybara primarpro-
dukter
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Startmotorer och generatorer

= Utmarkt pris-prestanda-forhallande

= Hog prestanda

= Lang livslangd

= 100-procentig funktions- och kvali-
tetskontroll

= Samtliga mekaniska och elektriska
parametrar utforligt testade (start-
motorer)

= Prestanda (effektkurva) och alla
reglerfunktioner noga kontrollerade
(generatorer)

= Enkel montering tack vare optime-
rad passform

= Ingen stomavgift

AdBlue®

= Viktig tillsats till dieselbrénsle
for avgasreduceringen, bestar av
32,5 % urea och 67,5 % avminerali-
serat vatten

= Under SCR-processen (selektiv ka-
talytisk reduktion) sprutas AdBlue®
in direkt i avgasledningen varpa
80 % av kvaveoxiderna omvandlas
till ofarligt kvave och vatten

AdBlue®

Stotdamparsatser

= Optimal prestanda tack vare tillfor-
litligt ventilsystem

= Reducerad friktion och utdkad
livslangd tack vare upp till 20 %
jamnare kolvstangsyta

= Snabbare dampningseffekt tack
vare metallskivor i kolvventilen

= OEM-specifikationer (tack vare spe-
ciella testprocesser)

= Mycket hog bullerkomfort

= Basta mojliga dampning aven vid
daliga vagforhallanden

= Hog kvalitet och perfekt passform
for montering

Fordelar

= Hogsta kvalitet och optimal pass-
form

= Attraktiv prisbild

= Alla noédvandiga komponenter
medfoljer

= Hog standard och lang livslangd

= Basta mojliga kundnojdhet

= Utbud som técker in ett stort antal
fordonstillampningar fran olika
tillverkare

* 100 % Overensstédmmelse med ak-
tuella standarder for reservdelar

= Lysande tillfélle att 6ka tillvaxten
och omsattningen for Ford-aterfor-
saljare

Ta vara pa fordelarna

= Hall vanliga nédvandiga Omnicraft-
delarilager och sélj vid behov till
den egna verkstaden for begagnade
bilar

= Erbjud servicearbete och reparati-
oner for bilar avandra marken och
marknadsfor det effektivt

= Erbjud reparationer av hog kvali-
tet till attraktiva priser genom att
anvanda Omnicraft-delar till alla
fordon
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Fri sikt!

Om stenskottet inte dr storre &n 2,5 cmidiameter kan
vindrutan repareras.

Stenskottsreparationssats Vindrutereparationer hor till de mest l&nsamma jobben for aterfor-
séljare. F& andra reparationer ar sd okomplicerade, snabba och prisvérda att utfora. Foretaget
Henkel erbjuder forstklassisk utrustning som underlattar arbetet for er och ger ett utmarkt resul-
tat. Autoteam fick en demonstration av hur stenskottsreparationssatsen Teroson VR 1500 — som
séljs via Bosch Automotive Service Solutions — anvands for att laga vindrutan pa en Ford Fiesta.

De lukrativa glasaffarerna behandlas
fortfarande ganska styvmoderligt av
vissa verkstader. Manga foretag har
felbedomt omsattningspotentialeni
detta och overlatit denna lébnsamma
marknad at andra. De flesta glass-
kador (runt 80 %) kan harledas till
stenskott i vindrutan. Om skadan inte
ar for nara kanten pa vindrutan (ca

5 cm fran ramen) eller direkt i syn-
faltet for foraren och diametern inte
storre anca 2,5 cmkan den lagas. |
alla andra fall maste hela vindrutan
bytas. Aven vid problem med vindbrus
eller otatheter for att rutan ar daligt
fastlimmad maste den tas ut och
sattas dit igen. Moderna hjalpmedel
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med sensorer och kamerasystem gor
det relativt komplicerat och tidskra-
vande att byta en vindruta. Med den
nya reparationssatsen Teroson (arti-
kelnummer: 810 5125 001 00) kan ett
stenskottien vindruta av laminerat
glas repareras pa ett exakt, sékert och
okomplicerat s&tt och pa kortare tid.

Preliminar kontroll

Allra forst maste du beddma om rutan
over huvud taget gér att reparera.
Kontrollera hela vindrutan noga for
att fa en helhetsbild av alla eventuella
skador. Gor en avvagning om det ar
lonsamt att laga skadan eller om hela
vindrutan maste bytas ut. Involvera

kunden och visa direkt pa bilen nar du
forklarar vad som behover goras. Du
kan ocksa ta hjalp av en demonstrati-
onsruta eller mall for att fortydliga (se
Autoteam 1/2016). Om du har kommit
fram till att det basta alternativet &r
en reparation foljer du de har arbets-
stegen. >

Tips

Folj de har raden for ett perfekt arbets-

resultat:

= Borja alltid med att kontrollera hall-
barheten pa forbrukningsvarorna.

= Se till att rutan ar tillrackligt tempe-
rerad.

= Arbeta aldrig utomhus med tanke pa
UV-stralningen.
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Reparationsprocess
Det forsta momentet &r att fasta
kontrollspegeln péd insidan med hjalp
av vakuumgel pa sugytan. Denna spe-
ciella gel gor det mojligt att korrigera
sugkoppens placering i efterhand.
Spegeln behdver du for att kunna
folja arbetsforloppet pd ett bra satt.
Anvéand skyddsglasdgon och gor rent
skadestallet fran glassplitter och gro-
va smutspartiklar genom att vrida runt
den sé kallad "stenskottsoppnaren”
(frasstiftet) (bild 1). Var forsiktig sa att
du inte rékar gora stenskottet storre
av misstag — ju mer glas som saknas
i ytan, desto storre ar risken att spar
av skadan syns efterat. Nasta steg ar
att gora rent rutan kring skadestaéllet.
Spreja bilglasrengsringsmedel pé en
trasa. Gor det aldrig direkt pa rutan ef-
tersom kapillarkraften da far vatskan
att genast tranga in i stenskottet (2).
Darefter fuktar du &ven verktygs-
hallarens sugkopp med vakuumgel
(3, 4) sa att du kan korrigera hallarens
placering i efterhand om det behovs.
Fixera nu héallaren (5) pa rutan med
hjalp av handtaget sa att injektorhélet
befinner sig exakt mitt dver skadestal-
let (6).
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Obs! For att injektorn ska tata opti-
malt maste verktygshallaren vara helt
lodratt placerad pa rutan.

Ta nu fram injektorn och skruva ut
kolven ca 4—5 mm fran cylindern (7)
for att fylla kammaren helt med resi-
net och utan att nagra bubblor bildas
(8). Skruva sedan den preparerade
injektorn sa langt in i verktygshallaren
att packningen ligger helt tatt an mot
glaset (9). | spegeln du satt pa insidan
av rutan kan du kontrollera kontakttry-
cket genom att titta efter packningens
farg (en gra kant). Om du konstaterar
att injektorn mot forvantan inte sitter
100 % 6ver skadestallet har du nu
sista chansen att korrigera placerin-
gen. Skruva sedan kolven sa langt ini
cylindern (héll cylindern pé& plats un-
der tiden) tills packningens mynning
blir ca 1 mm stoérre (10).

Trycket som byggs upp i kammaren
g0r att resinet pressasinitomrum-
met i stenskottet och luften som finns
kvar komprimeras. Detta kan du se pa
luftinneslutningarna som blir mindre. |
spegeln kan du ocksa se att skadeom-
radet sakta fylls med resin. For att
den komprimerade luften ska kunna

avlagsnas fran stenskottet maste ska-
destallet s&ttas under vakuum. Detta
gor du genom att skruva ut kolven

ur cylindern sé langt att gdngningen
slapper (11).

Varning! Forsok inte dra ut kolven
langre eftersom vakuumet i kamma-
ren snabbt kan minska.

Du kan se hur luft i form av smé svarta
prickar strommar ut i riktning mot
injektorn. Det har arbetssteget (tryck-
och vakuumfasen) upprepar du tills
inga synliga luftinneslutningar finns
kvar langre och stenskottet ar helt fyllt
med resin. Vanta vid varje byte mellan
faserna.

Tips! Om du forsiktigt varmer upp
skadestallet, till exempel genom att
rikta en varmepistol mot det, kan

det ga fortare att tvinga ut besvar-
liga luftinneslutningar att fylla igen
sprickorna. Men materialet far inte bli
for varmt. Kontrollera alltid reparati-
onsresultatet endast under vakuum-
fasen. Under tryck kan namligen luften
komprimeras s& mycket i tomrummen
att deninte ar synlig for 6gat. Nar du
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inte langre kan se nagra luftrester
kvar pa skadestéllet ar du klar med
fyllningsmomentet.

Ta nu fram folierullen och skér av en
langd pa ca 4 cm. Ta sedan bort verk-
tygshallaren och injektorn fran rutan
med hjalp av fixeringshandtaget (12).
Torka forsiktigt av overflodigt resin
med en luddfri trasa.

Droppa darefter toppvétska direkt
pa reparationsstéllet och lagg genast
over folien 13). Nu ska du anvanda
LED-UV-lampan. Det &r darfor viktigt
att du byter dina vanliga skyddsglaso-
gon mot ett par UV-skyddsglastgon
(14). Fast lampan over det lagade
skadestallet och tédnd den (15). Efter
ca 5 minuter har resinet uppnatt en
perfekt hardning. Slack lampan och ta
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bort den och folien fran rutan. For att
fa en jamn yta maste dverflodigt resin
avlagsnas med hjélp av den medfolja-
nde skrapan (16).

Viktigt! Bladet pa skrapan maste
drasi90° vinkel mot rutans yta. Ann-
ars kommer du att skrapa bort resinet
i det lagade omradet.

For att fa bort de allra sista resterna
tar du en liten méangd polish pa poler-

Injektorns viktigaste
bestandsdelar:

A Packning
Kammare
Cylinder

Kolvar

O N @

duken (17) och polerar skadestéllet
med ett latt tryck (18). Nar du ar klar
kan du ta bort spegeln och tvatta av
sugkoppen med rengoringsservetter.
Skruva ihop injektorn helt for att fa ur
all kvarvarande resin eller forslut den
med medfoljande lock. Till sist rengor
du den aterstallda vindrutan invan-
digt och utvandigt (19). Efter en sista
visuell kontroll (20) kan du 6verlamna
bilen till kunden.

—{4mm|—

Mer information och instruktionsvideo hittar du héar:
www.fordspecialtools.com

Stenskottsreparationssats 23



~
o
N
N
~
I
(%]

Dubbel seger i Rally-VM 2017

= Toppforare Sébastien Ogier och kartlasare Julien Ingras-
sia sékrade overlagset varldsmastartiteln med den av
M-Sport utvecklade Ford Fiesta WRC.

= | de totalt 13 deltavlingarna vann de tillsammans tva av
dem (Polen och Portugal) och kom pa andra plats i fem
och pé tredje platsi tre.

= Aven Ott Tanak har haft ett bra &r och vann deltavlingar-
nailtalien och Tyskland och slutade som trea i forarran-
kingen.

= Elfyn Evans vann i Storbritannien och missade precis
topplaceringen i Argentina och Finland — men som tvaa
fick han anda ihop viktiga poang at teamet.

= Ford och M-Sport vann tillverkarrankingen med god
marginal med sina 428 poang fore Hyundai (345),
Toyota (251) och Citroén (218).

Forarranking (slutresultat efter 13 deltavlingar)

Forare Bil Podng
1 Sébastien Ogier Ford Fiesta WRC 232
2 | Thierry Neuville Hyundai i20 Coupé WRC 208
3 | OttTanak Ford Fiesta WRC 191
4 | Jari-Matti Latvala | Toyota Yaris WRC 136
5 | ElfynEvans Ford Fiesta WRC 128

Tekniska data — Ford Fiesta WRC

= Motor: 1.6L EcoBoost

» Laddning: Garrett-turboaggregat; laddluftkylare

= Motorstyrenhet / insprutning: Cosworth / direktinsprutning

= Typ / montering / antal cylindrar / ventiler: radmotor / tvarstalld / 4 /16

» Slagvolym: 1599 cm3

= Cylinderdiameter x slag: 83,0 mm x 73,9 mm

= Effekt: 280 kW (380 hk) vid 6 000 min-'

= Max. vridmoment: 450 Nm vud 5 500 min-

= Véxelldda / typ / antal vdxlar: M-Sport och Ricardo / manuell sekven-
tiell / 6 (rattpaddlar)

» Koppling: flerskivig lamellkoppling

= Fyrhjulsdrift: permanent; mekaniska differentialer fram och bak; aktiv
mellandifferential

» Upphéangning: MacPherson-fjaderben fram och bak; instéallbara
Reiger-stotdampare (drag- / tryckniva)

= Bromsar: Brembo fyrkolvs-monoblock-bromsok; ventilerade broms-
skivor (grus / sno: @ 300 mm; asfalt: fram 370 mm / bak 355 mm);
hydraulisk handbroms (fly-off)

= Styrning: servoassisterad kuggsténgsstyrning; 12:1

= Hjul (grus och snd): 7 x 15 tum (Michelin LT X-dack)

= Hjul (asfalt): 8 x 18 tum (Michelin Pilot Sport-dack)

» Tankvolym: 75 liter

» Minimal vikt: 1190 kg

= Langd / bredd / hjulbas: 4 130 mm /1875 mm / 2 493 mm
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