FORD AUTOTEAM

Tidningen for Fords Hela Serviceteam Utgava 3/2017 S

Sikta mot stjarnorna
Euro NCAP:s krocktester

Kvantsprang
Nya Ford Fiesta (del 2)

Orongodis
Ljudsystem fran Pioneer

Mata med ratt enhet
Volt, ampere eller ohm

Go Further




EURO

WWW . euroncap. com

FE
TG,

L W

NCAP

EURD g NCAP

20017 Kok N R K

ELFR
17-FOR: 681-FW1

Ar du sdker?

| de lander somidag ar med i EU dog drygt 70 000 méanniskor i trafiken 1990. Sedan dess har antalet doda och svart ska-
dade i trafiken minskat, bland annat tack vare battre anpassade hastighetsbegransningar, tuffare fartkontroller och sankt
promillegrans. Anda forlorade 25 500 manniskor sina liv p& de europeiska vdagarna under 2016 — med andra ord runt 70
personer varje dag. En 6kad fara i trafiken utgor forare som pratar i mobiltelefonen eller anvander sin smartphone medan
de koér. P& detta omrade har manga lagstiftare redan infort strangare straff eller haller pa att utarbeta strangare regler.

Naturligtvis gor aven biltillverkarna allt de kan for att hela tiden ¢ka skyddet for trafikanterna. Nar det galler den aktiva
och passiva sakerheten anvander de till exempel intelligenta forarassistanssystem och fasthallningsanordningar och
utvecklar karossens konstruktion. Sedan 1997 har Euro NCAP utforts sina krocktester. Pa sidorna 5 till 8 kan du ldsa om
hur de gér till och hur de olika Ford-modellerna har klarat sig.

| verkstaden bor skyddet och sékerheten ocksa sta hégst upp pa agendan. Néar var det du senast deltog i en forsta
hjalpen-utbildning egentligen? Se till att regeloundet genomfoéra dvningar pa arbetsplatsen och simulera nér till exempel
en kollega som arbetar under en bil for att utféra ett oljebyte far hett smérjmedel pa sig. Vet du vad det &r du ska gora da?
Hur ger du din skadade kollega omedelbar hjalp? Var finns det férbandsldda och brandslackare? Det ror sig om sekunder!

Genom att ga igenom sddana handelseforlopp sa ofta som majligt kan du radda liv. D&, och endast da, &r du helt saker!
Vi dnskar dig mycket ndje med lasningen och lycka till n&r det sedan blir dags for fragetavlingen.
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Deninformation som finns i denna publikation var korrekt vid tid-
punkten for tryckning. Utrustningen av modellerna samt repara-
tionsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksam-
heter géller darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som galler i
aktuellt land.
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och deras medarbetare. Tidskriften ar inte avsedd att distribu-
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Information fran Fords véarld

+++ Telegram fran Ford +++

Information fran Fords vérld Kortfattat om ny och
intressant utveckling av och med Ford.

+++ Nya reservdelsmarknaden Omnicraft +++

Fran och med nu kan Ford-aterforséljare pa vissa marknader erbjuda kunder
delar och service till férmanliga priser &ven fér andra bilmarken. Inledningsvis ar
det de mest efterfrdgade artiklarna, som bromsskivor, bromsbel&gg, startmo-
torer, generatorer och oljefilter, som kan bestallas via programmet. Men s& sma-
ningom kommer sortimentet sjélvklart att utokas med delar sasom hjullager,
bromscylindrar med mera och anpassas allteftersom efterfragan fran bilagarna
foréandras. Nu kan alltsé kunder med bilar av andra méarken erbjudas mycket
prisvarda produkter och tjanster och samtidigt ta del av Ford-aterforséljarnas
erfarenhet och kompetens.

+++ Grd ar den populédraste lackfargen +++

Tidigare har det varit vit, svart och silver som dominerat bilmarknaden. Pa
senare ar har trendfargen varit gré och &r i dag den dverlagset mest populéra
lackfargen bland alla som képer en ny Ford-bil i Europa. Gra star for stil, komfort
och intellekt. Inom modevaérlden har fargen varit accepterad lange och as-
sociationerna till gammalmodigt eller trakigt har i dag suddats ut. Ford har for
sina modeller totalt atta olika graa nyanser i programmet, bland annat Stealth
(standardfarg), Magnetic, Sea Grey, Smoke och Tectonic Silver (alla metallic).

+++ Aksjuka i bilen +++

Om nagon far hog puls, kallsvettas och blir blek i ansiktet under bilfarden ar det
tydliga tecken pé att personen ar éksjuk. Det beror pa att balanssinnet i hjarnan
inte ger samma signaler som det som ¢gat ser. Det drabbar oftast personer som
sitter i baksatet och framférallt barn och ungdomar. Att lasa, titta pa film eller
spela spel i bilen &r exempel pa sddant som ofta framkallar illamé&ende. Andra
orsaker kan vara kraftig acceleration, héftiga inbromsningar och héga hastighe-
teritvara kurvor. Ratt installda nackstéd och frisk luft gor att man mar battre.
Ford arbetar darfor med nya konstruktionslésningar. Vid utformningen av kupén
tas till exempel hansyn till att passagerarna ska kunna se trafikflodet battre.

+++ Materialet bambu +++

Sa& gott som alla stora biltillverkare anvander numera rdmaterial med snabb
atervaxt i tillverkningen. Nar det géller produkt- och miljoskydd har Ford lange
varit en féregangare och borjade satsa pa hallbara material som vetehalm,
kokosfiber, risskal och sojaskum redan ar 2000. Dessa material anvands foretra-
desvis innei bilen. Nu har ytterligare ett naturmaterial borjat anvéndas: bambu.
Det har god tryck-, drag- och bojhallfasthet och behaller sina egenskaper vid
temperaturer upp till 100 °C. Inom kort kommer vi att se det i kombination med
plast som ytmaterial i Ford-bilar.

FORD AUTOTEAM 3/2017



Sakerhetens vaktare
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Euro NCAP:s krockstester Att antalet skadade och dédade i trafiken ska minska ar det stora
malet for den oberoende organisationen Euro NCAP (European New Car Assessment Program-
me). Inom ramen for ett hogt uppskattat beddmningsprogram gors omfattande, objektiva, men
inte lagstadgade, sakerhetsbeddémningar av nya bilar. Resultaten publiceras regelbundet och ger
bilhandlare och konsumenter maéjlighet att enkelt jamfora olika bilmarken och bilmodeller.

2016 dog runt 25 500 personer i trafikolyckor i EU. Myndig-
heter, institutioner och biltillverkare arbetar hela tiden med
att forsoka reducera detta antal. Testorganisationen Euro
NCAP har en avgorande roll nar det géller att nd detta am-
bitiosa mal. Organisationen drivs i samarbete mellan euro-
peiska transportministerier, bilklubbar, forsékringsférbund
och forskningsinstitut. Euro NCAP startade 1997 och var
den forsta externa organisationen som utforde krocktester
forutom bilféretagen. Det var forsta gangen som praktiska
ochrealistiska provkérningar genomférdes av oberoende
experter. Sedan dess har Euro NCAP utvecklats till en viktig
standard nér det galler fordonssékerheten for saval tillver-
kare som konsumenter.

| dag deltar 12 organisationer fran atta europeiska lan-
der. Malet &r att understka och bedéma 100 % av alla nya
fordon som kommer ut pa bilmarknaden enligt faststallda
kriterier for aktiv och passiv sakerhet. Pa sa satt ska tra-
fiksékerheten blir battre och antalet dédsolyckor minska.
Testresultaten publiceras offentligt for att alla som ar
intresserade av att veta hur trafiksaker en viss bil ar snabbt
ska kunna fa detaljerad information om det.
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Testerna

Krocktesterna forbereds mycket noga och utfors av tek-
niker och ingenjorer, som testar en viss fordonstyp i flera
olika kollisioner. Detta gors under reproducerbara, kontrol-
lerade och sa realistiska forhallanden som moijligt. For att
fa jamforbara resultat simulerar man olycksscenarier dar
trafikanter ofta skadas eller dodas. Sarskild uppmaérksam-
het ges at fordonets krockbeteende och vilka féljder en
olycka far for passagerare och fotgangare. >

Enmodern krockdocka &r
forsedd med mangder av
sensorer Gverallt pa krop-
pen. Denkan registrera
olika data och arvard
flera hundra tusen euro.
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Mer information

Resultaten for alla testkrockade
och bedémda fordon hittar du pa
Euro NCAP:s officiella webbplats:

P& krockanlaggningarna anvéands deformerbara och
icke-deformerbara hinder, massiva stolpar och andra
hjalpmedel som vagnar, mobila barridrfordon (till exempel
for sidokollisioner), speciella konstgjorda testkroppar med
ben och huvuden och naturligtvis manniskoliknande krock-
testdockor (vuxna och barn). De viktigaste uppgifterna
(kollisionskrafter och acceleration) registreras av mycket
kansliga sensorer och hoghastighetskameror (minst 500
bilder per sekund). M&tningar och bedémningar gors pa
flera olika stéllen pa fordonet och krockdockorna. Man &r
ocksa sarskilt observant pa de deformationszoner som
tillverkaren har angett och kupéns krockbeteende, som
ar avgorande for om personerna i bilen 6verlever en krock
ellerinte.

N&r en ny bilmodell kommer ut p& den europeiska
marknaden avgor NCAP-medlemmarna om den ska
krocktestas och betygsattas. Urvalet baseras pa en upp-
skattning av hur relevant, intressant eller viktig en modell
ar for ett visst marknadssegment. Om man kommer fram
till att modellen ska testas genomfor man frontal-, sido-,
stolp- och whiplashkrocktester och kontroller av de viktiga

Betyg

Testresultaten anges med poang i form av stjarnor. Be-
tygen satts utifrdn en skala fran 1 till 5 stjarnor:
5-stjarnig sakerhet: Som helhet bra prestanda inom
krockskydd. Val utrustad med teknik for att undvika kol-
lisioner.

4-stjarnig sakerhet: Som helhet bra prestanda inom
krockskydd. Det kan finnas ytterligare teknik for att
undvika kollisioner.

3-stjarnig sakerhet: Genomsnittligt till bra passagerar-
skydd men saknar teknik for att undvika kollisioner.
2-stjarnig sdkerhet: Nominellt krockskydd men saknar
teknik for att undvika kollisioner.

1-stjarnig sdakerhet: Marginellt krockskydd.

Euro NCAP:s krockstester

www.euroncap.com

forarassistanssystemen (till exempel hastighetsbegran-

sare, korfaltsassistans och nédbromsassistans) med flera

krockdockor.

= Frontalkollision 1: Kollision i 64 km/h och 40 % 6ver-
lappning mot ett deformerbart hinder som ska simulera
en motande bil (bild 1).

= Frontalkollision 2: Frontalkollision i 50 km/h mot enicke
deformerbar barriar (vagg) (2).

= Sidokollision 1: En vagnschassi accelereras mot forarsi-
dan med ett deformerbart féremal och i en hastighet pa
50 km/h (3).

= Sidokollision 2: Simulerar en kollision med ett trad. Test-
bilen monteras pa en vagn (tvars mot korriktningen) och
slungas mot en stolpe i 32 km/h (4).

= Pakérning bakifran (whiplash-test): En stol med nack-
stod monteras pd en vagn. Denna bromsas abrupt fran
en hastighet p& 16 och 24 km/h. P& sa s&tt kan mojliga
foljder som till exempel en whiplashskada beddémas.
Autonom noédbromsassistans kontrolleras (5).

= Fotgangarskydd: Med denna metod testas fotgéngar-
skyddet och autonom nédbromsassistans (6).

Konstruktionsatgérder

| exemplet med den nyligen testade Ford Fiesta (2017)
framgar tydligt att Ford har kunnat optimera fordonssaker-
heten ytterligare. Jamfort med féregangaren anvands 36
procent mer borstal i konstruktionen. Centrala delar av ka-
rossen uppvisar darmed en mycket hégre styvhet. B-stol-
parna har ocksa fatt en ny struktur med speciella T-stycken
som gor att krafterna vid en sidokollision gér i riktning mot
taket och péa sa satt leds bort frdn personerna inne i bilen.
Som en extra skyddsatgéard har de nykonstruerade dor-
rarna utrustats med mycket kansliga trycksensorer som
kan utloésa de livsavgorande fasthallningsanordningarna
nagra millisekunder tidigare vid en sidokollision.
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Resultat for Fords modeller
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N&stan alla av Fords modellserier har de senaste aren fatt hégsta betyg — 5 stjarnor — i Euro NCAP:s mycket tuffa tester.
Tva modeller har getts nast hogsta betyg. Ytterligare tva bilar, som producerats utanfér EU, har fatt 3 stjarnor.

4 @ =15 mm

W W W W W

(Hogsta betyg)

Fiesta (2017)

Kuga (2012)

B-MAX (2012)

Edge (2016)

Focus (2012)

Ranger (2012)

Mondeo (2014)

Tourneo Connect (2013)

S-MAX / Galaxy (2015)

Transit / Tourneo Custom (2012)
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EcoSport (2013)

Ka+ (2017)

Tourneo Courier (2014)

Mustang (2017)
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GAMMAL

Pricksaker lackering

Férhandsvisning : Nya lackstift fran Ford Du kliver ur bilen och sakerhetsbaltets l&stunga slar
tillbaka med en small. P& parkeringen rullar en kundvagn i vag och traffar bilen. Ni lastar ur mob-
ler i bilen och rékar skrapa stotfangaren. Pa vagen hem traffas motorhuven av ett stenskott. Det

ar trangt i garaget och nagon ¢ppnar dorren utan att téanka sig for och slar i vaggen. Detta ar bara
nagra exempel pa misséden som lamnar fula méarken efter sig. Men med Fords nya originallackstift
kan de nu repareras snabbt och enkelt och till ett mycket formanligt pris. Har forklarar vi hur.

Distraktioner, ouppmarksamhet eller smuts fran gatan
som slungas upp av bilen framfor ar exempel pa sddant
som kan orsaka skador péa lacken. Da det inte &r ekono-
miskt forsvarbart att lackera om hela eller delar av bilen
for lite bortskrapad farg, ett stenskott eller ndgra repor i
lacken sa &r det basta alternativet Fords originallackstift.
Fyllméangden for bas- och klarlacken har minskats och an-
passats efter hur mycket som behovs (9 i stéllet for 18 ml)
och lackpenseln har gjorts om. Den nya penselversionen
ar mycket finare (se bilden langst upp till vanster). Det gor
det mojligt att fa en betydligt mer exakt applicering och ger

8 Forhandsvisning : Nya lackstift fran Ford

darmed ocksa ett battre slutresultat. En perfekt l6sning for
punktreparationer av lackskador som utfors av fackperso-
nal hos aterforsaljare.

Som exempel forklarar vi har nedan hur du reparerar ett
stenskott i fronten p& en Ford Focus, férsta generationen.

Anvandning

Allra forst faststaller du ratt fargkod. Det gor du till exem-
pel med hjalp av chassinumret (via Ford Etis). Rengtr det
skadade stallet grundligt (bild 1). Smuts, damm och fett
maste avlagsnas helt. Anvand helst silikonborttagning.
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Beddmning

Inte alla sméaskador kan atgérdas ge-
nom att anvanda lackstift. Om grund-
lacken ar skadad och det redan finns
synlig rost avrader vi fran metoden
eftersom platen kan fortsétta rosta
efterat. Dessutom &r reparationer av
stora ytskador och repor (se bilderna
till vanster) inte att rekommendera.
Att badda eller stryka med penseln
hér leder inte till ndgot proffsigt resul-

tat.

A Vidlackskadoriden hér storleksordningen eller nar A Ddremot ar de nya lackstiftenidealiska for att laga den

det redan finns synlig rost bér du avsta fran att reparera har typen av sma skador pa dérrkanter och bakpartiet pa bilen.

med hjalp av lackstift.
Nar reparationsstallet ar rent och fritt fran fett skakar du lager. Torktiden kan goras kortare genom att exempelvis
lackstiftet en kort stund sé& att alla komponenter blandas anvanda en varmepistol (6). Vid metalliclackering ska du
pa optimalt s&att och ett homogent blandningsforhal- alltid vanta 20 minuter efter sista tacklacksappliceringen
lande bildas. Klarlackstiften maste ocksa skakas en kort innan du applicerar klarlacken (7). Tillvagagangssattet ar

stund, aven om inte nagra fargpigment maste blandas har har detsamma som for baslack. Bast resultat far du om du

(forutom tonade klarlacker). Skruva av locket med penseln  efter att lacken torkat helt aven vatslipar ytan med korn-

och borja med att stryka av den, till exempel mot kanten pd  storlek 2 000 till 3 000 och avslutar med finpolering (8 och

oppningen (2) eller mot en bit kartong (3). Pa s& satt undvi-  9). D& far du en perfekt yta utan nagra synliga 6vergangar.

ker du att appliceringen blir for tjock och ojamn. Nar arbetet ar klart finns det inga spar kvar efter stenskot-
tet och stallet ar aterigen helt skyddat (10).

Praktiskt tips: Jamfor fargen du strukit av fran penseln

med lackfargen péa bilen. Om de inte stammer 6verens

maste du kontrollera fargkoden en extra gdng. Om du inte

far ett tillfredsstallande resultat kan du i nddfall anvanda

dig av en lackkodsskanner.

Om det ar mojligt bor du undvika att arbeta "pa fri
hand”. Anvand den andra handen som stod sa kan du
genomfora appliceringen lugnt och utan att skaka (4). Nu
duttar du forsiktigt lite farg pa reparationsstallet (5). Hall
penselnirat vinkel mot ytan och undvik strykande rorelser. Lagerhéllning
Annars blir resultat latt randigt. Applicera inte for tjockt.
Djupa repor bor du i stallet helst fylla helt med tva till tre
skikt med cirka 20 minuters mellanrum. Anvand inte for
mycket farg sa att penseln droppar. Det &r alltsa battre att
anvanda lite farg vid varje applicering och applicera flera

Det l6nar sig att ha ett stort urval av de vanligaste
Ford-fargerna hemma i lager. D& kan ni — om arbets-
belastningen i verkstaden tillater — erbjuda kunderna
en reparation omgaende.
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Stark start

Nya Ford Fiesta (del 2) | forra numret av Autoteam presenterade vi de viktigaste nyheternainya
Ford Fiesta som lanserades i juli 2017. | denna andra del ska vi titta narmare pa de toppmoderna
motorerna och vaxelladsvarianterna. Dessutom forklarar vi modifieringarna pa fram- och bakax-
larna och informerar om utvalda férarassistanssystem. For detta anvandes en Fiesta Vignale med
en 1.0L EcoBoost-motor pa Fords utbildningscenter i Koln.

Det stora antalet forhandsbestallda och registrerade
fordon visar verkligen hur populéar Ford Fiesta ar. Infor den
attonde generationen av denna framgangsrika smabil, som
funnits med anda sedan 1976, har Ford nu valt att optimera
alla omraden annu en gang. En viktig milstolpe som
uppnatts ar pa serviceomradet. Underhallsintervallet har
kunnat forlangas fran 20 000 km (varije ar) till 30 000 km
(vartannat ar). Bara for att tydliggora s& medger forstas
inte det begransade utrymmet for denna Autoteam-artikel
att vikan ga inidetalj pa varje omrade. Sa i slutet av var

1) 11LDuratec
2) 1.0LEcoBoost
3) 1.5L Duratorg-TDCi

Nya Ford Fiesta (del 2)

artikel har visammanstallt en lista 6ver information i
kompakt format. Den ar tankt att ge dig vardefull basin-
formation som férhoppningsvis kan vacka ditt intresse sa
att du vill ta reda pa mer. Ford Etis innehaller mangder av
reparationsanvisningar, data och fakta som du néar som
helst kan ta del av. Anvand dem ofta och flitigt, inte minst
for att du ska vara beredd att ge kunder och potentiella
nybilsképare rétt svar pa deras fragor — sarskilt viktigt nu
s& hari startfasen for nya Ford Fiesta.

FORD AUTOTEAM 3/2017



Toppmoderna motorer

El- och hybridvarianterna kan &nnu inte ersatta de etable-
rade forbranningsmotorerna helt. Biltillverkarna satsar
darfor allt pd att gbra konventionella bensin- och diesel-
motorer s& effektiva och branslesnala som mojligt med
minimala utslapp av skadliga @&mnen. Nar det géller den at-
tonde Fiesta-generationen kan kunderna valja mellan tva
trecylindriga ottomotorer och en fyrcylindrig dieselmotor,
med olika effektnivaer.

1.1L Duratec

Det lagsta motoralternativet med tre cylindrar har insugs-
rorsinsprutning, tva kuggremsdrivna instéllbara kamaxlar
med 12 ventiler och finns med 51 kW (70 hk) eller 63 kW
(85 hk). Den hdr motorn kombineras vanligtvis med en
5-vaxlad manuell vaxellada.

1.0L EcoBoost

Aven denna flerfaldigt prisbel®énade motor har tre cylindrar
men nagot mindre slagvolym. Tack vare bensin-direktin-
sprutning, variabel ventilstyrning och avgasturbo uppnar

Optimal utvaxling

Aven den allra b&sta motor kommer aldrig till sin fulla ratt
om det utgaende vridmomentet fran vaxelladan inte kan
overforas pa optimalt satt till drivhjulen via differential,
kardanaxel och drivaxlar. Vaxlarnas eller vaxelstegens vax-
lingsomraden (utvaxlingsforhallandena) ar minutiost fast-
stallda genom manga provkorningar (pa testanlaggning
och under verkliga trafikforhallanden). De &r en grundfor-
utsattning for att bilen ska fa tillrackligt med dragkraft och
framatdrivning vid alla driftpunkter (till exempel pa bade
flack och kuperad vagstracka, under acceleration eller vid
full belastning).

Viaxellddorna 5SMX65, 6MX65 och B6

| kombination med 1.1L Duratec-motorn anvands uteslutan-
de den friktions- och viktoptimerade 5-vaxlade manuella
vaxellddan 5MX65. Den véager bara 27,5 kg men har en
utvaxling som strécker sig fran 3,727 i ettans vaxel till 0,811
femmans vaxel.

Den storre varianten med sex vaxlar har beteckningen
6MX65, kombineras med 1.0L EcoBoost och 1.5L Duratorg-
TDCipa 63 kW (85 hk) och vager runt 32 kg. Det extra
kugghjulsparet bidrar till mer elasticitet och framforallt i

den anda imponerande effekter pa 74, 92 eller till och med
103 kW (100/125/140 hk). Alla EcoBoost-varianter ar som
standard utrustade med den 6-vaxlade manuella vaxel-
lddan 6MX65. Till varianten med 74 kW kan en toppmodern
6-vaxlad automatvaxelldda valjas, mot extra kostnad.

1.5L Duratorq-TDCi

Denna turboladdade dieselmotor har fyra cylindrar och
utmarkt verkningsgrad och effektivitet. Den sofistike-

rade direktinsprutningen (med férinsprutning, beroende
pa driftpunkt) ger en mjuk och tyst forbranning. Med en
bransleforbrukning pa endast 3,3 respektive 3,5 liter per
100 km vid blandad kérning och koldioxidvarden under

90 g/km garanteras en enastdende ekonomi. Kunden kan
valja mellan 63 kW (85 hk) och 88 kW (120 hk). Den senare
varianten uppnar ett imponerande vridmoment pd 270 Nm
och gor att Ford Fiesta kan accelerera fran O till 100 km/h
pé endast 9 sekunder.

hogsta vaxeln till bransleeffektiv korning (utvaxlingar for
bensinmotor fran 3,417 till 0,634 och for dieselmotor anda
till 0,568). Backvaxeln &r synkroniserad, vilket forlanger
vaxellddans livslangd och ger en markbart hégre komfort
exempelvis nar man ska vaxla i stadsmiljo.

| kombination med den 88 kW (120 hk) starka TDCi-
motorn anvands den 6-vaxlade manuella vaxelladan B6
(utvaxlingar: 3,720 till 0,620). Med sina ungefar 38 kg har
den en robustare konstruktion och kan 6verféra vridmo-
ment pa upp till 285 Nm.

Automatvéxellddan 6F15

For tvarstallda motorer pa framhjulsdrivna modeller &r
den automatiska 6-véaxlade vaxellddan med elektronisk
vaxlingsstyrning forstahandsvalet. Huvudkomponenter:
momentomvandlare med lockup, kombinerad planetvaxel
som bestar av tre planetvéxlar som svarar for utvaxling-
arna samt sju elektroniskt styrda magnetventiler. For nya
Ford Fiesta finns den som tillval i kombination med 1.0L
EcoBoost-motorn pa 74 kW (100 hk). 6F15 har tva oljeky-
lare (olja-luft och olja-vatten). Utvaxlingar: 4,584 till 0,746
(slutvaxel: 3,15).

FORD AUTOTEAM 3/2017
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Chassinyheter

Den nya Fiestan har ett omarbetat chassi som okar kurvtagningsgrepp i
kurvor med tio procent. Framaxeln &r utrustad med optimerade MacPherson-
fjaderben och stort dimensionerade lankarmar. Nya dubbla fastpunkter med
chassilagring fordubblar styvheten jamfort med foregangaren. Tillsammans
med den storre halvstela bakaxeln gor detta att ojamnheter fran vagen ab-
sorberas effektivt och bullret fran dacken minimeras inne i bilen. En l&att och
flexibel krangningshammare (ihaligt ror) minskar karossens lutning i kurvor
och ger en optimal styrkansla.

Tack vare hoghallfast borstal, lasersvetsning och stabilare framre led-
punkter i kombination med den halvstela bakaxelns styvare upphangnings-
punkter har man lyckats uppna en 6kad vridstyvhet med cirka 15 procent.

Service

Samtliga servicepunkter pa nya Ford Fiesta ar mycket lattdtkomliga, men
vid kontroll av bromsvatskan rekommmenderas en arbetslampa eftersom
behallaren, av konstruktionsskal, &r placerad relativt langt bak i motorrum-
met under torpedvéaggsgallret. Luftfilterkdpan 6ppnas och stangs snabbt
utan skruvar, vilket gor att det bara tar ndgra fa sekunder att kontrollera
filterelementen. Serviceintervallet har utdkats till 30 000 km (eller vartan-
nat ar), vilket gynnar bade privatkunder och vagnparksagare.

Assistanssystem

Annu béttre komfort och sékerhet tack vare klassens basta erbjudande
med innovativa tekniska l6sningar. Det har &r bland annat forsta gangen
som en Ford-modell utrustats med Pre-Collision-assistans med fotganga-
ridentifiering &ven i morker. Med hjalp av en kamera upptéacks personer pa
eller direkt intill kérbanan och genom ett aktivt bromsingrepp kan pakérning
undvikas eller &tminstone skadorna vid en olycka reduceras.

Ytterligare system (ett urval av bade standard och tillval): aktiv parke-
ringsassistans med funktion for att parkera och lamna en parkeringsruta,
korfalts-/filoytesassistans, stralkastarassistans, nodsamtalsassistans,
trafikskyltsigenkanning, doda vinkel-assistans och adaptiv farthéllare.

12 Nya Ford Fiesta (del 2) FORD AUTOTEAM 3/2017



Korta fakta

Ytterligare information om nya Ford Fiesta

= 1.0L EcoBoost-motorn och den kommande 1.5L EcoBoost-

motorn (Fiesta ST) med formodade 147 kW (200 hk) blir
den forsta trecylindriga motorn i en Ford som anvander
cylinderavstangning.

Under 2018 foljer crossovervarianten Fiesta Active, som hor
hemma inom SUV-segmentet.

For 1.5L Duratorg-TDCi haller en sérskilt snal ECOnetic-
version pa att utvecklas.

Start-stopp-system &r standard pa nastan alla Fiesta-
varianter, vilket annars bara kan fas mot extra kostnad.

| Ford ECO-laget visas en vaxelrekommmendation som
hjalper bilforaren att kora pa ett bransleeffektivt satt.
Korrekt vaxelladsoljeniva (under gdngans underkant

pa pafyllningspluggen): 5SMX65 (20 mm) och 6MX65

(28 mm). Pa B6: fyll pa med véxelladsolja upp till pafyll-
ningsoppningen och tom sedan ut 0,5 liter.

Oljenivan i automatvéxellddan 6F15 kontrolleras med
Fords diagnosutrustning (IDS) och enligt en bestamd
process. Vid tomgang maste varje vaxellage forst laggas
i under fem sekunder. Mer detaljerad information om
detta finns i Ford Etis.

Batterimodulen BJB har fatt &ndrad konstruktion.
Sakringarna sitter nu pa undersidan av BJB. Néar de ska
kontrolleras eller bytas lossar man p& klamrarna och tar
bort tva kontaktstycken.

| Euro NCAP:s krocktest (se daven sidorna 5 till 8) fick den
hogsta betyget fem stjarnor. Resultat: 87 % for passage-
rarskyddet for vuxna och 84 9% for passagerarskyddet
for barn. Hogsta betyg fick den aven for skyddseffekten i
sidokollisionstestet.

Panikbromsljuset ger ett pulserande bromsljus vid kraftig
inbromsning (retardation > 0,7 g) samt i hastigheter dver
50 km/h.

Bromsljusbrytaren och bromspedalldgesbrytaren ar nu
placeradeiett gemensamt hus.

Den aktiva kylargardinen finns bara i kombination med
1.0L EcoBoost eller 1.5L TDCi (63 kW/85 hk).

Tack vare laserlodning ar takpartiet helt somlost och
fogarna, som annars brukar synas hela vagen 6ver taket,
har kunnat undvikas.

Vindrutans torkaromrade &r nu 13 % storre. Forarens sikt-
omrade vid daligt vader har darmed avsevart forbattrats
(en viktig sakerhetsaspekt). Sjalva torkarna gar snabbt
och enkelt att byta i "parkeringslaget” i mitten av rutan.
Om kunden vill ha en panoramataklucka eller ett B&O
PLAY Sound-system gar det inte att ha reservhjul i ba-
gageutrymmet som tillval. | sddana fall maste alltid en
dackreparationssats medfolja.

Garantin fér genomrostning galleri12 ar.

Bilantennen sitter i bakre delen av taket pa alla versioner.
| paketet "Easy Driver” ingér elektriskt inféllbara ytter-
backspeglar med omgivningsbelysning och Park Pilot-
system bak.
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= | attmetallfélgar finns i flera varianter och storlekar, delvis
aven blankpolerade (se sidan 17).

= Fiesta ST-Line och bilar med panoramataklucka kan inte
utrustas med avtagbar dragkrok.

= Bogserdglan har en VANSTERGANGA.

= Hatthyllans tva féaststroppar hanger fast upptill med sma
fasttappar i bakluckan. Ryck inte ut dem med vald.

= Fords ljudsystem har 4,2-tums display. Ford SYNC 3 med
AppLink har en 6,5 eller 8 tum stor pekskarm.

* Fram monteras ventilerade bromsskivor som standard
och bak skivbromsar vid en motoreffekt éver 74 kW
(100 hk), annars trumbromsar.

= Nodvandiga servicearbeten med intervall samt fordons-
data och information om prestanda hittar du pa sidorna
12 och 13 i Autoteam 2/2017.
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Uppgradera efter 6énskemal

B&O PLAY Sound-System Fram tills nyligen var kvalitetsljudsystem nagot som n&stan ute-
slutande var forebehallet lyxbilar. Om prismedvetna kopare ocksa skulle fa forstklassiga musik-
komponenter i bilen var de tvungna att ordna med en eftermontering pa egen hand. Men sedan i
somras har aven smabilskdpare mojligheten att fa njuta av kvalitetsljud direkt i den nya bilen. Till
nya Ford Fiesta finns ndmligen numera det attraktiva tillvalet B&O PLAY fran ljudspecialisten
Bang & Olufsen. Har beskriver vi detta innovativa system.

Ford har med den nya samarbetspartnern Bang & Olufsen
hittat ett proffs p& underhallningssystem. Och det var inte
svart att motivera samarbetet. Bada foretagen sparar in
utvecklingskostnader och drar samtidigt nytta av varan-
dras kunskaper. Den danska ljudspecialisten, ett dotterbo-
lag till Harman International, har som sin karnkompetens
att tillverka underhallningselektronik av hog kvalitet, till
exempel horlurar (med brusreducering), hogtalarsystem
och tv-apparater inom premiumsegmentet. Tillverkaren
satter stort varde pa kvalitet, unik design och hog grad av
anvandarvanlighet — attribut som ocksa passar brain pa
Ford. B&O PLAY é&r system som ar specialutvecklade for
bilar.

Ljudgladje

B&O PLAY Sound-systemet ar inte bara en kraftfull musik-
anlaggning. Harmans ljudingenjorer har tagit fram en ljud-
l6sning som ar noga testad och speciellt anpassad for ku-

14 B&O PLAY Sound-System

péninya Ford Fiesta. Teknikerna har lyssnat pa éver 5 000
l&tar och otaliga livekonserter fran olika genrer. De har ana-
lyserats for att uppna en perfekt ljudupplevelse innei bilen.
Ingen enkel bedrift med tanke pa att kupén ar allt annat an
idealisk for ett ostort musiklyssnande. Tank dig till exempel
att du vill installera ett surroundsystem i vardagsrummet
och har hoga krav pa att musiken, talet och ljudet fran en
film eller konsert ska nad ut pé ett optimalt satt i hela rum-
met. Det rédcker med att en krukvaxt star i vagen sa &ndrar
ljudvagorna riktning eller bryts av helt och ljudkvaliteten
férsamras. Titta sedan i jamforelse pa hur det ser ut inne
i en bil — alla avdelade ytor och ”hinder” i form av saten,
paneler och passagerare utgdr en enorm utmaning for en
ljudingenjor med héga ambitioner.

| nya Ford Fiesta forfogar B&O PLAY Sound-systemet
i kombination med Ford SYNC 3 dver tio strategiskt
utplacerade premiumhogtalare. Precis som de konven-
tionella hogtalarna ar diskant- och bashoégtalarna i B&O
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@2 . 3 @ 2+3 <« Layouten fortydligar hur
B&O PLAY-komponenternainya

@ Ford Fiesta ar ordnade.
1) Mellanregister
@1 .4 2) Diskant
3) Bas
4) Subwoofer

V¥ Enljudingenjor fran Harman
e2 .3 @ 243 riktar in testmikrofonerna for att
kalibrera systemet.

B&O PLAY Sound-systemets
viktigaste funktionerinya
Ford Fiesta

= Tio premiumhogtalare

= Dual-Voice-Coil-subwoofer
(@ = 200 mm; effekt= 200 Watt)

= Forstarkare med digital signalbe-
handling for utjamning och fordel-
ning av ljudsignalerna till hogtalarna

= Automatisk volymanpassning efter
korhastigheten

= Elektronisk Power Manager for
optimering av den totala hogtalaref-
fekten

<« BR&OPLAY Sound-systemet kan styras
enkelt via Ford SYNC 3.

PLAY-systemet placerade i A-stolpen och dorrarna (eller = Alternativt kan du be kunden ansluta sin egen smartpho-
pa tredorrarsversionen i sidopanelen bak). Centralt pa ne till Ford SYNC 3. Om det gar att konfigurera ljudater-
instrumentpanelen sitter mellanregisterndgtalaren. Och givningen i den mobila enheten bor du se till att den ar
subwoofern ar placerad i reservhjulsbaljan och star for det installd pa hogsta kvalitet. Om kunden vill anvanda sin
"feta” basljudet. Sjalva karnan i detta exklusiva ljudsystem smartphone for att spela upp musik fran en stromnings-
ar forstarkaren. Den &r placerad under passagerarsatet och tjanst (till exempel Spotify) ar det viktigt att papeka att
har en digital signalprocessor (DSP) som kan styras smi- ljudkvaliteten &r beroende av natverket och kan paverkas
digt via pekskarmen (Ford SYNC 3). Med en total uteffekt negativt.
pa imponerande 675 watt klarar systemet av att producera
ett oerhort autentiskt och kristallklart ljud utan att det Nar alla forberedelserna ar klara kan du paborja demon-
forvrangs vid hog volym, oberoende av var den som lyssnar  strationen. Ga sa har:
sitter i bilen. = Lat kunden & sitta pa forarplatsen.

= Tryck pa Reset pa ljudmenyn. D& borjar demonstrationen
Demonstrera for kunden med de instéllningar som har konfigurerats av B&O:s
Nar man ska kdpa hogtalare till musikanlaggningen dar- akustiker. Bas, diskant, balans och fading ar neutralt
hemma vill man helst fa provlyssna forst for att kunna valja instéllda fran fabrik.
ett passande system. Samma mojlighet kan du nu erbjuda = Fraga vilken musiksmak kunden har och valj ett musik-
dina nybilskunder. For att du ska kunna overtyga kunderna spar fran den genren.
om effekten och ljudkvaliteten i B&O PLAY kan systemet = Vaxla mellan stereo- och surround-ljud for att géra den
installerasi till exempel en demobil. Har &r nagra viktiga horbara skillnaden tydlig.
saker du bor tanka pa: = Efter den forsta laten fragar du om kunden vill lyssna pa
= Plocka undan alla foremal (till exempel muggar, broschy- nagot annat och variera intensiteten i bas och diskant.

rer, avskruvade bilantenner och liknande) fran facken
i dorrpanelen och alla forvaringsytor for att undvika
vibrationsljud.

= Kontrollera att alla dorrar, huvar och luckor (inklusive
takluckan) ar helt stangda.

= Forbered media (USB-minne, smartphone eller MP3-
spelare) med musik fran olika genrer (jazz, pop, rock,
klassiskt, hip-hop, trance och séa vidare), om mojligt aven
en konsertinspelning.
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Idealisk komplettering

Tillbehor till Ford Fiesta Precis som for de flesta andra Ford-modeller finns det en l&ng rad bra
tillbehorsartiklar att bestalla till nya Fiesta. Forutom olika transportldsningar for cyklar, skidor och
snowboards finns det stylingartiklar som till exempel lattmetallfalgar. Darutover finns de valbe-
kanta skyddsprodukterna, som golvmattor, smutssamlare eller mardskydd.

Ford Fiesta raknas sedan manga ar till de allra mest koépta
smabilarna i hela Europa. Det finns alltsa stora mojligheter
att sélja manga attraktiva tillbehor till intresserade kunder
och nybilskopare.

Taktransport (1)

For skrymmmande foremal och bagaget pa semesterresan
har det alltid varit en idealisk l6sning med transport pa
taket. Alla varianter behover robusta och ldsbara takracken
som bas. De ar viktoptimerade och mycket l&tta att mon-
tera. Tack vare den aerodynamiskt optimerade konstruk-
tionen uppstar mycket lite vindbrus. Tackréckena finns for
bade tre- och femdorrarsmodeller.

Tillbehor till Ford Fiesta

Golvmattor och smutssamlare (2)

For att halla sé& rent som mojligt inne i bilen finns det olika
sorters mattor med perfekt passform som ar taliga och
samlar smutsen pa golvet. De finns i olika utféranden (till
exempel gummi eller velour). Sarskilda bagagerumsmattor
finns ocksa.

Dragkrokar (3)

Fast eller avtagbar dragkrok kan erbjudas for bestamda
motor-/seriekonfigurationer.
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Bakmonterad cykelhallare (4)

Ett utmaéarkt komplement till dragkroken ar den bakmon-
terade cykelhallaren fran Uebler. Tack vare den smarta
fallmekanismen gar det att dppna bakluckan och komma
at bagageutrymmet aven medan hallaren ar monterad pa
dragkroken. Hallaren ar anpassad for transport av tva eller
tre cyklar och forvaras praktiskt i en transportvaska nar
deninte anvands.

Transportskydd (5)

Om mycket packning eller exempelvis en hund ska med i
bilen rekommenderas ett bagagerumsgaller. Vid en haftig
inbromsning eller pakorning bakifran forhindrar gallret
att djur och foremal slungas fram i bilen. Detta skydd kan
darfor vara livsavgorande.

Mardskydd (6)

En méardskyddsapparat frdn K&K forebygger pa ett tillforlit-
ligt satt odesdigra mardangrepp pa bilen. Kunden kan vélja
mellan en ultraljudsenhet och en kombinationsenhet. Den
senare avger ocksa stromstotar. Alla system arbetar med
stralningsvinklar fran 180° till 3609, uppfyller kapslings-
klass IP65 och ar darmed bade dammtata och vattentata.
Enheten monteras pa lampligt stalle i motorrummet.

Lattmetallfialgar och ldsbara hjulmuttrar (7)

Alla alufélgar som erbjuds till nya Ford Fiesta ar tillverkade
av material av hog kvalitet och enligt hogsta produktions-
standard. Falgarna genomgar en mycket rigords testning.
Bland annat gors en avancerad rontgenprovning av varje
hjul efter tillverkningen. Brister och materialfel som skulle
kunna leda till luftforluster kan pa sa satt upptackas och
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Manga farger

Till attonde generationen av Ford Fiesta finns det
manga personliga anpassningsmojligheter. Med den
nya metalliclackeringen Chrome Copper eller speci-
alfargen Blue Wave kommer den att sticka ut bland
den stora grd massan av alla dvriga bilar i trafiken.
Aven inredningen kan uppgraderas med applikationer
i matchande féarger.

undvikas helt. Falgarna finns i olika design och storlekar
frdn 15 till 18 tum, i silver och/eller svart, delvis aven blank-
polerade. Erbjud ocksa alltid kunderna lasbara hjulmuttrar.

Obs! Alla artiklar kan bestallas via Ford Ecat. Tipsa dina
kunder om att titta under rubriken "Service och tillbehor”
pa Fords internationella webbplats.

Viktigt! For vissa av produkterna som presenteras héar gal-

ler inte Fords garanti. De omfattas i stallet av tillverkarens
egna garantivillkor.

Tillbehor till Ford Fiesta 17



Ford Etis IDS ist und bleibt die erste Wahl, wenn es darum geht,
komplexe Diagnosen und Prifungen an elektronischen Kompo-
nenten moderner Ford Fahrzeuge durchzufGhren. Als Ergéanzung
sowie fUr einfache Untersuchungen dienen digitale Multimeter und
4-Kanal-Oszilloskop.

Spanning, strom och resistans

Elektronikenibilen Moderna bilar utrustas med standigt fler
elektriska komponenter, som till exempel styrmoduler, sensorer
och stélldon. Manga komponenter blir ocksa alltmer komplexa,
vilket gor att arbetet med att felsbka och avhjalpa problem
manga ganger blir en ganska kravande uppgift i verkstaden. Det
handlar inte bara om att beharska grunderna i fordonselektronik
utan d&ven om att hélla sig standigt uppdaterad nar det galler
den tekniska utvecklingen. Det innebar ocksa att kunna hantera
olika sorters diagnos- och matutrustning.

Din viktigaste partner vid alla kontrollarbeten péa fordonselektronik &r naturligt-
vis IDS och den nya modulen for fordonskommunikation och fordonsmatning
VCMM, som vi grundligt gick igenom i forra numret av Autoteam 2/2017. Med de
har hjalpmedlen &r du perfekt rustad for alla aktuella och framtida testningar
pa Fords olika bilmodeller. Men om arbetsbelastningen ar hog i verkstaden och
det inte finns ndgon IDS-enhet ledig, eller om det &r relativt enkla matningar
som ska goras, kan du som alternativ anvéanda en praktisk digital multimeter
(DMM) och ett oscilloskop. De finns tillgangliga som Ford-verkstadsutrustning
(www.fordspecialtools.com). Det &ar darfor bra att se till att ha tillrackligt med ut-
rustning i verkstaden. Pa sidan 21 visar vi nagra exempel pa typiska multimetrar
och ett aktuellt 4-kanals oscilloskop.

Elektroniken i bilen

Grundkunskaper

Det finns vissa grundlaggande kunskapar
du behover ha for att utfora till en bérjan
enklare och senare dven mer avancerade
diagnoser pa elektroniska komponenter.
Du behover dem for att kunna anvanda de
ibland ganska komplexa systemet pa rétt
satt. Sarskilt viktigt att kunna ar Ohms lag:
Om ett objekt pafors variabel spanning
férandrar sig strommen som gar igenom
objektet med en styrka som &r propor-
tionell med spanningen. Det innebar att
den elektriska resistansen, som definieras
som kvoten ur spanning och stromstyrka,
ar konstant. Den &r alltsé oberoende av
spanningen och stromstyrkan.

Formler

Resistans = spanning dividerat med
stromstyrka, alltsaR=U /1

Darav folierU=Rxlochl=U/R

Enheter

= Resistans R [ohm - Q]

= Spanning U [volt - V]

= Stromstyrka |l [ampere - A]
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Forberedelser

Nar du ska méata med en multimeter borjar du alltid forst
med att ansluta testkablarna till motsvarande ingangar
pa enheten. Stall in matomradesomkopplaren pa de
forvantade vardena for volt, ampere respektive onm. Ta
eventuellt maxvardet for att undvika 6verbelastningar
och mojliga skador. Las bruksanvisningen till provningsut-
rustningen, folj gallande sakerhetsforeskrifter och anvand
skyddsutrustning!

Spanningsmatning (1)

Spanningsmaéatning gors alltid parallellt med foérbrukaren
respektive spanningskallan. Multimeterns inre resistans ar
mycket hog sa att det bara &r spanningsfallet vid forbru-
karen som faststalls vid matningen. Vid konventionell
fordonselektronik utgar du fran till exempel 12 till 14 volt.
Det passande matomradet ar da 20 volt.

Kopplingar

Pa en enkel sluten stromkrets finns det bara en enda for-
brukare och i den faller hela den paférda spanningen. For-
utsatt att spanningen ar konstant strommar hégre strom
vid mindre resistans och lagre strom vid storre resistans.

Seriekoppling (A)

Strommen ar densamma pa alla stallen. Totalspanningen
utgors av summan av de individuella spanningarna:

Utot =U; + Uz + U3 ...

Detta innebar samtidigt att kopplingens totala resistans
ar lika stor som summan av de individuella resistanserna. |
en seriekoppling forhaller sig spénningarna pa samma satt
som motsvarande resistanser: U1/ Uz = R1/ R2

Parallellkoppling (B)
Om en komponent (férbrukare) slutar fungera behaller de
andra sin funktion — till skillnad fran i en seriekoppling.

e |
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Strommatning (2)

Stromkretsen ¢ppnas forst och sluts igen med hjalp av
bada probspetsarna. D& strommar elektronerna genom
multimetern och genererar ett matvarde. Om du foérvan-
tar dig en likstrém pa exempelvis 0,5 ampere staller du in
matomradet p&d multimetern pa 2 ampere.

Varning! Om hogre stromstyrka ska méatas (> 10 A) ska en
maé&ttang anvandas (induktivt uttag pa sluten stromkrets).

Resistansmatning (3)

Resistans mats av princip spanningslést. DMM anvénder
darfor en egen spanningskalla. Beroende pa resistansens
storlek och mé&tinstrumentets provspanning uppstar en
tillhérande provstrom. Multimetern raknar ut resistansen
baserat pa spanningen och strommen och visar resulta-
tet. Vid till exempel 221 kQ (0,221 MQ) skulle omkopplaren
positioneras pa 2 MQ.

Viktigt! | en parallellkoppling motsvarar den totala strom-
styrkan summan av delstrommarna: ltot =1 + 12 + I3 ...
Alla férbrukare pafors alltsd samma spanning.

Blandad koppling (C)

Om parallellkopplade forbrukare befinner sig i en sluten
stromkrets paférs samma spanning pa resistanserna. Om
det finns en tredje resistans i en stromforgrening i serien
fordelas spanningen i denna forgrening proportionellt till
bada resistanserna. Beroende pa de olika resistansvardena
i stromférgreningen strommar olika delstrommar. | hogre
resistansforgreningar strommar lagre strom.

Obs! Summan av delstrommarna utgor totalstrommen.
Totalresistansen ar mindre &n den minsta individuella
resistansen. Totalresistansen avgor tillsammans med
spanningen stromstyrkan.
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Spanningsfall

Enkla spanningsmatningar pa olika punkter med en
digital multimeter (DMM) ar till stor hjalp for dig nar
du behover hitta eventuella felfunktioner inom en
kopplingskrets eller stromkrets. Kretsen som ska
testas maste vara aktiv (tillkopplad). Forst kontrollerar
du batteriet, som fungerar som datareferens. Déarefter
faststaller du spanningen i omradena dar problemet
uppstatt (till exempel en svag stralkastarlampa). Om
volt-talet ar mycket mindre i tilledningen bor defekten
sOkas dar. Om vardet ar OK testar du i stéllet sjalva
lampan.

Obs! En mindre spanningsskillnad mellan batteri och
forbrukare &r normalt. Om vérdet alltsa befinner sig
inom toleransen fortsatter du felsékningen med DMM
pa andra stéllen inom stromkretsen.

Batteri- och laddningssystem

= Nér du installerar ett nytt batteri ska du alltid aterstalla
batteridvervakningssystemet (BMS).

= Undvik starthjalp sa langt det ar mojligt eftersom span-
ningstopparna som uppstar kan skada de elektriska
komponenterna i bilen. Om hjélpstart ar absolut enda 6s-
ningen maste du se till att jordanslutningen som &r avsedd
for detta anvands och INTE batteriets minuspol.

= Hall batteriet rent och torrt for att forhindra krypstréom och
kortslutningar.

= Anvand alltid test- och laddutrustning som ar lamplig for
batteriet.

Vid forsta anblicken skulle man kunna tro att det inte
har hant s& mycket med bilbatterierna pa senare ar.
Det har gjorts betydande férbattringar. Konstruktionen
har gjorts mindre samtidigt som kapaciteten ckat och
processerna for batteridvervakning och laddning har
optimerats kontinuerligt. En ackumulators kemiska pro-
cesser och de olika konstruktionerna i Fords bilmodeller
utgar vi fran att du kanner till. Har tanker vii stéllet ge
dig ndgra tips om hur du ska hantera denna ofta under-
skattade och delvis forsummade komponent:
= Nar du ska ladda ska du valja en lamplig jordnings-
punkt i karossen och INTE batteriets minuspol.

Reparation pa kablage

Da och da kraver ett elektriskt fel en finns det ett eget program bland Fords
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omfattande reparation. Ibland racker
det att byta ut en ledare inne i kabla-
get. Eller s& maste kabelanslutningar
lossas for att enskilda kontakter eller
ledningar behover repareras. For detta

Elektroniken i bilen

verkstadsutrustning. Reparations-
satsen for kablage har beskrivits i
tidigare nummer av Autoteam. Satsen
innehaller sammanlagt 120 kontakter
(med 49 olika artikelnummer) samt
alla nodvandiga anslutningar for en
snabb och effektiv reparation pa ka-
blagetialla Ford-bilar. Det finns aven
en nagot mer kompakt sats for vissa
utvalda Ford-modeller.
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A MTX3294 komplett sats A DMM550

Méatinstrument

P& den har sidan ser du ett urval av multimetrar och den
omfattande satsen for oscilloskopet.

Digital multimeter (DMM)

Alla enheter har foljande:

= Driftldges- och matomradesomkopplare
= Digital flytkristallskarm (LCD)

= Indikering av matomradesoverskridning
= Indikering av negativa matvarden

= HOg noggrannhet

| praktiken

= Driftldge och matomrade maste stallas in fore mat-
ningen.

» Om matvardet ar okant ska du alltid véalja det storsta “ A Multimeter med stromtang
matomradet.

= Var forsiktig nar du ska faststalla hogre stromstyrkor.
Fran 10 ampere behover du anvanda en isolerad méattang.

= Folj alltid tillverkarens sakerhetsanvisningar, foreskrifter
och instruktioner for anvandning.

V¥ 4-kanals oscilloskop

4-kanals oscilloskop
Satsen som erbjuds ar ett utmarkt diagnosverktyg for att
snabbt och tillforlitligt spara ett fel. Tack vare hog upplos-
ning och mojlighet att ansluta direkt till en dator (via USB)
kan upp till 32 miljoner varden analyseras per registre-
ring (bland annat CAN-bussignaler). Alla data kan enkelt
sparas i datorn och nar som helst lédsas igen, skrivas ut eller
skickas per e-post.

Har ar ett urval av komponenter och omraden som kan
kontrolleras:
= Tandning (primér/sekundar)
* Insprutningssystem inklusive branslepump
= Start- och laddstromkretsar
= Batteri, generator och startmotor

Ovrigt
» | ambdasond, luftflodes-, knack- och MAP-sensorer E
= Glodstift/tidrela Mycket annan provningsutrustning och praktiska
= CAN-buss och LIN-buss diagnostillbehor hittar du pa de bekanta sidorna fér

Fords verkstadsutrustning (www.fordspecialtools.com).
Ytterligare information om fordonselektronik finns
det ocksd i Ford Etis (e-learning).
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Manga eftermonteringsmadijligheter

A MVH-190UI

Ljudsystem (Pioneer) Kunder som &ger en Ford Transit, Transit Custom/Connect, Ka+ eller Fiesta
(fram till 06/2017) som inte har utrustats med modern underhallningselektronik fran fabrik har
fortfarande mojlighet att skaffa sig det. | det aktuella produktprogrammet fran Pioneer, som ar Ford
Partner sedan manga ar, finns ett riktigt bra alternativ. Allt efter krav och planbok kan ljudanlagg-
ningar installeras i efterhand i 1-DIN-format eller som stort 2-DIN-mediacenter med navigations-
system. Kristallklar mottagning ar ocksa moijligt, tack vare digitalradio DAB+, liksom Bluetooth och
innovativ videoteknologi. Som avrundning pa det hela finns forstas hogtalare och subwoofer av

hogsta kvalitet.

| en tid d& digitala lagringsmedia
(som USB-minnen och SD-kort) och
mojligheten att stromma musik via
sin smartphone ar en sjalvklarhet
héller de aldre fabriksmonterade
ljudsystemen inte langre riktigt matt-
tet. Har kan de moderna eftermonte-
ringsalternativen erbjuda manga fina
komforthojande funktioner. Passa-
gerare brukar uppskatta varierande
underhéllningsmoijligheter, inte minst
om man ska resa langt. Radio- och
navigationssystem hor sedan lange
till den mest efterfragade specialut-
rustningen. Om nybilskdparen missat

Ljudsystem (Pioneer)

att kryssa irutan for utrustningen i
konfiguratorn lamnas antingen facket
i mittkonsolen tomt eller férses med
en enklare standardradio. Nar det
galler ljudsystem och mediacenter ar
Pioneer en perfekt samarbetspart-
ner. Alla aktuella enheter bygger pa
den allra senaste tekniken. Vissa har
till och med digitalradio (DAB+). De
bada dubbel-DIN-enheterna AVIC-
FOB80BT/-FO80DAB vagleder foraren
sakert fram till destinationen med den
senaste navigationsmjukvaran.
Eftersom ljudsystemen, precis som
de flesta radiotillbehor, &r generiska

produkter och manga Ford-modeller
inte l&ngre har normala DIN-fack
erbjuder Pioneer fordonsspecifika
installationsalternativ (se exemplet
for Ford Transit Custom pé sidan 23).
Om en dubbel-DIN-enhet anvands

i till exempel en Ford Ranger (2012—
2015) maste forutom ramen (FINIS
1898900) aven andrade reglage an-
vandas for centrallas (FINIS 1733593)
och varningsblinker (FINIS 1733781). En
enhet med DAB+ kraver ocksa att en
specialantenn (FINIS: 2110689) instal-
leras.
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A FH-X840DAB

A MVH-390BT

Viktigt! Om bilen har fjarrkontroll i
ratten maste en CAN-bussadapter
installeras for att radion/mediacentret
ska kunna anslutas. Korrekt adapter
for Ford Ranger har FINIS 1898896.
Med en konventionell ISO-adapter
kommer inte fjarrstyrningen att fung-
era.

Hégtalare

| de flesta Ford-modeller hittar du
fabriksinstallerade hogtalare. Kunder
med sarskilt héga krav bér rekommen-
deras de effektoptimerade hogtalarna
fran Pioneer. De ger mycket battre
ljudupplevelse. Det finns hogtalare

i olika storlekar som passar alla ak-
tuella Ford-bilar. Om en subwoofer
anvands kan personerna i bilen njuta
av ett nastan perfekt ljud, aven vid
hogre volym.

Vv TS-170CI

FORD AUTOTEAM 3/2017

A AVIC-F980BT

Subwoofer

Bashogtalare i dérren kan av utrym-
messkal ofta inte producera det dar
"feta” basljudet. Alternativet ar en stor
baslada i bagagerummet. Men detta
blir férstas pa bekostnad av lastut-
rymmet. For detta har Pioneer en
platsbesparande l6sning som samti-
digt ger ett kraftfullt jud. Subwoofern
TS-WXI120A har fatt flera fina om-
domenifackpressen (béastitest nar
det géller effekt for pengarna). Den
genererar 150 watt och &r med matten
280 x 70 x 200 mm mycket kompakt.
For att spara utrymme installeras
den pa de flesta Ford-modeller under

A TS-GI1733I

A AVIC-FO80DAB

Ytterligare information

Mediacenter kan installeras i efterhand pa
manga Ford-modeller, om de é&r féreberedda
for radioinstallation fran fabrik. Mer detaljerad
teknisk information om produkterna, bruks-
anvisningar samt fragor och svar hittar du pa:
WWww.pioneer-car.eu

passagerarstolen (dock inte mojligt
om stolen ar elektriskt instéllbar).
Instruktioner om elanslutningar finns
i medf6ljande monteringsanvisning.
Subwoofern kan anslutas till alla
mediaenheter med RCA- eller konven-
tionella hogtalarkabelanslutningar.
Alla enheter, hogtalare och sub-
woofer med tillbehdr som visas har
kan bestallas via Ford Ecat.

Vv TS-WXI120A

A TS-H1703
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Ford Transit Custom i uppgraderad version

Transportbilen som Ford séljer mest av i Europa.
Nydesignad front med stor trapetsformad kylargrill,
modifierad motorhuyv, kraftig stotfangare och andrad
stralkastarkontur.

Helt ny utformning av kupén med bland annat storre
forvaringsmojligheter i omradet runt instrumentpanelen.
Instrumentbréada av hog kvalitet med Soft Touch-funk-
tion, snygga kromdetaljer och hogblanka applikationer.
Extra displayer och anpassad instrumentering for annu
battre ergonomi. Handskfack med sarskilt forvarings-
fack for dokument i A4-format. Omarbetade stolar med
optimerad stoppning.

SYNC 3 med AppLink och 8-tums fargpekskarm (for
extra kostnad). MyFordDock-tillval for enkel anslutning
av mobila enheter.

Motoralternativ: 2.0L TDCi EcoBlue-dieselmotor med

77 KW (105 hk), 96 kW (130 hk) eller 125 kW (170 hk),
samtliga med 6-vaxlad manuell vaxellada (alternativen
med 130 och 170 hk kan fas med 6-véaxlad SelectShift-
automatvaxellada).

Topputrustningsvarianten SPORT: skapbil med kort
hjulbas och 125 kW (170 hk), dekorstripes pa motorhuven,
svarta lattmetallfalgar och interioren delvis i laderutfo-
rande.

Nyhet: effektiv ECOnetic-version med speciell motorkali-
brering, start-stopp-system, dack med minimalt rullmot-

stand, accelerationskontroll samt fartbegransning pa
100 km/h.

= Innovativa forarassistanssystem: déda vinkel-assistans
med Cross Traffic Alert (varning for korsande trafik)
och for allra forsta gdngen i denna klass en intelligent

hastighetsbegréansare som reglerar fordonet automatiskt

via trafikskyltsigenkanning till hogsta tilldtna hastighet.
Dessutom med beprovade system som sidvindsassis-
tans, trotthetsvarnare och filhallningssystem.

= In- och utféllbart integrerat takracke och luftfjadring for
bakaxeln (som tillval).

= Karossvarianter: skapbil/personbil, skapbil med dubbel-
hytt, kombi. Kort eller lang hjulbas. Platt eller hogt tak.

= Maximal totalvikt pa 2,5 till 3,4 ton, maximal nyttolast
1450 kg och lastutrymmeskapacitet pa upp till 8,3 m3.

= Kan bestallas fran och med september 2017. Planerad
lansering forsta kvartalet 2018.

= Till 2019 forbereds en lokal laddhybrid med nollutslapp.

= Manga av nyheterna och uppgraderingarna kommer aven
att finnas pa persontransportbilen Ford Tourneo Custom.

Obs! All information ar preliminar. Utrustning kan variera
beroende pa land. Stromférbrukning och koldioxidutslapp
enligt tillverkare.

Go Further
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