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Langsiktiga framgangar

Ingen annan Ford-bilserie har visat sig vara sa livskraftig som Ford Fiesta. Under tredje kvartalet i ar &r det dags for at-
tonde generationen att lanseras pa den europeiska marknaden. Denna smabilsmodell, som bérjade sin imponerande
framgangshistoria redan 1976, kommer nu alltsa snart ut till alla aterforsaljare i en ny skepnad. Under alla dessa ar har
den populadra smabilen &nda behallit sina grundegenskaper. Ford Fiesta ar férstahandsvalet fér manga nyblivna och unga
forare eller som andrabil. En forklaring kan vara att den har en utmarkt akkomfort for sin klass, generdést med utrustning
och finns i olika specialvarianter och sportmodeller. Men mycket beror sékert pa den laga prisnivan och de laga under-
hallskostnaderna. Allt du behdver veta om den nya generationen hittar du pa sidan 10 och framat.

Ford Fiesta &r ett fantastiskt exempel och bevis pa att man aldrig ska ge upp det man verkligen tror pa utan bara kon-
sekvent fortsatta. Men det &r aldrig klokt att ta ut ndgot i forskott. Motgangar hor ocksa till men bér ses som en mojlighet
att ta nya tag. Stéller man kritiska motfragor, férandrar sitt synsatt, driver kontinuerliga vidareutvecklingar och kan arbeta
sjalvgdende far man pa sikt skdrda den valfortjanta frukten av allt sitt arbete. Ni har sakert kolleger som var anstéllda pa
firman redan da den allra forsta Fiestan rullade av bandet for 40 ar sedan. Den erfarenhet och samlade fackkunskap som
sddana medarbetare besitter kan vara ovarderliga pa en bilfirma, oavsett om det &r i verkstaden, pa saljavdelningen eller
pa kontoret. | kontrast till detta kan de yngre medarbetarna tillfora frascha idéer, entusiasm och energi. Och kombinatio-
nen gor det mojligt for oss att na langsiktiga framgangar tillsammans.

Vi dnskar dig mycket ndje med lasningen och lycka till n&r det sedan blir dags for fragetavlingen.
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Deninformation som finns i denna publikation var korrekt vid tid-
punkten for tryckning. Utrustningen av modellerna samt repara-
tionsprocedurer kan variera mellan marknaderna. Vid tveksam-
heter géller darfor alltid de arbetsvillkor och -regler som galler i
aktuellt land.

Ford Autoteam riktar sig speciellt till Fords aterforsaljarforetag
och deras medarbetare. Tidskriften ar inte avsedd att distribu-
eras till allmanheten eller till kunder. Informationen i Autoteam
ar konfidentiell.

All vidare tryckning, digital anvandning av nagot slag eller kopie-
ring — aven av utdrag — kraver vart godkannande. Vi forbehaller
oss samtliga rattigheter enligt upphovsrattslagen. Felaktigheter
kan férekomma.
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+++ Telegram fran Ford +++
Under den har rubriken presenterar vi kortfattat ny och
intressant utveckling fran Ford.

Kvalitetsutveckling

Nya 1- och 2-komponentslacksprayer ger snabba, effektiva
och prisvarda lackreparationer.

Nya vagar till utbildning
Webbinarium ar en ny form av utbildning som kommer att bli
allt vanligare framover.

Mer mervarde
Attonde generationen av Ford Fiesta &r stérre och mer
dynamisk an ndgonsin. Presentation del 1.

En diagnosrevolution
Med nya VCMM-systemet ar du optimalt forberedd for att
utfora diagnoser pad alla Ford-modeller.

Lonsam investering
Ford samarbetar sedan lange inom plat och lack med
Wielander+Schill.

Service pa klimatanlaggningar kraver traning
Antalet arbeten pa klimatanlaggningar kommer att oka.
Ar du férberedd pa det?

Digitalradio for alla

Ford erbjuder ett kostnadseffektivt eftermonteringsalternativ
for nya standarden DAB+.

Ford Focus Electric — fran O till 80 % pa 30 minuter

Andra generationen av Ford Focus Electric erbjuder langre
rackvidd och snabbare laddning.
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Information fran Fords véarld

+++ Telegram fran Ford +++

Information fran Fords vérld Kortfattat om ny och
intressant utveckling av och med Ford.

+++ Ford Fiesta WRC (M-Sport) +++

Den nya fyrhjulsdrivna Ford Fiesta WRC med 1,6-liters EcoBoost-motor pa

380 hk och 450 Nm, som ar en utveckling av M-Sport, har en framtradande roll i
den aktuella rallysasongen 2017. Efter den flerfaldige varldsmastaren Sébastien
Ogiers fantastiska 6ppningsseger i Monte Carlo har flera 6vertygande resultat
foljt. | sju av tretton race hittills har minst en Fiesta WRC funnits representerad
pa prispallen. Saval i markes- som i forarrankingen ligger M-Sport-teamet med
foraren Sébastien Ogier i topp med ett starkt foérsprang fore konkurrenterna.

+++ Supersportbilen Ford GT +++

Ultralatt material, saxddrrar och banbrytande teknik kannetecknar vagversio-
nen av supersportbilen som ar utrustad med 3,5-liters V6 EcoBoost-mittmotor
och 7-véxlad dubbelkopplingsvaxelldada. Med en effekt pa 647 hk och ett vrid-
moment pa 745 Nm accelererar den nya Ford GT fran O till 100 km/h pa runt tre
sekunder. Den teoretiska maxhastigheten ar nastan 350 km/h. For att utnyttja
den enorma prestandan och dragkraften pa basta mojliga satt ute pa vagarna
finns det fem korlagen att valja mellan: Normal, Wet, Sport, Track och V-Max.
Beroende valt korlage andras viktiga parametrar som markfrigdng, fiadring och
véaxelladskalibrering.

+++ Ford satsar pa Saarlouis-fabriken +++

En av varldens mest salda bilar ar Ford Focus. Och &ven nésta generation kom-
mer att tillverkas i fabriken i Saarlouis. Ford satsar totalt 600 miljoner euro pa
fabriken, framforallt pa ny tillverkningsutrustning. Tva innovativa pressanlagg-
ningar mojliggdr varmbearbetning (“hot forming”) av hoghallfast borstal, vilket
gor att stalet kommer att kunna bearbetas till karossdelar direkt. Men investe-
ringar gors ocksa pa omraden som produktionsberedning, logistik och energifor-
sorjning. Bara i Tyskland har Ford drygt 25 000 anstallda pa de tre tillverknings-
orterna Koln, Aachen och Saarlouis.

+++ Fords handbok i tekniska data 2017 +++

Fords handbok i tekniska data &r oumbérlig i det dagliga arbetet i verkstaden.
Varje ar kommer en uppdaterad version och 2017 ars upplaga finns att bestélla
sedan andra kvartalet i ar. Handboken innehaller bland annat motordata, install-
ningsvarden, atdragningsmoment, uppgifter om dacktryck, service- och byte-
sintervall och pafyllningsmangd for motorer och vaxellador. Alla vanliga Ford-
modeller fran 1996 och framat finns med. Du kan bestélla handboken om du gar
in pa https.//www.z-order.de/handbook/ och véljer "Technical Publications”. Den
finns pa flera sprak. Du har ocksd mojlighet att bestalla bruksanvisningar och
servicehaften.
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Kvalitetsutveckling

Nya innovativa sprayer

Vid forsta anblicken mérker du knappt nagon skillnad
pa baslackerna jamfért med konventionella lack-
sprayer. Genom det genomskinliga locket pa klarlacken
ardenroda knappen latt att se (2K). En av nyheterna ar
att burkarna ar forsedda med QR-kod.

e

Framat slutet av aret kommer Ford sannolikt att kunna erbjuda ett om-

fattande sortiment med nya 1- och 2-komponentslacksprayer som bygger pa ny patenterad teknik.
De kommer att ge snabba, effektiva och prisvarda lackreparationer inom diverse anvandningsom-
raden. Delar av karossen eller mindre delar som exempelvis spegelhus kan lackeras pa ett proffsigt
satt inom ramen for Smart Repair eller Spot Repair. Det nya systemet med hogeffektiv aerosol-
teknik innehaller allt relevant material for hela lackeringsprocessen, som fyllerlack, tacklack och
klarlack, alla perfekt anpassade till varandra. Sa infor den kommande introduktionen tankte vi har
utforligt ga igenom hur de nya sprayerna fungerar.

Tidigare ansags lackering med aerosolsprayer vara oproffsigt
inom fackkretsar. Och férmodligen &r det lackering med
tryckluftsdriven lackeringspistol som fortfarande géller aven
hos er. Men foér mindre reparationer och visuella pabattringar
ar det ofta for kostsamt och rentav inte ens [lbnsamt att
anvanda lackeringsbaset. Det finns till och med aterforsal-
jare som inte har ndgon egen plat- och lackavdelning och
maste darfor anlita nagon annan som kan utféra arbetet.
Just for sddana situationer &r de nya Ford-sprayerna med
den speciella aerosoltekniken ett mycket lukrativt alternativ.
Med dessa sprayer gar det att fa ett lackeringsresultat som
ar fullt jamforbart med vad man uppnar med en professionell
lackeringspistol.

Det speciella med de innovativa lacksprayerna ar kom-
binationen av drivmedelsrecept och en ny typ av spruthu-
vud- och ventilteknik. Detta gora det mojligt att uppna en
bred fordelningsstrale, pa nastan samma satt som med

en lackeringspistol, men med betydligt mindre dverflodig
spraydimma. Med traditionella sprayer har denna tekniska
innovation knappast nagot gemensamt. Den nya tekniken
har mojliggjorts genom ett optimalt samspel mellan pro-
duktionsprocess och aerosolteknik och en perfekt kom-
bination av burk, ventil, spruthuvud och blandningskulor.
Det nya systemet lampar sig alltsé inte bara bra for Spot
Repair-arbeten utan kan ocksa anvandas for att erbjuda
priskansliga kunder en fackmassig och snabb reparation.

Konstant tryck
For att ytan ska tackas helt av ett jamntjockt lager med lack
ar det viktigt att trycket ar konstant under appliceringen.
Tack vare det unika spruthuvudet — och att den férdelade
fargmangden ar s gott som oférandrad anda tills burken ar
helt tom — kan anvandaren fa ett lika tjockt lager genom hela
appliceringen.

| 2

De nya sprayerna lampar sig bast for de granmarkerade omrédena. P& de gulmarkerade omradena ar det méjligt att spraylackera. C-stolpen och stora horisontella ytor som

motorhuv och tak (rodmarkerade) ar inte ldmpliga att spraylackera.
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Som vid alla lackreparationer borjar du forst med att slipa.

Rengor skadade stallen, fetta av och tejpa hela omradet.

Nér ytorna har grundats och fyllts med fyllmedel appliceras
baslacken ...

Ny 2K-aerosolteknik

Nar det géller dessa aerosollacker skiljer man mellan konven-
tionell IK-lack och den nya 2K-lacken. | den nya ar hardaren
sakrad genom en trippelbarriar i en separat avdelning, enligt
en "burk-i-burk-princip”. Detta skydd forhindrar att det
trénger in syre och att materialet aldras i fortid. Brukstiden
(materialets behandlingstid) &r ungefar dubbelt sa lang som
for en lackeringspistol med blandningskopp. Och till skillnad
fran traditionella lackeringsmetoder ar det nastintill omoj-
ligt att blanda fel. 2K-fyllprimern DTM (Direkt To Metal) gar
fortfarande att bearbeta dver atta timmar efter den frigjorts,
2K-klarlacken till och med upp till 24 timmar efterat. Uppgif-
terna galler vid rumstemperatur (20 till 25 °C).

Tillvigagangssitt och aktivering av hardaren

1. Skaka burken i tva minuter fére anvandning. Under tiden
blandas lacken med de fasta bestandsdelarna och med
drivgasen med hjalp av blandningskulorna (&ven om
burken redan har anvénts innan).

2. Tabortdenrodaknappenilocket och satt dit den pa
stiftet i burkens botten.

3. Stall burken upp och ned péa ett fast, jamnt underlag (med
locket pa).

4, Tryck pa den roda knappen. Hardaren aktiveras och
strommar iniblandningen med lack och drivgas (2K).

5. Skakaburkeniytterligare tvd minuter. Detta skapar en
homogen blandning av lack, hédrdare och drivgas (2K).

Fordelar den nya tekniken

= Innovativt reparationssystem med aerosol (inklusive 2K).

= Kan anvandas direkt (2K-produkter forst efter att
héardaren har utlosts).

= Snabba och kostnadseffektiva reparationer av mindre
lackskador.

» Manga anvandningsomraden.

= Hela lackeringsprocessen kan genomféras med de nya
aerosolerna.

= | ackeringsresultatet ar fullt jamforbart med en
professionell lackeringspistol.

= Flexibel anvandning, kraver inget sarskilt utrymme.

6 Nya innovativa sprayer

6. Kontrollera att sprayen ar fardig att anvandas genom att
provspruta.

7. Efter avslutat arbete vander du pa burken och témmer
spruthuvudet med tva korta stotar. Drivmedlet rengér da
stigroret, ventilen och spruthuvudet.

Atomisering

I en konventionell lackeringspistol kommer tryckluften utifran
och traffar fargpartiklarna kort efter att den strommar ut
genom munstycket. Partiklarna "rycks med” ut, atomiseras
direkt och fordelas vilket far en kraftig kontamination med
omegivningen som foljd. Har ar ytterligare en stor férdel med
sprayburkar. Drivmedlet ar redan upplost i fargpartiklarna
och atomiseringsprocessen fortsatter efter att sprutstralen
har lamnat spruthuvudet och tills blandningen traffar ytan
som ska lackeras. Pa sa satt blir partiklarna fran sprutstralen
storre och atomiseras betydligt mer preciserat pa lackerings-
ytan. Den kontinuerliga atomiseringen ger ett mycket jamnt
lackeringsresultat.

Anvandningstips

| princip galler samma krav vid appliceringen for de nya Ford-
sprayerna som nar du anvéander lackeringspistol. Den enda
skillnaden &r att munstycket inte gar att stéllain och att man
slipper den tidskravande manuella tillbolandningen.
Blandning: Skaka lackburkarna i tvd minuter fére anvand-
ning. Det gor att det bildas en homogen blandning.

= Stalltider och rengoringstider ar betydligt kortare eller
elimineras helt.

= Uppfyller kommande normer for VOC (Volatile Organic
Compounds = flyktiga organiska foreningar).

= Lackeringsbaset kan hallas tillgéngligt for andra storre
lackeringsarbeten med lackeringspistol.
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..och darefter appliceras 2K-klarlacken.

Spruta med burken: Spruta inte farg direkt pa det skadade
stéllet. Det kan fortfarande finnas kvar luftinneslutningar i
stigroret, ventilen och munstycket. Bérja darfér med att testa
till exempel pa det tejpade papperet. Om det finns luft kvar
"spottar” sprayen. Samtidigt kan du passa pa att kontrollera
fargtonen. Detta gor dessutom processen sakrare.

Hall burken lodrétt: Om du inte haller burken lodratt under
appliceringen kan det bildas for mycket drivgas vilket gor att
fargen "spottar” och orsakar flackar i lacken. Darfér bor du
bara anvanda burken nar du ska lackera vertikala ytor.
Temperatur: Det optimala temperaturomradet (rums- och
objekttemperatur) ligger runt 20 till 25 °C. Lagre temperatur
fungerar ocksd men rekommmenderas inte. Proffs varmer
darfor upp burken vid behov (vattenbad/varme). Den positiva
effekten ar att trycket i burken stiger och den "hogre” sprut-
kraften gor att fargpartiklarna spricker pa ytan, vilket i sin tur
okar glansgraden.

Obs!
Tank som alltid pa att anvanda personlig skyddsutrustning
och folja gallande sakerhetsforeskrifter. Vid felaktig anvand-
ning kan innehallet i lackburken vara mycket halsofarligt.
Detaljerad information om produkten kommer att
finnas tillganglig i kdnda Ford-kallor i god tid innan den
introduceras. Ford-sprayerna kommer att kunna bestallas
via Ford Ecat.

Lackstift

Lackstift av hog kvalitet kan fortfarande bestallas for de
flesta Ford-modeller. Forbattrade penslar haller pa att tas
fram som ar betydligt finare och lampar sig darmed mycket
bra for att laga mindre repor och stenskott. Att skrapa rost
behovs sallan langre tack vare hogvardiga stalsorter och
forsinkad plat. Storleken pa férpackningen har dessutom
andrats till praktiska 9 ml.

v | X
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Nar lacken har torkat helt bor ytorna poleras noga.

Sa hér ser ett perfekt resultat ut.

Nya Ford-sprayer (2K)

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

A)
B)

Rod knapp (under genomskinligt lock)

Hogeffektivt spruthuvud

Stigror och ventil

Drivmedel

2K-lack

Separat hardarbehallare

2K-utlosarstift

Blandningskulor

Rod knapp (placeras pa stiftet nar burken ar vand upp
och ned)

Utlost hardarbehallare: Hardaren blandas med lacken
2K-utlosarenheten med trippelbarriér (a, b, c)

<« |denhartvarsnittshil-
den forklaras 2K-tekniken.

Nya innovativa sprayer 7



Nya vagar till utbildning
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Ford-webbinarier Aterkommande och intensiva kurser fyller en sarskilt viktig funktion for oss i
bilbranschen och ger oss pa sikt &ven sakrare arbetsplatser. Nar nya Ford Fiesta introduceras kom-
mer mycket av Ford-utbildningen for utbildningsledare och servicemedarbetare att ske i form av
seminarier via webben. De sa kallade webbinarierna ger direkt tillgang till toppmoderna laromedel
och fackkunniga utbildare och gor larandet roligare. Med "Virtual Classroom Training” (VCT), som
har introducerats av Ford Europa, kan alla inblandade spara tid och kostnader utan att kvaliteten
pa innehallet eller motivationen bland deltagarna behover bli lidande.

Att forestalla sig en vardag utan nagra sociala natverk med
chattfunktioner eller videosamtal kan vara svart i dag. Det
har ocksa blivit allt vanligare att s&dan teknik anvands i
arbetet och inom vitt skilda yrkesgrupper. Fran och med
nu ger aven Ford Europa delar av sina fortbildnings- och
vidareutbildningsprogram via den har typen av kommuni-
kationsmedia. Pa sa satt kan du hélla dig standigt uppda-
terad angdende den senaste tekniken och fa ta del av alla
fordelarna som den har formen av moderna utbildningar
for med sig.

Webbinarierna halls av erfarna Ford-utbildare och
ersatter delvis den traditionella klassrumsundervisningen.
Tyngdpunkten ar introduktionen av nya Ford-modeller.
Fran mitten av 2017 kommer alla marknader att tilldelas

8 Ford-webbinarier

motsvarande licenser for onlineutbildning. Ett undantag ar
kurserna for elfordon, som tills vidare kommer att genom-
féras pa konventionellt satt, det vill sdga pa plats i ett
utbildningscenter.

VCT gor det mojligt att nar som helst formedla ett
komplext innehall pa ett snabbt, effektivt och ekonomiskt
satt och samtidigt starka kommunikationen i de europeiska
landerna. Konceptet bygger pa ett heltdckande program
for utformning, utveckling och genomforande av virtuella
utbildningar. Tjiansten omfattar évningsmaterial som till-
handahalls och webbutbildningar och kunskapstester som
administreras och genomfors. Man kan nar och var som
helst gd en kurs via sin dator, surfplatta eller smartphone
pa landets sprak. Jamfort med en konventionell kurs kostar
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- »  Paskédrmen syns en typisk utbildnings-

sekvens.
»  Saharhar utbild-
ningen pa exempelvis nya
Ford-bilar genomforts

v Utbildaren som genomfor den inter-
aktiva utbildningen har relevant teknisk
kompetens och svarar gérna pa fragor.

hittills.

Vv Tillde framtida web-
binarierna tas ett stort
antal foton och videor
fram som utbildnings-
material.

VCT betydligt mindre. Och man kan dra nytta av férdelarna
med att ha en utbildning i realtid och de stora mojligheter-
na som webben har att erbjuda samtidigt. Det ar dessutom
fullt mojligt att integrera olika medier. Bilder, animationer,
tekniska ritningar, filmer och videoinspelningar kan utan
problem baddas in i programmet. Det géller aven Power-
Point-presentationer som redan tagits fram och forbe-
retts. Som kunskapstest anvands praktiska tilldmpningar
direkt pa fordonet eller pa enskilda komponenter, men det
gar lika bra att skicka over realtidsbilder fran deltagarens
direkta arbetsmiljo.

For att 6ka din motivation och lyckas battre med utbild-
ningen kan du delta interaktivt i kurserna via de olika kom-
munikationskanalerna och stalla fragor till utbildningsle-
daren direkt via chattfunktionen. Men det ar viktigt att géra
en tydlig atskillnad mellan sadant ror praktiska tekniska
detaljer (till exempel: "Varfor funkar inte hégtalarna?”) och
fragor som ror kursinnehallet (till exempel: "Varfor anvands
bara fyra av atta stift pa kontakt C2057"). Ett webbina-
rium gar ocksa att spara for att gé igenom vid ett senare
tillfalle. Detta skapar storre flexibilitet och mojligheter for
deltagarna att frascha upp sina kunskaper eller férdjupa
sig i amnet. Fragor som har stéllts via chatten kan granskas
efter varje webbinarium. Ibland stéalls mycket speciella eller
komplexa fragor som utbildaren inte kan svara pa direkt el-
ler som kraver ett utforligare svar. Utbildaren kan da ta reda
pa svaret efter webbinariet och se till att alla deltagare far
mojlighet att ladda ned det. Innehallet i den nya tjansten
motsvarar det nuvarande kursutbudet.
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Fordelar med VCT

= Minskar kostnaderna.

= Inga langa resor med 6vernattningar.

= Hogeffektiva utbildningsinsatser kan genomforas
snabbare.

= Utbildningskvaliteten standardiseras till en enhetlig
niva i hela Europa (Corporate Identity).

= Tillgangligt via datorer, surfplattor och smart-
phones.

= |Interaktiva utbildningsmedier.

= Direkt kommunikation med utbildaren och de andra
deltagarna.

= Flexibel och praktiskt inriktad utbildning i sma
grupper om hogst 25 personer.

= Utbildning och coachning i realtid.

* Intensiv kommunikation.

= Manga mojligheter till interaktion.

= Kan anpassas efter situationen.

Videoexempel

Las avden har QR-koden med din
smartphone eller surfplatta sa 6ppnas

en video med ett exempel pa ett Ford-
webbinarium (Focus RS).

Du kan alternativt skriva in féljande adress
i din webblasare:

https://intea.adobeconnect.com/p609zfz79%ee/

Ford-webbinarier 9



Mer mervarde

Nya Ford Fiesta (del1) Attonde generationen av den populéra smébilen, som satt sin tydliga
pragel pa Fords modellprogram i 6ver 40 ar, &r storre och mer dynamisk an ndgonsin. Utover
varianten ST-Line kommer denna framgangsrika modell som produceras i Koln ocksa att finnasii
den lyxutrustade versionen Vignale for forsta gdngen. Lite senare tillkommer aven den kraftfulla
sportversionen Fiesta ST med 1,5-liters trecylindrig bensinmotor och hela 147 kW (200 hk). Och un-
der 2018 kommer &nnu en premidr — en crossovervariant, Fiesta Active, med upphojd markfrigang,
takrelingar och skyddande plastpaneler runt hjulhus och trésklar, precis som en SUV.

| forsta delen av var presentation av nya Ford Fiesta forkla-
rar vi vad som skiljer den at fran féregadngaren och hur den
har kunnat forbattras ytterligare. | slutet av artikeln (sidan
13) hittar du en dversiktlig tabell med viktiga data och fakta
om sjalva modellen samt vilka olika motoralternativ som
finns. | ndsta nummer av Autoteam (3/2017) foljer vi upp
med en andra artikel. Vi gar da bland annat in mer i detalj
pa motor- och vaxelladsalternativen, chassiet och alla
assistanssystem som finns for den framhjulsdrivna bilen.

Du kan ocksa gora en insats for att Ford Fiesta ska
fortsatta vara lika popular som under de senaste fyra de-
cennierna. Men for att lyckas med det behéver du omfat-
tande kunskaper om bilen — bade teoretiska och praktiska.
Autoteam formedlar dock bara grundlaggande information
pa ett kortfattat och lattfattligt satt. S& du maste forstas
fordjupa dina kunskaper med hjalp av Ford Etis, traning och
utbildning och sedan se till att halla kunskaperna vid liv.

Varfor avsta fran lyx bara for att man har en liten bil? Den Den extremt sportiga ST-utrustningen (200 hk och 290 Nm)
exklusiva utrustningen Vignale, som hittills erbjudits for storre kommer sa smaningom ut pa marknaden. 1.5-liters EcoBoost- Crossovervarianten Fiesta Active dr ett svar pa det allt storre
Ford-modeller, finns snart dven for Fiestan. motorn har cylinderavstangning. intresset for SUV-bilar och planeras till 2018.

10 Nya Ford Fiesta (del 1)
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Utrustningsvarianter

Nar nya Ford Fiesta introduceras pa marknaden kommer
den att kunna bestéllas som tre- eller femd&rrars och for
forsta gangen med tre olika utrustningsalternativ.

Redan i basutforandet Trend far kunden ett omfattan-
de paket dar mycket extrautrustning ingar som standard.
| priset ingar IPS med sex krockkuddar och fem nackskydd
med installbar hojd, ABS med EBD och ESP med back-
startshjalp och korfalts- / filbytesassistans. Aven fardda-
tor, Ford ECO-lage, elektriska fonsterhissar (fram), centrall-
as med fjarrkontroll och fiarrupplasning av bagagerummet,
nyckelsystemet MyKey och hastighetsbegransare kommer
med utan extra kostnad. De elmandévrerade och elupp-
varmda ytterbackspeglarna lackeras i bilens egen farg
liksom stotfangarna och dérrhandtagen. Slutligen har den
nya varianten Fiesta Trend en rattstdng som kan stallas
in lodratt och teleskopiskt och velourmattor pa férarsidan
och passagerarsidan fram.

Nast hogsta utrustningsvariant ar Cool & Connect. | den
ingar ocksa Ford SYNC 3 med AppLink och en 6,5-tums
pekskarm, manuell klimatanldggning, n6dsamtalsassis-
tans, dimljus med kurvtagningsljus, Park Pilot-system (bak)
ochinféllbara ytterbackspeglar med omgivningsbelysning.

Aven ganska krasna bilagare blir nog imponerade nar de
far se Fiesta Titanium. Med 10-ekrade 16-tums lattmetall-
falgar, kylargrill med horisontella kromelement och krom-
dekor under sidorutorna sticker den verkligen ut gentemot
de andra tva versionerna redan vid anblicken. Listan 6ver
allt ytterligare som ingar som standard i den har varian-
ten ar lang: sportstolar fram med forstarkta sidostéd och
svankstod for foraren, 3-ekrad laderratt, handbromsspak
med lader, mittkonsol med integrerat armstod, kartlas-

ningslampa, takpanel i vavt material, stdmningsbelysning
i framre delen av kupén samt varselljus och baklyktor med
LED-teknik. Kanske inte sa konstigt att ungeféar varannan
kdpare bestdmde sig for just denna utrustningsvariant for
forra generationen av Ford Fiesta.

Men den som &nda inte nojer sig med allt detta kan
mot extra kostnad lagga till ndgot frdn den langa listan av
mojliga tillval. Det finns bade enstaka tillval (till exempel
elmandvrerad panoramataklucka) och hela stylingpaket.
En av nyheterna &r de sa kallade kontrastpaketen. Har kan
kunden komponera sin alldeles egna Fiesta. Till exempel
kan man utover den unika fargen pa bilen aven vélja till yt-
terligare en farg for taket och spegelhusen.

Utblick
Nagon gang under fjarde kvartalet 2017 kommer sannolikt
lyxalternativet Vignale vara mojligt att valja for alla kunder
med extravaganta krav. 17-tums lattmetallfélgar, helljus-
assistans, vagmarkesigenkanning, trotthetsvarnare, stolar
delvisilader, automatisk klimatanlaggning, nyckelfri
startfunktion och Ford SYNC 3 med extra stor 8-tums pek-
skarm, for att namna nagra av de manga alternativen.
Samtidigt blir det aven mojligt att bestélla Fiesta
ST-Line. Den vander sig till en sportigt orienterad malgrupp
och har en styvare hjulupphangning, sidokjolar, special-
designade stotfangare och 17- tums lattmetallfalgar i
utférande med 5x2-ekrar och Rock Metallic. Dartill bidrar
pedalerna med aluminiumbeslag, sportstolarna, lader-
ratten och diverse andra ST-Line-applikationer till den
speciella atmosfaren i bilen.

Interiéren i Fiesta-modellerna Vignale, ST och Active (fran vénster till hoger) erbjuder exklusiva material och ett utférande av hog kvalitet. Den perfekt arrangerade
instrumenteringen och generdsa utrustningen bidrar ytterligare till kanslan av lyx.
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Motoralternativ och vaxellada

Hogeffektiva forbranningsmotorer
utgor fortfarande det vanligaste
drivalternativet fér motorfordon, &ven
om de alternativa drivteknikerna som
el- och hybridmotorer ar pa fram-
marsch. Det de har gemensamt allihop
ar malet att anvénda energiresurserna
sparsamt. Kombinationen av slim-
made komponenter, turboladdning,
direktinsprutning, cylinderavstangning
och sofistikerad avgasreningsteknik
bidrar till att bransleforbrukningen kan
fortsatta minska med bibehallen eller
till och med 6kad prestanda.

Bade Fiesta Trend och Cool &
Connect kan fas med 1.1L Duratec
(70/85 hk), 1.0L EcoBoost (100 hk)
eller 1.5L Duratorg-TDCi (85 hk). Den
exklusiva Titanium-versionen kan
dessutom utrustas med kraftfullare
motor (EcoBoost med 125 hk eller
TDCi med 120 hk). Det aktuella TOP-
motoralternativet (1.0L EcoBoost och
140 hk) kan endast fas med Vignale
och ST-Line.

Service

1.1L Duratec kombineras med
5-vaxlad manuell vaxelldada medan
alla andra versioner forfogar 6ver yt-
terligare en vaxel. EcoBoost-motorn
med 100 hk erbjuds &ven med auto-
matvaxellddan 6F15.

Alla motoralternativ till nya Ford
Fiesta uppfyller den fér narvarande
strangaste avgasnormen Euro 6. | dag
ar intresset stort for cylinderavstang-
ningstekniken. For Fiestans del plane-
ras denna innovation fér de trecylin-
driga EcoBoost-motorerna (1,0-liters
och 1,5-liters) och ska inféras under
2018. Fordelarna med den har tekni-
ken &r att bransleforbrukningen och
avgasutslappen minskar och friktio-
nen blir minimal.

1.51 TDCi + B6

Underhallsintervallen for nya Ford Fiesta har kunnat utékas frdn 20 000 km (varje ar) till 30 000 km (vartannat ar).
Garantin for genomrostning galler 12 ar. Som kéldmedium till klimatanlaggningen anvands R1234yf (specifikation
WSH-M17B21-A, fyllvikt mellan 0,49 och 0,65 kg beroende pa motor/véxelldda) samt kylkompressorolja (specifikation
WSS-M2C300-A2) 120 ml. Mer serviceinformation hittar du i tabellen nedan. Titta alltid &ven i serviceschemat i Ford Etis
och las all relevant information i Fords tekniska specifikationer.

Underhallsintervall (urval)

Service / Kontroll / Motoroljebyte

Efter 30 000 km eller vartannat ar

Tandstift (bensinmotor)

Byts efter 60 000 km eller vart fjarde ar

Branslefilter (dieselmotor)

Byts efter 60 000 km eller vart fijarde ar

Luftfilterinsats

Byts efter 60 000 km eller vart fjarde ar

Aktivkolfilter

Byts efter 30 000 km eller vartannat ar

Bromsvétska

Byts vartannat ar

Kontroll av korrosionsskydd

Arligen respektive vartannat ar

Motorkylsystem

Forsta gdngen efter 6 ar, darefter vart tredje ar:
toémning, spolning och pafyllning

Kamaxelrem inklusive brytrullar och
remspannare

Byte efter 240 000 km (minst vart 10:e ar)

Drivrem

Byte efter 240 000 km (minst var 10:e ar)

Nya Ford Fiesta (del 1)
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Fordonsdata och prestanda (varden for 5-dorrars med start-stopp-system)

Motorer

1.1L Duratec

1.0L EcoBoost

1.5L Duratorqg-TDCi

Typ, montering, antal cylindrar,

Radmotor, tvarstalld, tre,

Radmotor, tvéarstalld, tre Bensin-direktin-

Radmotor, tvarstalld, tre,

ovrigt VCT sprutning, VCT, avgasturboladdare avgasturboladdare

Slagvolym cm3 1084 998 1499

Effekt kW (hk) 51 (70) 63 (85) 74 (100) 92 (125) 103 (140) 63 (85) 88 (120)

Specifikeffekt 47,0 58,1 74,1 92,2 103,2 42,0 587
kW per liter slagvolym

Max. vridmoment Nm 110 170 180 215 270

Cylinderdiameter x slag mm 73,0x 86,3 719 x 819 73,5x 88,3

Kompressionsforhallande 1,5:1 10,0:1 99:1 16,0:1

Avgasrening Trevagskatalysator Oz?(;gtsltg t(aDlyPsFa)t;r

Avgasklassificering Euro 6

Kamaxlar och drivning

Dubbel via kuggrem

Dubbel via motoroljesmord kuggrem

Enkel via kuggrem

6MX65 /

manuell/ 6 6MX65 / 6MX65 /
Vaxellada / Typ / Antal véxlar 5MX65 / manuell / 5 6F15/ manuell / manuell / B6 / manuell / 6

automatisk / 6 6

6

Prestanda och férbrukning
Acceleration
fr&n 0 tilL100 km/h s 143 14,0 10,5/12.2 99 9,0 12,5 9,0
Maxhastighet km/h 160 170 183 /180 195 202 175 195
Bransleforbrukning /100 km 54/3.6/43
Stadskorning / Landsvag / 56/37/44 ’ ’ "~ |54/36/43|58/36/45| 37/31/33 |39/3,2/35

69/4,2/5,2
Blandad
Korstracka (blandadkoérning) km 954 976 / 807 976 933 1272 1200
Koldioxidutslapp
S B oo 101 97/18 98 102 84 89
Brénsletank l 42

Chassi/ Bromsar / Styrning

Framaxel Oberoende hjulupphangning, MacPherson-fiaderben, spiralfjadrar, gasstotdampare
Bakaxel Halvstel axel, spiralfjadrar, gasstotdampare
Bromssystem Tvakrets, elektroniskt sékerhets- och stabilitetsprogram (ESP), l&sningsfria bromsar (ABS) med EDB

Broms fram / bak

Ventilerade bromsskivor / bromsskivor eller bromstrummor

EPAS (Electric Power Assisted Steering), med elektromekaniskt stod,

Styrning rattstang installbar lodratt och teleskopiskt , uppvéarmd ratt
Vandradie m 10,05 (mellan trottoarkanterna)
Hjul och dack

Dack (urval)

Stalfalgar och lattmetallfalgar: 6 J x 15 med 195/60 R15;
lattmetallfalgar: 6.5 J x 16 med 195/55 R16 eller 7 J x 17 med 205/45 R17 eller 7 J x 18 med 295/40 R18

Reservhjul

Standard: Dackreparationssats / tillval: Stalhjul 5,5 J x 14 med 175/6s R14 (max. 80 km/h)

Vikt och matt

EG-tjanstevikt kg m3 144 /184 N44 163 1188

Max. totalvikt kg 1625 1650 /1655 1650 1660 1670

Max. total tagvikt kg 2375 2650 / 2655 2650 2410 2670

Max. slapvikt (bromsat) kg 750 1000 1000 750 1000
(obromsat) kg 555 570/ 590 570 580 590

Max. belastning kg 65 65/ 55 65 45 40

Fordonslangd/-hojd mm 4040 /1476

Fordonsbredd mm 1941 /1735 (med / utan ytterbackspeglar)

Bagagerumsvolym dms3 292 (till baksatet) till 1093 (till tak och framstolar)

Obs! All information &r preliminar. Uppgifter och varden kan variera beroende pa marknad, modell och utrustning.
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En diagnosrevolution

VCMM — modul fér fordonskommunikation och fordonsmétning Foregdngaren till det nya
systemet ar VMM, som introducerades 2005. Det har varit ett oumbarligt verktyg vid otaliga repa-
rationer och diagnoser runtom i verkstaderna i flera ar. Det har haft oerhért stor betydelse nér det
galler att undvika aterkommande reparationer, underlatta handlaggningen av garantiarenden och i
slutdndan gora kunderna nojdare. Nu ar nasta generation har. Med det innovativa VCMM-systemet
pa plats kommer ni att vara optimalt forberedda for den moderna fordonsdiagnosens alla utma-

ningar.

| drygt 10 &r har VMM varit féreskriven diagnosutrustning
for europeiska Ford-aterforséljare — och en viktig kompo-
nentiIDS — och gjort det mojligt att utféra grundliga under-
sokningar som inte varit mojliga att géra via fordonets eget
"natverk ombord”. | Europa finns det ¢éver 9 000 enheter
totalt som anvands, eller har anvénts.

Redan 2015 slutade man producera VMM och nyligen
upphorde ocksa stodet for mjukvaran. Det finns foljaktligen
inga fler uppdateringar att hamta. Och det &r alltsa hog tid
for efterfoljaren VCMM. Den nya modulen héller jamna steg
med de komplexa komponenterna i moderna bilar och gor
det mojligt att understka dem pa korrekt satt. Modulen har
betydligt fler funktioner och ar perfekt konfigurerad for alla
aktuella och framtida Ford-modeller.

Manga nya funktioner

Till de nya och moderna bilarna behovs ett diagnosverktyg
som ar uppdaterat med den senaste tekniken. Det &r bak-
grunden till att VCMM har utvecklats. | modulen ingar aven
det snabbare bussystemet CAN-FD (Controller Area Net-

VCMM — modul for fordonskommunikation och fordonsmatning

work Flexible Data Rate) som mojliggor atta gdnger hogre
datagenomstromning. Dessutom gar det att gora diagno-
ser via Internetprotokoll (DolP), vilket gér att processerna
gar patagligt snabbare och sparar in kostnader. | takt med
att nya Ford-modeller lanseras med allt tatare mellanrum
pa marknaden maste ocksa ny mjukvara laddas ned och
installeras oftare. For detta fungerar VCMM ocksé idealiskt.

De méanga funktionerna i VCMII har integrerats i VCMM
for att forbattra effektiviteten. Modulen lampar sig ocksa
for NVH-diagnoser (buller, vibrationer och hard gang).
Detta ar ett omrade som blir allt viktigare d& dagens
kunder staller betydligt hogre krav pa komforten jamfort
med for ndgra ar sedan. VCMM-satsen innehaller ocksé en
accelerometer for vibrationsmatning som gor det lattare
att undersoka klagomal som ror NVH utan att nagra fler
(dyra) specialmatinstrument behovs. Fel som bara uppstar
sporadiskt (intermittent) ar sarskilt svara att undersoka i
verkstaden. For detta finns det en extra dataloggfunktion i
VCMM som gor det mojligt att registrera fordonets realtids-
varden och nar som helst visa och anlysera dem.
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<« Funktionernainya
VCMM visasien separat
meny. Naturligtvis stods

Cuciliosceps with Hookups
‘Wehicks Battery Health  Allernastor Rippie Test

A Medhjélpav VCMM &r det latt och
smidigt att felséka saval dldre som aktuella
och kommande Ford-modeller. Resultatet
presenteras snabbt, exakt och lattbegripligt.

VCMIl integreras

Méatningsenheten i nya VCMM ar utformad s& att den kan
anvanda vissa av de identiska kretsarna i VCMII. Foérutom
den stora fordelen att du nu bara behéver anvanda EN en-
het for diagnosen fungerar alltsa dataflédet mellan VCMM
och VCMII ocksé mycket battre. Det gar snabbare och sker
dessutom automatiskt.

Utblick

Felfria mé&tningar och diagnoser p& nuvarande och kom-
mande Ford-modeller kommer bara att kunna géras med
den nya modulen for fordonskommunikation och fordons-
maé&tning VCMM. Frén och med september 2017 blir det
darfor krav pa att Fords alla aterforsaljare i Europa koper in
den nya utrustningen inklusive alla tillbehor.

VCMM héller redan pé att introduceras for fullt. Det &r
darfor viktigt att du bekantar dig med utrustningen och
alla funktionerna och anvandningsmoijligheterna sa snart
som mojligt. Mer information om VCMM och hur ni bestaller
utrustningen finns pa webbplatsen: www.ford-ids.com
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V  Resultatetaven
NVH-diagnos presenteras
grafiskt.
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Fordelarna med VCMM jamfért med VMM

= De nya diagnosalternativen minskar andelen ater-
kommande reparationer och sparar tid och kostna-
der vid hanteringen av garantiarenden.

= Nya typer av protokoll och kommunikationsvéagar
gor det mojligt att halla jamna steg med aktuell och
framtida fordonsteknik.

= Elektroniken for méatning (VMM) och for kommu-
nikation (VCMII) har slagits samman till EN enhet.
Det snabbar pa processen och gor servicearbetet
effektivare.

= Tack vare anvandningen av svag- och stark-
stromsklammor blir strommatning mojlig aven
pa svaratkomliga stallen utan att komponenter
behover tas isar.

= Aldre Ford-bilar som hittills har undersékts med
VMM kan nu ocksé felsbkas med VCMM (bakat-
kompatibelt).

» En temperatursond har inkluderats for att ge en
noggrannare diagnos.

Trots de manga nya fordelarna ar VCMM-erbjudandet
anda mycket kostnadseffektivare an vad den utgden-
de modellen VMM var mot slutet. Som aterforséljare
far ni alltsa avsevért mycket béttre diagnosmaojlighe-
ter till ett fantastiskt pris-prestanda-férhallande.

VCMM — modul for fordonskommunikation och fordonsmatning 15
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Lonsam investering

Verkstadsutrustning inom plat och lack Som medarbetare hos en aterforséljare spelar det
ingen roll hur engagerad och motiverad du ar i ditt arbete om du inte har tillgang till lampliga verk-
tyg av tillrackligt hog kvalitet. Arbetsresultatet kommer anda inte att motsvara forvantningarna.
Darfor har Ford sedan drygt 20 ar tillbaka ett nara samarbete med de erfarna specialisterna pa
Wieldnder+Schill. Sedan 2010 ar detta sydtyska foretag dessutom officiell leverantoér av verkstads-

utrustning till Fords samtliga verkstader i Europa.

Platskador i samband med en olycka innebér alltid en
forarglig och tidskravande reparation for bilagaren. Dartill
kommer ocksa frdgan om vem som bar skulden och vad
som tacks av forsakringen, med eventuella hoga ofor-
utsedda utgifter for kunden som féljd. Hur som helst s&
forvantar sig kunden en perfekt reparation av sin bil, som
nar den ska hamtas i basta fall kommer att se lika bra ut
som fore skadan. For att uppfylla alla dessa krav behover
du forst och framst ratt yrkeskompetens, men du behover
ocksé bra forbrukningsmaterial och férstas perfekta verk-
tyg. For att klara den dagliga anvandningen maste utrust-
ningen vara robust och effektiv, oavsett om det ror sig om
kraftiga lastanger, hogeffektiva platsagar eller avancerade
svetsapparater. Men aven nér det galler sékerheten gors
inga kompromisser, tack vare beprovad kvalitet.

Som direkt partner till Ford involveras Wieléander+Schill
(W+S) redan i utvecklingsstadiet av nya bilmodeller (per-

Verkstadsutrustning inom plat och lack

sonbilar, transportbilar och nischmodeller). Tyngdpunkten
ligger pa karossens uppbyggnad och reparationsmojlig-
heterna efter exempelvis en krock. Dessutom anordnar
W+S utbildningar och kurser, som ges i samarbete med ett
externt féretag. Amnen som tas upp ar svetsning, smarta
reparationer och byte av rutor.

Standigt uppdaterat

Produktsortimentet utokas och optimeras kontinuerligt av
Wielander+Schill i samrdd med Ford. Den férdel ni drar av
detta ar ni far tillgang till basta mojliga arbetsutrustning,
kortare stalltider och snabbare arbetsprocesser. Har nedan
kommer vi som exempel att presentera tre nya utveck-
lingar.
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<« Nya Work Station
WS60 sammanfor flera
arbetssteg.

»  Tillbehor till WS60
(urval):

1. Multiglidhammare med
tillbehérslada
Skyddsoverdrag
Airpuller

Magnet
Elektrodhallare
Diamantfil (U-form)

oUW

Work Station WS60

Tekniskt vidareutvecklad riktstation for karossreparations-
arbeten for manuell eller automatisk kalltryckssvetsning
med optimerad manovrering och med den stora fordelen
att flera arbetssteg kan utféras samtidigt. Till exempel kan
vagtradden svetsas dit pa ett skadat stélle och sedan tryckas
fast med slaghammare (multiglidhammare, finns som
tillbehor) for att aterstalla deformationen. Detta forenklar
processerna och sparar tid. En annan fordel med Station
WS60 ar att det gar att reglera svetseffekt och svetstid var
for sig. Svetsningen kan allts& anpassas perfekt till fordo-
nets materialtjocklek (hur tjock platen ar) och risken for
“genombranning” minskar betydligt, framforallt i tunnare
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plat (som anvands alltmer). Om niredan anvander fére-

gadngarmodelleniverkstaden kan ni fortsatta anvénda alla

monteringsdelar och tillbehdr aven med den nya versionen

WS60. Alla delar ar namligen kompatibla.

Funktioner:

= Glodfunktion

= Svetsfunktion for underlaggsbrickor, bultar, T-stift och
trippelplat

= |ntuitivanvandning

Ingarileveransen:

= WS60-transformator med 400 V / 50 Hz, sakring 16 A

= Vagn

= Punktsvetspistol med Dinse-anslutning

= Utdragare

= Tillbehorslada med tillbehor

<« Wieldander+Schill har lampliga verktyg for alla
typer av platarbete.

Verkstadsutrustning inom plat och lack
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2-komponentsspackel

Det nya CBR-spacklet 2109 ar ett snabbhardande epoxi-
hartsspackel for fordonskarosseri. Det &r baserat pa ett mi-
neraliskt fyllnadsmedel som forhindrar galvanisk korrosion.
Den nya spackelmassan ar utvecklad specifikt som tenner-
sattning och fyllnadsspackel for fogar och skarvar. Om en

u . " . ) ) A Extremt snabbhdrdande epoxi- A Med konventionella skrapor ar
extra varmekalla anvands kan hardningstiden kortas ned o e - ) . s o
i ) N B - i hartsspackel for stal- och aluminium- risken for att skador uppstar pa lacken
till under en timme. En annan stor fordel ar att det aven ar delar pé karossen. betydligt hégre om de inte hanteras
mycket lattbearbetat. Patronen &r av enkeltubtyp med tre pé ratt satt.

statiska blandningsror vilket garanterar en jamn kvalitet.
Samma patron kan alltsa anvédndas flera ganger. Det ar
nastintill omojligt att blanda fel. Observera att endast
(elektriska/hydrauliska) patronsprutor far lov att anvandas
for bearbetningen.

Anvéndningsomraden:

= Underlag for lack

= Limning av metall

= Tennersattning

= Fyllning av fogar

Egenskaper:

= Bra vidhaftning pa stal, aluminium och zink

= | attbearbetat (slipa, hyvla)

= Mycket formbart

= Utmarkt styrka

= Hardar snabbt

= Sjunker inte in eller flyter ut

Bearbetning: Underlaget maste slipas metalliskt blankt
med en kornstorlek pa minst P80 (inte finare) innan spack-
let kan borja appliceras. Smuts och lack- eller limrester
maste avldagsnas helt. Ytan maste vara ren, torr och fettfri. Detta nya och mycket praktiska skrap-set ar utvecklat
Silikonborttagning ar idealisk som slutrengoéring. Spacklets  framst for borttagning av limrester efter borttagna bilrutor.
basta bearbetningstemperatur ar mellan 10 och 50 °C. Men skraporna kan aven anvandas till mycket annat, som
Tack vare den praktiska 2K-patronen behdver inte spacklet  exempelvis for att skrapa bort limstrangar i karossfogar
blandas till for hand. Lagg behallarenien patronspruta. eller till och med pa kolfiberforstarkt plast. Jamfort med
Oppna sedan skruvlocket och tryck forsiktigt ut spackel- konventionella skrapor ar risken mindre att tacklacken
massan tills bdda komponenterna syns. S&tt nu dit blan- skadas tack vare skrapans speciella design.

daren och pressa ut materialet tills det har fatt en enhetlig

gra farg. De forsta fem centimetrarna ska du inte anvanda.

De bada komponenterna har inte kunnat blandas helt &n

och spacklet har darmed inte fatt de nodvandiga egen-

skaperna &nnu. Efter att materialet har applicerats gar det

att bearbeta smidigt i cirka 15 minuter, till exempel med en

plastspatel. Vid en omgivningstemperatur pa cirka 20 °C

har spacklet hardat helt igenom efter ungefar fyra timmar.

<« Universalskraporna
idet nya setet haren
speciell design som gor
dem mycket praktiska att
anvanda.

Skrap-set

Bestallning

Alla specialverktyg, hjalpmedel och forbruknings-
material fran Wielander+Schill kan du bestélla pa
http://fo.oem.wielanderschill.com eller www.fordspe-
cialtools.com till mycket férmanliga villkor. Dar hittar
du ocksa mer detaljerad information om produk-
terna. | manga reparationsanvisningar i Ford Etis finns
det ocksa hanvisningar till verktygen.
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Service pa klimatanliaggningar kréver tréning

Klimatanlaggningar

Det racker att blicka bara nagra fa fordonsgenerationer tillbaka sa var det

nastan bara mellanklassbilar och lyxbilar som var utrustade med luftkonditionering. Men i dag har
det blivit allt vanligare aven i basmodellerna och erbjuds allt oftare som standard eller &tminstone
som tillval mot en extra kostnad. Som aterforsaljare bor ni alltsa rakna med en storre efterfragan
pa service och underhall, funktionskontroller och reparationer pa klimatanlaggningar i framtiden.

Méanga som arbetar med service &r
inte medvetna om att det kravs sar-
skilda kvalifikationer for att fa utfora
arbeten pa klimatanlaggningar. Om
reglerna inte efterlevs riskerar bade
aterforsaljaren och den enskilda med-
arbetaren rattsliga pafoljder, bero-
ende pa hur den lokala lagstiftningen
ser ut. Men med hjélp av utbildning
kan mekaniker och serviceradgivare
forbereda sig pa de nédvandiga ar-
betsuppgifternaiverkstaden.

Grundliaggande krav

For att kunna faststalla fel och utféra
servicearbete pa systemet pa korrekt
satt maste man till att borja med ha
en grundlaggande forstdelse for hur
en klimatanlaggning fungerar. En kli-
matanlaggning fungerar med hjalp av
varmeoverforing. Om tva amnen (gas;
vatska) med olika temperatur kom-
mer i kontakt med varandra overfors
energi fran det varmare av dem till det
kallare och sa lange tills bdda @mnena
har uppnatt samma temperatur.

»  Utskriften fran provningsutrustningen visar tydligt vilket koldmedium som &r pafyllt (har: R134a).
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Mé&nniskan mar som bé&st vid en
temperatur mellan 21 och 27 °C bero-
ende pa luftfuktighet. Genom att kyla,
torka och rena luften i kupén ger alltsa
en klimatanlaggning en avsevért for-
battrad komfort for alla passagerare,
framforallt under de varma sommar-
manaderna. Men inte minst ser den till
att foraren kan hélla koncentrationen
uppe, vilket bidrar till att 6ka trafiksa-
kerheten.

Lagar ochregler

Under utbildningen lar du dig hur du
handskas med koéldmedium, spolar
igenom systemet och fyller pa det.
Men du far ockséa veta varfor en ny lag
har tratt i kraft som kraver att mediet
R134a, som hittills anvants, ersatts
med den nya varianten R1234yf. Anda
sedan borjan av 1990-talet har det
varit forbjudet att slappa ut kold-
medium i atmosfaren. Syftet var att
motverka uttunningen av ozonskiktet
och vaxthuseffekten och minska den
globala uppvarmningen. Da overgick

man fran R12 till R134a, vilket redan pa
den tiden innebar ett stort steg. Trots
det har R134a fortfarande ett GWP-
varde (Global Warming Potential)
som ar 1430 ganger hogre an koldioxid
(referensvardet 1).

Enligt EG-férordning 842/2006 ska
det hogsta tilldtna GWP-véardet for
kéldmedium i fordon vara 150. Det var
darfor helt nédvandigt att infora det
nya mediet R1234yf, som endast har
ett varde pa 4 och darmed &r betydligt
mer skonsamt for miljon. 4
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Kdéldmediets kretslopp

Det finns tva huvudtyper av klimatan-
laggningar som anvénds. Aldre bilmo-
deller, som exempelvis Ford Fusion, ar
utrustade med fast strypventil, vilket
innebé&r att en jamn strale anvands for
att spruta in kbldmediet i férangaren.

Nastan alla moderna personbilar
och nyttofordon haridag ett system
med expansionsventil dar den tillsatta
mangden kéldmedium mats och till-
fors i forhallande temperaturen i for-
angaren. Sadana klimatanlaggningar
ar betydligt effektivare an varianten
med fast strypventil.

Sjalva kéldmediekretsloppet ar
uppdelatien hogtryckssida och en
lagtryckssida — och daremellan finns
alltsa den fasta strypventilen eller
expansionsventilen. Det gasformiga
kéldmediet komprimeras genom

Tvdrsnittet av A/C-kompressorn visar hur kéldmediet
komprimeras och forbereds for att transporteras
vidare till kondensatorn.

1) Reglerventil

2) Kolv

3) Forbindningsstang (vevstake)

4) Tummelskiva

Klimatanlaggningar

Klimatanlaggning med expansionsventil.
1)  Kompressor

2) Kompressorkoppling
3) Kondensator

4) Flakt

5) Tryckbrytare

6) Filtertork

7) Serviceanslutning
8) Forangare
Ventilation

A) Hogtryck (gasformig)
B) Hogtryck (flytande)
() Léagtryck (flytande)
D) Lagtryck (gasformig)

9)
/ 10) Expansionsventil

kompressorn, varms upp och trycks
ini kondensatorn. Gasen passerar
flera lameller dar den kondenseras
och 6vergar i flytande form (féréandrar
sitt fysiska tillstand). Det flytande
kéldmediet passerar genom torken i
riktning mot expansionsventilen och
trycket sjunker snabbt. Férangaren
fangar upp varmen fran luften och
overfor den pa kdldmediet. Samti-
digt avlagsnas fukt fran luften som
kondenseras pa forangarens yta. Den
kylda luften transporteras in i kupén
via luftventilerna. Sedan aterfors kold-
mediet till kompressorn déar processen
b&rjar om.

Vissa Ford-bilar (till exempel
Transit, S-MAX/Galaxy) kan vara
utrustade med en klimatanlaggning
som har 3 zoner sa att inte bara fora-
ren och passageraren fram (2 zoner)
kan fa njuta av svalkan utan dven de
som sitter i baksatet. | sddana system
anvands en extra forangare, vilket
forstas innebér en ndgot annorlunda
procedur i samband med service och
diagnos och annan pafyllningsméngd
for kdldmediet.
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Genom malinriktad utbildning med moderna serviceenheter fér klimatanlaggningar haller du dig uppdaterad och
kan erbjuda kunderna en perfekt service.

Vid service

Det kravs en speciell serviceenhet for

att utfora arbeten pa klimatanlagg-

ningar. Den har bland annat féljande

funktioner:

= Kontroll av klimatanlaggningen for
att sakerstalla att den ar tat och
uppvisar foreskrivet tryck.

= Tomning av systemet for att kunna
atervinna kdéldmedium och smérjolja
pa sakert satt.

= Evakuering av den tomda anlagg-
ningen for att reducera restfuktig-
het. Pa sa satt bibehalls oljans hoga
smorjeffekt for kompressorn.

= Spolning av systemet och péfyllning
av kéldmedium och smorjolja.

= Diverse diagnos- och testprocesser.

Forst kontrolleras alltid systemtrycket.
Om det ar for lagt kan det tyda pa
lackage nagonstans. Fyll inte pa med
kéldmedium forran du har faststallt
att systemet ar tatt — annars kan

FORD AUTOTEAM 2/2017

kéldmedium komma ut i atmosfaren.
Otata stéllen maste alltsé lokaliseras
och repareras noga. Ett fluoresce-
rande fargamne brukar vara tillsatt i
kéldmedium for att det ska vara latt
att identifiera med hjalp aven UV-
lampa.

Du kan aven lokalisera otata
ledningar och anslutningar genom att
tillfalligt fylla pa med syrefritt kvave.
Systemet tillfors da ett tryck pd unge-
far 10 bar. Lackande gas upptacker du
genom att lyssna eller kanna efter.

Vid alla arbeten péa klimatanlagg-
ningar maste du alltid noga félja
aktuell information om underhall fran
serviceenhetens tillverkare och alla
foreskrifter i de tekniska specifikatio-
nerna och i Ford Etis. Dar hittar du spe-
cifika uppgifter for varje Ford-modell
om till exempel kbldmediemassa/-
mangd och foreskrivna specifikationer.
Utnyttja aven erbjudanden som Cur-
riculum Training och e-Learning.

Vid arbete pa klimatanléggningar har sékerheten
hogsta prioritet. Skyddshandskar och skydds-
glasogon ar obligatoriska.

Sakerheten viktigast

All hantering av lattantandliga kold-
medium (R134a eller R1234yf) och allt
arbete som utfors pa trycksatta kli-
matanlaggningar kraver stor forsiktig-
het och uppmaérksamhet. Du behover
ingdende kunskaper om tillhérande
material och systemets alla funk-
tioner. En annan viktig aspekt ar den
personliga skyddsutrustningen som
inte bara maste vara komplett utan
dessutom i perfekt skick. Ar du beredd
om en nédsituation skulle uppsta trots
att alla sakerhetsatgarder vidtagits?
Kom ihag att nar det géller arbete i
verkstaden sa handlar det inte bara
om att skydda din egen halsa utan
aven dina kollegers.

Har foljer en lista over faror som
kan uppsta i samband med anvand-
ning av kdéldmedium:
= Kéldskador: Uppstar vid kontakt
med 6gonen eller huden.
Kvavning/syrebrist: Koldmedie-
gasen ar tyngre an luft och lagger
sig ndra golvet om den skulle lacka
ut. Om du arbetar under bilen (till
exempel i en verkstadsgrop) finns
det allvarlig risk for kvavning.
Giftiga gaser: Att andas in kold-
medieangor irriterar bronkerna och
skadar flimmerharen i lungorna.
Sarskilt farligt ar det om man roker
samtidigt.

Miljoskador: Det ar forbjudet enligt
lag att slappa ut koldmedium i
atmosfaren eftersom det orsakar
bestdende skador pa miljon.
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Digitalradio for alla

A

Eftermontering DAB+ Ljudsystem ar vid det har laget standardutrustning i de flesta Ford-model-
ler. P& senare tid har det ocksa blivit allt vanligare med DAB-teknik (Digital Audio Broadcasting). Den
digitala varianten fungerar ofta som ett komplement till det traditionella FM-bandet. For alla ljud-
system som inte redan stdder den nya standarden DAB+ fran fabrik erbjuder Ford ett kostnadseffek-
tivt eftermonteringsalternativ i samarbete med Axion. Nagra av de patagliga skillnaderna efter den
snabba och okomplicerade installationen &r perfekt mottagning och ljudkvalitet utan brus. Nagot
som med all sékerhet kommer att uppskattas av manga kunder.

Forutom sjéalva DAB+-boxen innehaller satsen en diskret
men kraftfull antenn som monteras pa fonsterrutan, diver-
se monteringsdelar och bindningsmaterial, en fjarrkontroll
samt en monterings- och bruksanvisning. Kommunikatio-
nen mellan ljudsystemet och boxen sker tradlost via en
bestamd radiofrekvens. Eftermonteringen innebar inte bara
hogre komfort. Den bidrar ocksa till 6kad trafiksdkerhet da
foraren slipper héalla pa att soka efter en bra kanalinstall-
ning manuellt, framforallt i regioner dar mottagningen ar
délig. Med DAB+ &r sadana distraktioner ett minne blott.
Ljudkvaliteten motsvarar dessutom CD-standard.

| Ford Ecat hittar du eftermonteringssatsen DAB+ under
FINIS 2146136. Mer produktinformation finns ocksé pa
webbplatsen www.axionag.de .

Installation

Som exempel presenterar vi har hur satsen monteras pa
en aktuell Ford Mondeo Turnier, som har en 12 V-anslutning
under kladseln pa hoger sida i bagagerummet. Det har

ar en idealisk placering for DAB-boxen och stromforsorj-
ningen. Ett annat alternativt monteringsstalle ar i narheten
av handskfacket. Men dé& skulle den medféljande anten-
nen behdva limmas fast pa vindrutan. Det skulle begrénsa

Eftermontering DAB+

sikten och inte heller se sarskilt snyggt ut. Om vindrutan
dessutom skulle vara tonad eller forsedd med varmesling-
or kan det uppsta funktionsstorningar i DAB+-systemet nar
det senare kommer att anvandas.

Varning! Anvand tandningsplus (klamma 15) eller saker-
stall att stromkallan forfogar over ett intelligent energihan-
teringssystem. D& inaktiveras namligen 12 V-anslutningen
automatiskt inom 15 minuter efter att tandningen har
slagits fran, sa att bilbatteriet inte laddas ur helt.

Lossa den hogra sidopanelen och dra bort den sa langt
att det sakert gar att komma at stréomanslutningen utan
problem (bild 1). Borja med att fasta antennen bara provi-
soriskt med sma tejpremsor dar den ska sitta, till exempel
pa sidorutan (2). Anslut forst antennen till boxen (3) och
sedan plus- och minuskabeln till 12 V-anslutningen.

Viktigt! Satt aldrig DAB-antennen direkt 6ver andra anten-
ner som eventuellt redan finns pa rutan. Hitta i stéllet en
placering som ar tillrackligt ldngt bort frdn andra kablar.
Om detta inte tas hansyn till kan det leda till forsémrad
mottagning.
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Sedan gors ett utforligt funktionstest. Ar du ndjd med
kvaliteten pa mottagningen kopplar du bort batteriets
minuspol for att géra systemet spanningsfritt. Anslut DAB-
boxens bada ledningskablar till stréomkretseni bilen (4, 5)
med krympkontakter och varm kontakterna med varmepi-
stol. P& sé satt isoleras kabeln. Nu drar du av skyddsfolien
pa antennen (6) och satter forsiktigt dit det sjélvhaftande
ledarbandet pa glaset (7). Den svarta remsan p& an-
tennforstarkaren ar potentialutjiamningen. Den fasts pa
perforeringen pa skivan eller pa karossjord. Dra déarefter
antennledningen noga bakom kladseln till boxen.

Obs! Vira upp antennledningen helt och satt dit den med
de sjalvhaftande kabelklammorna.

Montera DAB-boxen med hjalp av medféljande fastkuddar
eller buntband pa avsett stalle (8).

Vart att veta

= Stort utbud av kanaler (DAB och DAB+).
= Kanalernas namn visas i originaldisplayen.
» FM-kanaler tas fortfarande emot.

= Ljudet &terges med digital kvalitet via det befintliga ljudsystemet.
= AUX In-uttag finns som gor det majligt att ansluta externa ljudkallor

(till exempel en MP3-spelare, iPod eller smartphone).

= Tradlos anslutning till judsystemet via FM-mikrosandare med speciell

AFC-teknik (Auto Frequence Change).
= Passar alla RDS-ljudsystem med AF-funktion.
= Bra alternativ till att kopa ett nytt ljudsystem med DAB+.

= Enkel, snabb och kostnadseffektiv montering och installation.
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Tips! For att boxen inte ska skava eller skramla bér den
aven kapslas in med cellplast eller filt.

Nar du har satt tillbaka sidokladseln gér du rent i bagage-
rummet efter dig och kopplar till batteriet.

Installning

Leta upp en ledig stationsknapp i ljudsystemet och spara
DAB+-systemet under till exempel frekvensen 87,6 MHz. |
bruksanvisningen finns fler mojliga lediga frekvenser angiv-
na som inte anvénds av nagon radiokanal. Under den valda
frekvensen kommunicerar sedan ljudsystemet med boxen
och tillgangliga kanaler visas automatiskt med namnet pa
respektive kanal. Hjalp kunden med att stalla in kanalerna
pa nytt och i 8nskad ordning och férklara samtidigt hur det
eftermonterade DAB-systemet fungerar.

Har har DAB+-systemet sparats pa stationsknapp 1
och getts namnet DABRADIO. De digitala radioka-
nalerna kan valjas med fjarrkontrollen (till exempel
1diGGi). Resterande knappar kan fortfarande anvan-
das for tillgangliga FM-kanaler.
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Ford Focus Electric — fran O till 80 % pa 30 minuter

En betydligt langre rackvidd sedan forsta kvartalet 2017
pa upp till 225 km (enligt EU-direktiv). Det ar éver 40 %
mer jamfort med foregdende version.

Tack vare likstromssnabbladdning (DC) och CCS2-
granssnitt (CCS = Combined Charging System) &r det
mojligt att uppna en batterikapacitet pa upp till 80 % pa
endast 30 minuter pa lampliga stationer med minst 100
kW effekt. En fullstandig laddning tar cirka 3 timmar, med
230 V vaxelstrom (AC) omkring 10 timmar (16 A laddbox).
Litium-hogspanningsbatteriet har nu en 45 % hogre
lagringskapacitet pa 33,5 kWh (en 6kning pa 10,5 kWh).
Batteriet ar vatskekylt och uppvarmt sa att det alltid
befinner sig inom optimalt effektomrade bade under kor-
ning och vid laddning.

Motoreffekt pa 108 kW (147 hk) samt nastan konstant
maximalt vriidmoment pa 250 Nm 6ver hela kdromradet.
Steglos 1-vaxlad vaxellada. Regenerativt bromssystem
for bromskraftatervinning.

Maxhastighet p& 137 km/h, accelererar fran O till

100 km/h under 11,4 sekunder.

Stromforbrukning pa 16,4 kWh/100 km, inga lokala koldi-
oxidutslapp.

Den eldrivna varianten av Focus ar mérkt med texten
"Electric” pa framdorrarna och bakluckan, i den nagot
modifierade fronten, pa den latt omdesignade motorhu-
ven samt vid laddningsuttaget i vanster stankskarm.

= Andra specialiteter ar bland annat en farddator med tva

displayer, speciella lattmetallfalgar med dack 215/55/R17

och LED-baklyktor.

= Utrustningsniva Titanium med bland annat navigerings-
system, backkamera och Ford SYNC 3 med AppLink och
pekskarm.

= Méarkbart ldgre underhéllskostnader, eftersom ingen
klassisk service med byte av motorolja, tandstift, filter
med mera behdvs.

= Tillverkas i Ford-fabriken i Saarlouis. Ford ger fem ars
nybilsgaranti inklusive hogspanningssystem och trak-
tionsbatteri.

= Ford har inlett en stor offensiv nar det galler el- och
hybridbilar framoéver. Fram till ar 2022 ska 13 nya Ford-
bilar med alternativ drivning lanseras pa marknaden.

Obs! All information &r preliminar. Utrustning kan variera beroende pa land.
Stromforbrukning och koldioxidutslépp enligt tillverkare. Den mojliga rackvid-
den som anges har berdaknats enligt de tekniska riktlinjerna och specifika-
tionernaigéllande EG-direktiv [férordning (EG) 715/2007 och férordning

(EG) 692/2008 i aktuell version]. Den faktiska réackvidden ar beroende av hur
fordonet anvédnds och av yttre férhallanden.

Go Further
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