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+++ Telegram fran Ford +++
Under denna rubrik sammanstaller och presenterar vi nya
intressanta utvecklingar hos och av Ford.

Ledande innovation
Som en av varldens storsta biltillverkare satter Ford sarskilt stort
varde pa visionar och banbrytande fordonsteknik.

Ett vridmomentsmirakel
EcoBlue-motorn pa 2 liter innebéar borjan pa en ny era for dieselmotorer
till transportbilarna Ford Transit och Transit Custom.

En verklig storhet
Redan vid tillagget "+” i namnet kan man ana att tredje generation
av Ford Ka har nagot extra utdver de tva foregangarna.

Renare &n nagonsin
Med selektiv katalytisk reduktion (SCR-teknik) minskar utslappen
av kvaveoxider fran dieselmotorerna med upp till 90 %.

Montera med ratt matt
Utvecklarna fran Fords fabrik i Koln visar hur Fords originalvindavvisare
ska monteras i Mustang Convertible.

Multimediatips
Nar Ford SYNC 3 introduceras har sakert inte bara kunderna utan
aven nii verkstaden frdgor om det nya systemet.

S&kerheten pa arbetsplatsen

Att arbeta i verkstad innebar en hel del faror, framforallt inom plat
och lack. Det &r darfor ytterst viktigt att vara uppmarksam pa alla
symboler och varningar.

Lyckad uppgradering av Ford Kuga
Den grundligt omarbetade SUV:en bjuder pé visuella andringar,
nagra detaljforbattringar och 6kad anvandarvanlighet.
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Ledare 3

Form foljer funktion

Verkar uttrycket bekant? Det ar en flitigt citerad princip, som ursprungligen hér hemma inom desig-
nen och arkitekturen. Ofta anvédnder man aven det engelska originalet ("form follows function”). Vad
det i praktiken handlar om &r att formgivningen av alla vardagliga ting, till exempel en byggnad, en

mobel eller en bil, maste underordna sig funktionen eller &ndamalet. FORDKAI
Precis som p& mé&nga andra omraden hade och har Ford dven har en roll som foregéngare. Vi slog 1996 —2008
an tonen 1996, nar Ford Ka presenterades. Modellens utseende var det stora samtalsamnet redan 1,3-1,6 1= 37-70 kW (50-95 PS)

flera manader fore den egentliga lanseringen och var foremal for flera artiklar i fackpressen. Den dit-
tills okanda designen byggde pa en oerhort enkel profil. Men den utmaéarkte sig samtidigt genom den
polygonala formgivningen av vissa karossdetaljer som gav den ett ndstan avantgardistiskt utse-
ende. Det var framforallt kylargrillen, stralkastarna, stankskarmen och baklyktorna som drog manga
nyfikna blickar till sig, men aven instrumentbradan och reglagen i kupén fick en hel del uppmark-
samhet. Bakom denna revolutionerande "New Edge Design” stod Jack Telnack, som redan i bérjan
av 1960-talet hade designat Ford Mustang och sett till att sportbilen s& snabbt blev till en legend

— &ven den p& grund av sitt utseende. FORD PUMA
Men denna geniala utformning har &ven kommit till nytta i fler Ford-modeller &n bara Ford Ka. 1997 - 2001
Framgangskonceptet har tillampats p& Ford Puma, Cougar och Focus och senare dven pa Fiesta, 1,4-171+ 66-92 kW (90-125 PS)

Galaxy och Mondeo, tills det "kinetiska” designkonceptet frdn 2004 och framat slutligen innebar bor-
jan p& en ny era. Den designen baseras pa samma profil men ar betydligt mindre kantig i uttrycket.
Fortsattningen pa historien om Ford Ka kan du lasa i var huvudartikel pa sidan 10. Men det finns
daven mycket annat intressant i det har numret av Autoteam, till exempel en dversikt 6ver den senas-
te tekniken fran Ford, en presentation av de nya EcoBlue-motorerna samt vilka faror som du behover
vara sarskilt uppmarksam pa nar du arbetar i verkstaden.
Vionskar dig mycket ndje med lasningen och lycka till nar det val blir dags for fragetavlingen.

FORD COUGAR
1998 — 2001
Autoteam-redaktionen 2,0-2,51=96-125 kW (130-170 PS)

FORD FOCUSI|

1998 — 2004
1,4-2,0 | = 55-96 kW (75-130 PS)

Imprint Den information som finns i denna publikation var korrekt vid tidpunkten for tryck- ~ Utgivare:
ning. Utrustningen av modellerna samt reparationsprocedurer kan variera mellan  (lifford Thames GmbH
marknaderna. Vid tveksamheter géller dérfor alltid de arbetsvillkor och -reglersom  Sjegfried-Leapold-StraBe 58
galleriaktuellt land. D-53225 Bonn, Tyskland
Ford Autoteam riktar sig speciellt till Fords aterforsédljarforetag och deras med-  Nummer 3/2016
arbetare. Tidskriften drinte avsedd att distribueras till allmanheten eller till kunder.
Informationen i Autoteam &r konfidentiell.

Producerad av Clifford Thames GmbH
isamarbete med

All vidare tryckning, digital anvandning av ndgot slag eller kopiering - dven av ut-  Ford of Europe GmbH

drag - krdver vart godkannande. Vi férbehaller oss samtliga rattigheter enligt upp-

hovsrattslagen. Felaktigheter kan férekomma.



4 Information fran Fords vérld

+++ Telegram fran Ford +++

Information fran Fords varld Under denna rubrik sammanstéller och presenterar vi nya
intressanta utvecklingar hos och av Ford.
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+++ Fords transportbilar storst i Europa +++

Ford beholl sin ledande position inom transportbilsforséljningen i Europa dven under forsta
halvaret 2016 och kunde till och med starka den ytterligare. Jamfort med samma period férra aret
okade forsaljningen med imponerande 17 procent till totalt 162 500 enheter. Detta motsvarar en
marknadsandel pa hela 13 procent. Ford Transit och Transit Custom samt versionerna Courier
och Connect bidrog s&rskilt till denna framgang. Den stora satsningen pa transportbilar som Ford
inledde 2012 har med andra ord gett gott resultat. De nya EcoBlue-motorerna och extra assis-
tanssystem hjalper ocksé till att mota de standigt okade kraven fran kunderna inom transport-
bilssegmentet.

+++ Ford Ka firar 20 ar +++

Nar Ford Ka lanserades sommaren 1996 dverraskade den experterna och vackte stort uppseende
bland kunderna. Den revolutionerande New Edge-designen, som senare férdes vidare av Focus,
var pa den hér tiden en smaérre sensation. Det drojde inte lange forrén Ford Ka blev kdnd som
Fords minibil och praglade gatubilden i hela Europa med sin unika kurviga, kantiga och vinklade
form. Modellens stora populéritet visar sig ocksa i antalet ar som den forsta generationen tillver-
kades. Forst 2009 presenterades dessa efterféljare, dd som ett joint venture-projekt med Fiat.
Och efter drygt 1,9 miljoner salda exemplar gér nu den helt nya Ford Ka+ sin debut — precis lagom
till jubileet (se artikeln pa sidan 10).

+++ Ford GT vinnare i Le Mans 24-timmars +++

Exakt 50 ar efter den historiska trefaldiga segern 1966 i varldens mest berémda langdistans-
race slutade Ford som dvertygande klassvinnare. Under det legendariska 24-timmarsracet
bjod Ford GT-férarna Sébastien Bourdais, Joey Hand och Dirk Muller (startnummer 68) pa en
nervkittlande duell med Ferrari-teamet. Men efter att de tva teamen hade turats om att ha
ledningen i 20 timmar var det antligen Ford GT som tog ledningen slutgiltigt och efter 340 varv
vann klassen LM GTE Pro”. Triumfen kompletterades med en tredje plats for Briscoe/Dixon/
Westbrook (startnummer 69).

+++ Hallbar produktion pa Fords fabriker +++

Ford har minskat volymen av deponiavfall till noll (!) pa alla sina europeiska fabriker och dar-
med natt annu en milstolpe nar det géller hallbar tillverkning. Det &r ett imponerande resultat,
framforallt med tanke pa att omkring 6 000 ton skrap hamnade pa sophogen for slutdepo-
nering sa sent som 2011. Detta motsvarar i runda slangar vad en hel stad med 12 500 invanare
producerar. Pa tolv Ford-fabriker — daribland nu &ven Craiova och Valencia — atervinns allt
avfall i ett kretslopp for atervinningsbart material eller &teranvands pa annat satt. Den hallbara
produktionen och forsorjningskedjan dokumenteras liksom den stadigt sjunkande energi- och
vattenforbrukningen.



Ledande innovation

Senaste tekniken frdn Ford Som en av varldens stérsta biltillverkare har Ford alltid satt sarskilt
stort varde pa visiondr och banbrytande fordonsteknik. Drivlina, komfort, assistanssystem samt
kommunikation och underhallning &r de viktigaste omradena i det har sammanhanget. Nagra
exempel pa sddana innovationer ar EcoBoost-motorer, uppvarmd vindruta, Active City Stop och
SYNC 3 med AppLink och pekskarm. Bara detta lilla urval visar pa vilken enorm innovationskraft
Ford forfogar 6ver. | den har artikeln kan du ldsa om nagra stora och sma "revolutionerande” tek-

niska losningar som vi hittar i dagens modeller.

Hog kvalitet, perfekt design, kraftfull och bréansleeffektiv
drivlina, kompromisslos sakerhet, 6kad miljomedveten-
het och massor av kérgladje — det ar vanliga egenskaper
som kunder forvantar sig av Fords bilar. For att alla dessa
hoga krav ska kunna uppfyllas anvénds en rad olika
tekniska l6sningar. Det kan réra sig om mycket komplexa
system, som den intelligenta fyrhjulsdrivningen iAWD dar
vridmomentet 6verférs automatiskt och steglost mellan
fram- och bakhjulen. Men aven till synes simpla idéer som
dorrkantskyddet, som &ker ut nar man 6ppnar dorren, eller
det smidiga tanksystemet utan tanklock Easy Fuel, som
gor det omojligt att tanka fel och haller handerna rena, ar
ocksa till stor hjalp i vardagen for bilforaren.

Men vad innebaér allt det har dig? Nér du arbetar i verk-
staden &r det forstas oerhort viktigt att du ar val insatt i hur
all denna Ford-teknik fungerar. Det ar verkligen en utma-

ning och forutsatter att du haller dig standigt uppdaterad.
Har kan olika slags utbildningar vara till stor hjalp — anting-
eniform av en praktisk kurs pa plats eller som en "extern”
elektronisk utbildning. Men det har ocksa blivit allt viktigare
att studera pa egen hand. Darfor &ar personlig fortbildning
nagot som foljer dig genom hela yrkelslivet. Ta darfor vara
pa att de mojligheter som erbjuds och gor det till ditt eget
framgangsrecept att standigt skaffa dig nya fackkunska-
per. | det har avseendet kan &ven Autoteam hjalpa dig och
ge motivation.

Vipresenterar har ndgra utvalda tekniska l6sningarien
tabell och gér sedan in lite noggrannare pa vissa utav dem.
Du kan ocksa anvanda den hér informationen om kunder
vill veta mer om nagot av dessa omraden.

Drivlina

Komfort

Assistanssystem

Kommunikation och underhallning

2,0-liters TDCi Bi-Turbo-dieselmotor

Adaptiv styrning

Active City Stop

DAB/DAB+ (Digital Audio Broadcasting)

Automatvéaxellador

Aktiv bullerkompensering

Adaptiva LED-stralkastare

Direktuppspelning via Bluetooth

Bakaxel med integrerade lankarmar Elektrisk servostyrning Backstarts hjalp Dynamisk navigering med TMCpro

Ford EcoBoost-bensinmotorer Elektroniska parkeringsbromsen Balteskrockkuddar Ford SYNC med AppLink

Fyrhjulsdrift Ford Easy Fuel Blandfritt helljus Ford SYNC 2 med pekskarm

Hybrid Ford Key Free-system med Ford Farthallare Ford SYNC 3 med AppLink och pekskarm
Power-startfunktion

Launch Control Multikonturstolar med massagefunktion Filbytesassistans Noédsamtalsassistans

Litiumjondriven elmotor

Nyckelsystemet MyKey

Frontkamera med "Split View-teknik

Premium Sound System med kraftfull
subwoofer

Multildnkbakaxel med triangellankarmar

Sensorstyrd baklucka

Pre-Collision-Assistent

Roststyrning for ljudsystem och telefon

Torque Vectoring Control

Uppvarmd ratt

Sakerhetsbromsassistans

Stod for Android Auto och Apple Carplay

Track Apps

Uppvarmd vindruta

Varning for korsand trafik

USB-anslutningar




Senaste tekniken fran Ford

Med en knapptryckning anpassar sig
chassiet blixtsnabbt efter de aktuella
vagférhallandena.

2) Nivagivare fram

TPMS

De olika systemen for dacktryckskontroll har vi redan gatt
igenom i Autoteam. Men temat ar fortfarande aktuellt
eftersom allt fler bilar utrustas med TPMS pé grund av EU-
lagstiftning och ber6r Fords alla nuvarande modellserier.
Det viktigaste verktyget nar det galler dacktryckskontroll-
system ar TPMS-aktiveringsenheten VT30. Systemets
programvara maste uppdateras med jamna mellanrum. En
gang i manaden bor du darfor ansluta enheten till en dator
med Internetanslutning och uppdatera statusen for alla
data for att kunna utesluta mojliga fel i applikationen.

Dynamiskt chassi

Ett dynamiskt chassi (interaktivt chassisystem — IVDC —
Interactive Vehicle Dynamics Control) gor det mojligt att
vaxla mellan mjuka och sportigare koregenskaper. Tidigare
anvandes ett speciellt chassi om kunden ville ha en bil
med sportig korkansla. | en modern bil med adaptivt (eller
dynamiskt) chassi kan hardheten i damparna anpassas
efter vagen eller personliga preferenser. De mojliga install-
ningarna ar "Komfort”, "Normal” och "Sport”. Med install-
ningen "Komfort” kompenseras ojamnheter i vagen pa ett
mjukt satt och gor dkturen behagligare pa lite sémre vagar.
| hog hastighet pd motorvégar eller néar foraren vill ha mer
respons pa fina landsvagar ar "Sport” den béasta install-
ningen. Dessutom minskar den harda fiadringen karossens
krangningar och 6kar darmed kérsakerheten. Installningen
"Normal” ger samma egenskaper som med ett konventio-
nellt chassi med den beprovade spiralfiaderkombinatio-
nen. Detta har en bestamd dampningsgrad. Bilféraren kan
alltsa inte paverka chassiets egenskaper. Storsta fordelen
med ett dynamiskt chassi ar att instéllningen géar att an-
passa efter forandrade korforhallandena genom att damp-
ningsgraden optimeras. Sa har fungerar det: Inuti stétdam-
paren regleras oljeflodet elektroniskt via en reglerventil.
Genom att mer eller mindre olja kan stromma fran det ena
damparroret till det andra férandras dampningsgraden och
paverkar hardheten i fiadringen.

1) Framre stotdampare med reglerventil

3) Bakre stotdampare med reglerventil
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4) Nivagivare bak
5) VDM (Vehicle Dynamic Module) w
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For de aktuella Ford-modellerna Mondeo Turnier,
S-MAX och Galaxy finns det automatisk nivareglering for
bakaxeln. Har registreras belastningstillstandet obero-
ende av last- och nivagivare och bilen stalls in pa optimal
koérhojd genom att anpassa oljetrycket — ett viktigt bidrag
till korsékerheten.

Bromssystem
Bromssystemen har blivit allt mer komplexa péa senare ar.
Nar den elektroniska parkeringsbromsen (EPB) infordes pa
vissa modeller (till exempel C-MAX/S-MAX) kravdes nya
bakre bromsok och en anpassning av fordonselektroniken.
Har ar det viktigt att du forstar dessa system och kan repa-
rera dem. EPB har manga fordelar. Farre antal komponen-
ter ger férutom viktbesparing aven lagre produktionskost-
nader. | framtiden kommer vi ocksa att fa se en &nnu storre
samverkan mellan bromssystem och moderna féraras-
sistanssystem som elektronisk bromskraftférdelning EBFD
(Electronic Brake Force Distribution) och motlutsassistans.
Ett annat innovativt forarassistanssystem ar aktiv
fotgangaridentifiering. Detta system upptacker personer
pa kérbanan och kan sjalv bromsa fordonet till stillasta-
ende. Om risken for en kollision &r direkt 6verhangande
far foraren en akustisk och optisk varning. Om féraren inte
reagerar med en gang bygger systemet upp hdgsta mojligt
bromstryck aven om bromspedalen inte skulle tryckas ned
helt. | en nddsituation kan detta korta bromstréackaniallra
sista stund. Om foraren inte reagerar 6ver huvud taget tar
systemet 6ver bromsstyrningen och stoppar bilen. For att
allt ska fungera felfritt ar det av helt avgérande betydelse
att bade ratt reservdelar och ratt bromsvatska anvands.
For diagnos och underhall hittar du som vanligt all informa-
tion i Ford Etis och i verkstadshandbdckerna.

Nyckelkonstruktion

For de bada transportbilsmodellerna Transit och Transit
Custom erbjuder Ford en robust bilnyckel som standard.
Anledningen till detta ar att de som anvander transportbi-



» Om foraren inte reagerari tid griper broms-
assistansen in automatiskt.

¥ Den elektroniska parkeringsbromsen har
farre komponenter och bidrar darmed till ldgre
fordonsvikt.

» Handbromsen
behovs inte langre. Den

arnumera ersatt med
en knapp. Detta frigor
ocksa mer utrymmei
kupén.
A Den nya mycket taliga bilnyckeln for transportbilar &r konstruerad for hog belastning och ar
bland annat vattentat.
lar, ofta hantverkare eller budfirmor, sliter mer p& nyckeln ¥ Morgondagens teknik: En US Ford Fusion (Mondeo) utrustad med kameror och sensorer klarar

4n andra. Alla p&frestningar kan till slut leda till att nyckeln ~ 2Vattkorapaegenhand.

slutar fungera. Den nya versionen &r stottalig, vattentat och
varmebestandig. For att damm, fukt och vatska inte ska
kunna tranga in ar bada halvorna sammansvetsade. Det
interna batteriet behover inte bytas eftersom det laddas
automatiskt medan nyckeln sitter i tandningslaset.

Provningsforfarande:

= Temperatur: 6kenhetta och arktisk kyla

= Vattentathet: 30 minuter i vattenbad

» Dammbestandighet: fem timmars exponering av finkor-
nig sand och damm

= Kemisk bestandighet: 96 timmars exponering av diesel,
bensin, etanol, tvattmedel och svett

= Byxfickesimulering: fyra timmars exponering for skakning
tillsammans med andra nycklar och mynt

= Tryckknapparnas motstandskraft: tio trycktest med Framtiden
12 gdnger mer kraft &n normal tryckning Elbilar

= Belastning: 100 000 anvandningar i ett temperaturom- Antalet eldrivna bilar som ni far in till verkstaden &r fortfa-
rdde pa mellan =10 °C och +50 °C rande ganska dverskadligt. Detta kan &ndras snabbt inom

de narmsta aren. Det ar darfor oerhort viktigt att vara per-
fekt forberedd pa elektromobilitet. Anvand utbildningarna
som erbjuds sa att du kan svara pa kundernas fragor pa ett
kompetent satt aven i framtiden.

Autonom kérning

Fords ingenjorer arbetar for hogtryck med att utveckla fullt
autonoma bilar. Malet &r att gora trafiken betydligt sékrare
for att minska antalet olyckor och trafikoffer. Sddana bilar
ska borja tillverkas i stor skala fran och med 2021, primart
for mobilitetsleverantorer.



Ett viidmomentsmirakel

Nya 2.0L EcoBlue-motorn Mindre slagvolym, mindre bransleférbrukning och mindre utslapp av
miljofarliga amnen — och mer effekt, mer vridmoment och mer akkomfort och akustisk komfort pa
samma gang. Verkar det motségelsefullt? Detta ar vad den nya dieselmotorgenerationen for Ford
Transit och Transit/Tourneo Custom erbjuder. Och annu fler "mirakel” ar att vanta. Men vi borjar har
med att presentera 2-litersversionen av den uppdaterade fyrcylindraren, som redan anvands sedan

nagra manader tillbaka.

Foregangaren, den kanda 2.2L Duratorg TDCi-motorn i
olika varianter for Fords transportbilar, var i flera ar stan-
dard och det enda motoralternativet. Nu ar efterféljaren har
och den imponerar stort med sin toppmoderna turbotek-
nik, direktinsprutningsteknik och férbranningsprocess. Med
omkring 200 cm3 mindre slagvolym har man lyckats uppna
betydelsefulla forbattringar i férbrukning, avgasutslapp
och motorgang.

Effekter

Tillintroduktionen erbjuds 2.0L EcoBlue-motornii tre vari-
anter:

= 77 kW (105 hk) med 360 Nm [+ 50 Nm]

* 95 kW (130 hk) med 385 Nm [+ 35 Nm]

= 125 kW (170 hk) med 405 Nm [+ 20 Nm]

Véardena inom hakparentes ar 6kningen jamfort med 2.2L
Duratorg TDCIi. Trots den mindre volymen ger det lagsta
motoralternativet 6ver 16 % hogre maximalt vridmoment. |
det nedre varvtalsomradet ar det till och med mer &n 20 %
hogre. Bransleforbrukningen och utslappen av skadliga
amnen ar upp till 13 % lagre.

Tack vare den sé& kallande Clean Diesel-tekniken, som
bland annat bestar av en speciell avgasefterbehandling,

uppfyller samtliga motoralternativ ocksa den for narva-
rande strangaste utslappsnormen Euro 6, som bérjade
gallai september 2016. Det nya lagkravet innebar bland an-
nat en minskning av utslappen av kvéaveoxider pad omkring
55 % jamfort med Euro 5 som gallt hittills. Motorn med den
nagot langre slaglangden (cylinderdiameter x slag: 84,0 x
90,0 mm) uppvisar ett kompressionsférhallande pa 16,5:1
samt har tva kamaxlar och fyrventilsteknik. Det planeras
dessutom en &nnu kraftfullare 2,0-litersversion pa 177 kW
(240 hk).

Véxelldda

Det finns tva alternativa 6-véxlade manuella véaxellador
som kan anvéndas tillsammans med 2.0L EcoBlue-motorn.
For framhjulsdrivna bilar ar det VMT6 och for bakhjulsdriv-
na MT82. Bada varianterna ar kanda sedan tidigare, men
de har anpassats pa vissa punkter for att den hogre effek-
ten och det hégre vridmomentet ska kunna uppnas. 2017
kommer en SelectShift-automatvaxelldda att finnas som
tillval, som kommer att ge en markbart béattre akkomfort i
stadstrafik och leveranskérning.



Livslangd

¥ Common Rail med maximalt 2 000 bar.

Piezoinsprutarna med atta koniska Gppningar

kan spruta in dieselbransle (endast 0,8 mg varje

gang) i cylindern upp till 6 ganger per férbran- 9

Genom intensiva forsék och testningar har det redan bevisats att nya EcoBlue-
motorn intar en ledande position nar det géller livslangd i praktiken. Omraknat har
over 5,5 miljoner kilometer protokollforts — daribland cirka 400 000 km enbart for
Ford Transit och Transit Custom under verkliga korforhallanden. De som erbjods att
fa testa hur den innovativa dieselmotorn verkligen presterade i praktiken var till dver-
vagande del stamkunder.

ningscykel.

» 2.0L EcoBlue tillverkas i Dagenham i England, precis
som alla dieselmotorer for den europeiska marknaden.

Utmarkande egenskaper

= Konstruktionen av cylinderhuvud, motorblock och mo-
torhus har anpassats for att sénka tomgangsljudet med
4 dB(A).

= Geometrin har optimerats for skalen i kolvtoppen och

insugs- och utsugskanaler.

Insugssystemet ar integrerat. | forsta och andra cylindern

sugs luften in medsols och i tredje och fjarde motsols. Det

ger en jamn blandning av bransle och luft i brannkamma-

ren for alla fyra cylindrar.

Hogtryckspumpen har forsetts med sarskilda markering-

ar pa kugghjulen for att underlatta installning.

Remmen som driver oljepumpen l6per i motoroljebad.

Kamaxelremmen fuktas pa sa satt delvis ocksé med olja

och ar utformad darefter.

I cylinderhuvudet ar en kanal integrerad for avgasaterled-

ning (EGR). Detta ger en s& kompakt konstruktion och

optimal kylning som mojligt.

Avgasreningssystemet SCR, som kraftigt minskar kvave-

oxidutslappen, ar standard.

Optimerat materialval for kugghijul, kuggar och lager ger

en mycket tyst drift och lag friktion.

Vid service

Underhallsintervallet har kunnat forléangas jamfort med
foregdngaren (2.2L Duratorg TDCi), ndrmare bestadmt fran
50 000 km (eller vartannat ar) till 60 000 km. Detta sanker
kostnaderna for drift och anvandning, vilket &r en viktig
post i kalkylen for hantverksféretag och vagnparkskunder.

Kamaxelremmen (inklusive brytrullar och remspéannare)
samt aggregatdriviesnmen ska bytas efter 240 000 km
(eller senast efter 10 ar).

Bransletanken rymmmer som standard 80 liter, men &ven
en 95-literstank finns som tillval. SCR-systemet har en se-
parat behallare som rymmer upp till 21 liter Adblue-l6sning

» Péett mycket litet
utrymme och direkt bakom
avgasgrenroret och turbo-
kompressorn &r oxidations-
katalysatorn, partikelfiltret
och SCR-katalysatorn med
sin UREA-injektor placerade.

» Naroljetraget ar bort-
taget kan man se underdelen
av motorblocket med den
forstdrkande stegramskon-
struktionen, som minskar
vikten och sénker ljudnivan.

» Remmen som driver
oljepumpen l&per i motor-
oljebad.

(mer information om detta hittar du i artikeln pa sidorna 14
till 16).

Som motorolja rekommenderas uteslutande SAE OW-
30 (specifikation WSS-M2C950-A). Efter 60 000 km (eller
vartannat ar) ska olja inklusive oljefilter bytas och 8,3 liter
fyllas pa.

Obs! Skillnaden mellan MIN- och MAX-markeringarna pa
oljemaéatstickan motsvarar ungefar 2 liter.




En verklig storhet

Nya Ford Ka+ Den ar storre, har blivit mer funktionell och kommer med fem doérrar och lika
manga sittplatser som standard. Det &r alltsa den tredje generationen av Fords minsta smabil vi
talar om, aven om den egentligen inte ar sarskilt liten langre. Denna numera helt egenutvecklade
modell &r namligen byggd pa samma plattform som Fiesta, B-MAX och EcoSport. Den har darfor
fatt betydligt storre dimensioner. Enbart pa langden har den vuxit cirka 30 cm. Efter en kortare
beskrivning i férra numret ger vi alltsa har en mer detaljerad presentation.

Den minsta Ford-modellen for Europa har utvecklats i
Brasilien och producerats i Sanand i Indien och ar precis
lagom till Ford Kas 20-arsjubileum beredd att erdvra den
europeiska marknaden. Redan vid det ovanliga tillagget "+”
i namnet kan man ana att den aktuella Ford Ka har nagot
extra utdver de tva féregangarna. Bilen ar alltsd aterigen
en helt och hallet Ford-utvecklad produkt, efter att tidigare
ha varit ett joint venture-projekt med Fiat och tillverkats
gemensamt med Fiat 500 i Tychy i Polen.

Inledningsvis kommer Ford Ka+ bara att finnas med en
motorvariant (fyrcylindrig bensinmotor pa 1,2 liter) och en
effekt pa 52 kW (70 hk) eller 63 kW (85 hk). Med 5-véxlad
manuell vaxellada bjuder den pa mycket korgladje i stads-
trafik, men aven pa landsvag och motorvag réacker motorn
till gott och val — aven nar bilen ar fullastad. Versionen med
85 hk accelererar fran O till 100 km/h pa bara 13,3 sekunder
och har en maxhastighet pa 169 km/h. Bransleforbruk-
ningen vid blandad kérning ar 0,5 liter milen — den béasta
hittills. Sjalvklart uppfylls aven den senaste europeiska
standarden Euro 6.

» Allt vasentligt i blick-
fanget. Instrumentpanelen ar
mycket tydligt och 6verskad-
ligt utformad.

Ford erbjuder tva utrustningsnivaer: basnivan Ka+ och
"Ka+ Cool & Sound”. Kunden kan forstas kopa till extraut-
rustning i form av paket eller som enstaka tillval mot extra
kostnad.

Som alltid né&r nya bilar lanseras ombeds ni som Ford-
aterforsaljare att hjalpa till att ge nya Ford Ka+ en lyckad
start pd marknaden. Ni behéver darfor lasa pa ordentligt
om den nya modellen och se till att vara vél forberedda pa
kundernas alla fradgor om Ka+. Autoteam hjélper er med
detta, men det &r ockséa oerhért viktigt att anvanda alla
kanda informationskallor i Ford Etis, dar det till exempel
finns en produktintroduktion i elektroniskt format fér Ford
Ka+.




A Framaxel: klassiska MacPherson-fiader-
ben, trekantslankarm, krangningshammare
med kopplingsstdnger samt ventilerade
bromsskivor.

A Bakaxel: halvstel axel med spiralfjadrar
och vertikala stotdampare.

Motor och véaxellada
Enda motoralternativet &r en tvarstalld 1,2-liters bensin-
motor i Duratec-serien. Denna fyrcylindriga motor med
16 ventiler bygger pa 1,25-litersversionen for Ford Fiesta
men har i likhet med EcoBoost-motorerna ocksa utrustats
med variabel instéllning for in- och utgdende kamaxel
(Ti-VCT). Daremot saknar den bensin-direktinsprutning
och turboladdning. Med en effekt pa 52 eller 63 kW (70 /
85 hk) och ett viidmoment pa 105 Nm respektive 112 Nm
arden 1055 kg tunga Ford Ka+ &nda mer an tillrackligt
utrustad.

| kombination med 1,2-litersmotorn anvands samma
vaxelldda som i bland annat Ford Fiesta — den beprévade
5-vaxlade manuella vaxellddan B5 (iB5), som 6verfor de
ingdende drivkrafterna till bagge framhjulen.

Chassi och hjul

Fackpressens forsta testrapporter vittnar om att den har
Ford-modellen verkligen har enastaende koregenskaper
for sin klass. Bilen ligger sakert pa vagen och hanterar
kraftiga stotar och vagbullor pa ett suverant s&tt och mot-
verkar farliga krangningar. En avgorande roll har spelar den
langre hjulbasen (B-plattformen). Pa framaxeln ar perfekt
utformade MacPherson-fijaderben monterade i kombina-
tion med trekantslankarm och kréngningshammare (med

Nya Ford Ka+

<« Komplett dverblick dver
undersidan pa nya Ford Ka+.

A Vilorganiserat motorrum med lattat-
komliga servicepunkter.

kopplingsstanger). Bakaxeln bestar av en halvstel axel med
separata spiralfjadrar och vertikala stotdampare. Aven har
har konstruktionen anpassats exakt efter kraven for Ford
Ka+.

Dacken har dimensionen 195/55 R15 och & monterade
pa 6-J-stélfalgar. Lattmetallfalgar kan fas som tillval. | ba-
gagerummet finns som standard en dackreparationssats.
Som tillval finns aven ett komplett reservhjul (175/65 R14,
max. 80 km/h).

Styrning och bromsar

Standard for den har modellen, som &r tédnkt som stads-
biliforsta hand, ar hastighetsberoende elektromekanisk
servostyrning, EPAS, som finns i manga Ford-bilar i dag.
Denna anvandbara funktion ar allt annat &n en sjalvklarhet
i smabilsklassen.

For att uppna basta mojliga retardationsvarden an-
vands ABS med EBD i samspel med ventilerade bromsski-
vor fram (@ = 258 mm x tjocklek = 23 mm) och bromstrum-
mor (@ = 200 mm x belaggsbredd = 30 mm) pa bakaxeln.

1

A 12-litersmotorn Duratec-16V Ti-VCT finns
bara i kombination med 5-vaxlad manuell
vaxellada B5 (iB5).



A Med nedfallt bakséte
(60/40) 6kar bagagerumsvo-
lymen fran 270 till 849 liter.

Kaross och sakerhet

Den nya Ford Ka+ har vuxit. Framforallt pa langden, dar
den med sina nastan fyra meter narmar den sig Fiestan.

Sa egentligen passar inte langre beteckningen "smabil”
sarskilt bra in pa den tredje Ka-generationen. For forsta
gangen har den utrustats med fem dérrar och har numera
ocksa ett karakteristiskt Ford-utseende med kromdetaljer
och betydligt mindre runda former jamfért med sina tva fo-
regangare. Den ger ett enhetligare helhetsintryck. Stralkas-
tarna ar kraftigt utdragna och fungerar som en lank mellan
stotfangare, motorhuv och stankskarm. De markerade bak-
lyktorna smalter perfekt in i bakpartiets profil. Stotfangare,
ytterbackspeglar och dérrhandtag ar lackerade i bilens
egen farg. Tva vanliga och sex metallic-lackeringar finns till
en borjan, daribland specialfargen "Sparkling Gold”.

Nar det galler sakerheten gor Ford som vanligt inga
kompromisser. Darfor har aven Ford Ka+ utrustats med
det intelligenta sakerhetssystemet IPS. Front- och sido-
krockkuddar for féraren och passageraren fram ar darfor
ocksé en sjalvklarhet liksom krockkuddar for huvud och
axlar bade fram och bak. ISOFIX-fasten pd ytterplatserna i
baksatet samt béltesforstrackare och balteskraftsbegran-
sare ingar ocksa. ESP, dimljus, hastighetsbegransare och
panikbromsljus finns ocksa i alla Ka+.

Interiér och utrustning

Gedigen konstruktion, material av hog kvalitet, funktionell
och dverskadlig instrumentering och klassens basta hu-
vudutrymme fram och benutrymme bak ar nagra typiska
egenskaper for denna nya Ford. Som standard rymmer

A Avenbak finns det instéllbara nackstéd och 3-punktsbélten for alla passage-
rare, som dessutom har ett mycket generést benutrymme for den har klassen.

<« | det "hemliga facket” till vanster pa instrumentbalken kan man exempelvis
forvara vardeforemal. Det ar bara synligt och atkomligt nar férardorren &r 6ppen.
Passageraren fram kan njuta av det storsta huvudutrymmet i det har bilsegmen-
tet.

bagagerummet 270 liter, men med nedféllt baksate
(60/40) blir volymen hela 849 liter. | kupén finns totalt mer
an 20 forvaringsmojligheter for att forvara sma till med-
elstora foremal. En smart l6sning ar det "hemliga facket”
till vanster pa instrumentbalken dar man exempelvis kan
forvara vardeforemal. Det ar bara synligt och atkomligt nar
forardorren ar 6ppen.

Motlutsassistans, elfonsterhissar fram, elmandévrerade
ytterbackspeglar, Ford Easy Fuel och centrallds med fjarr-
kontroll & exempel pa vad som ingdar i grundpaketet "Ka+",
utover vad vi tidigare namnt i den har artikeln. Om kunden
valjer "Ka+ Cool & Sound” tillkommer &ven manuell klimat-
anlaggning, CD-spelare, Ford SYNC med AppLink, nyckel-
systemet Ford MyKey samt n6dsamtalsassistans. Men den
som inte nojer sig med detta kan sjalvklart uppgradera sin
Ford Ka+ med ytterligare tillval fran fabrik eller via Fords
tillbehorsprogram.

Vid service

Underhall ska utforas efter 20 000 km eller en gang per ar.
Garantin for genomrostning galler 12 &r. Som kéldmedium
till klimatanlaggningen anvands R-1234yf (fyllvikt: 0,59 kg,
kylkompressorolja: 125 ml). Mer serviceinformation hittar
du i tabellen pa nasta sida.

¥ Losning som sparar bade plats och vikt.
Déckreparationssatsen forvaras under pane-
lenibagagerummet.

V¥ Felaktig tankning forhindras med Easy Fuel-systemet.
For att halla fingrarna rena finns det dessutom bara ett yttre
tanklock ochinget inre skruvlock.

¥ Klimatanlaggningen i Ford Ka+ fylls med
koldmediet R-1234yf. Var noga med att l&sa
anvisningarna pa etiketten.

L1 (GWP 4)
R-1234yf

TEIAS- IRAREE-AL



Ford Ka+: Data / Prestanda / Underhallsintervall

Motor

1.2L Duratec-16V Ti-VCT

Typ, montering, antal cylindrar, ventiler

Radmotor, tvarstalld, 4,16

Ventiler per cylinder / Kamaxeldrivning

4 / DOHC, via drivrem, dubbel variabel kamaxelinstéllning

Slagvolym cm3 1198

Cylinderdiameter x slag mm 70,6 x76,5
Kompressionsférhallande 11,0:1

Effekt kW (hk) 51 (70) vid 6000 min-! 63 (85) vid 6300 min-!
Specifik effekt kW per liter slagvolym 42,6 52,6

Max. vridmoment Nm 105 vid 4000 min-' 12 vid 4000 min-!
Avgasklassificering Euro 6

Bransle / luft-blandning Indirekt bensininsprutning

Motorolja och oljefilter l 4,05 (5W-20 / 5W-30) WSS-M2C948-B / WSS-M2C913-C
Kraftéverforing

Véaxelldda / Typ / Antal vaxlar B5 (iB5) / Manuell /5

Utvéaxlingar T:an till 5:an 3,58till 0,76

Axelutvaxling 4,25

Véaxellddsolja (service) l 2,3 (SAE 75W FE); WS5-M2C200-D2

Prestanda och férbrukning

Acceleration fran 0 till 100 km/h s 15,3 13,3
Maxhastighet km/h 159 169
gznggror:i:rgub(rl:fdsvag / Blandad vk CHEH /Y

Koldioxidutslapp (blandad korning) g/km N4

Bransletank L 42

Korstracka (blandad korning) km 840

Matt och vikt

Langd / Bredd / Hojd mm 3929 /1911 (med ytterspeglar) /1534

Hjulbas mm 2489

Max. bagagerumsvolym l 270 (till andra satesraden, med dackreparationssats) / 849 (till framsatet)
EG-tjanstevikt kg 1055

Max. totalvikt kg 1500 1510

Slapvikt obromsat / bromsat kg — 500 7/ 500 (lutning 12 %)

Styrning och bromsar

Styrsystem Elektromekanisk servostyrning EPAS (Electric Power Assisted Steering)
Bromssystem ABS med EBD, fram: ventilerade bromsskivor (258 x 23 mm),

bak: bromstrummor (200 x 30 mm)
Hjul och déck
Déack 195/55 R15 (pé& 6 J x 15, stélfalgar eller lattmetallfalgar)
Reservhjul Dackreparationssats / tillval: Stalhjul med 175/65 R14 (5,5 J x 14),

max. 80 km/h

Underhallsintervall (urval)

Service / Kontroll / Motoroljebyte

Efter 20 000 km eller &rligen

Tandstift / Luftfilterinsats

Byts efter 60 000 km eller vart tredje ar

Aktivkolfilter

Byts efter 20 000 km eller en gdng om aret

Bromsvatska

Byts vartannat ar

Kontroll av korrosionsskydd

Arligen respektive vartannat ar

Motorkylsystem

Tomning, spolning, pafyllning var 10:e ar

Kamaxelrem inklusive brytrullar och remspénnare

Byte efter 240 000 km (minst var 10:e &r)

Drivrem

Byte efter 240 000 km (minst var 10:e ar)

Obs! All information &r preliminér. Uppgifter och varden kan variera beroende pa marknad, modell och utrustning.



Renare &n nagonsin

AdBlue

| allt fler dieseldrivna transportbilar anvands SCR-teknik (selektiv katalytisk reduktion)

for att klara de hdga kraven for avgasgransvarden (Euro 6). Med hjalp av en specialkatalysator och
AdBlue-vatska minskar nivderna av kvaveoxider, som alltid uppstar i férbranningsmotorer, med
upp till 90 %. Ford anvander den har innovativa tekniken i modellerna Transit och Transit/Tourneo

Custom med den nya motorn 2.0L EcoBlue.

Dieselmotorer har alltid ett hogt syredverskott under drift.
En konventionell trevagskatalysator &r inte ndgon lamplig
l6sning for att minska kvaveoxidnivaerna (NOx). Ford har
darfor valt att anvanda den lovande och effektiva SCR-tek-
niken. | samverkan med oxidationskatalysator och parti-
kelfilter ser den har tekniken till att alla utslapp av skadliga
avgaser reduceras s mycket som mojligt.

Specialvatskan AdBlue

Vid selektiv katalytisk reduktion (SCR) sprutas en ureal6s-
ning (AdBlue) in i avgasledningen via en injektor bakom
oxidationskatalysatorn och partikelfiltret (se diagrammet
pa nasta sida). | en katalysator nedstréoms omvandlas
sedan de skadliga kvaveoxiderna (NOx) fran fordonets
dieselavgaser till ofarligt kvave och vattenanga. Utslappen
av detta skadliga amne — som ar en bidragande orsalk till
luftféroreningarna i vara storstader — kan pa det har sattet
minskas betydligt.

AdBlue ar en mycket ren urealésning spadd med vatten
enligt ISO 22241 och ar varken ett bransle eller en tillsats. |
Transit och Transit/Tourneo Custom finns den i en separat
tank pa 21 liter. Féraren maste fylla pa tanken vid behov,
vanligtvis efter ungefar 10 000 km. Detta ar dock bara en
grov uppskattning. Stora avvikelser kan forkomma bade
uppat och nedat beroende péa korsatt och korférhallanden.
Nivan visas via forarinformationssystemet pa instrument-
panelen. Infor en langre resa ar det viktigt att kontrollera
AdBlue-nivan for att forsékra sig om att mangden kommer
att racka hela vagen. P4 manga bensinstationer finns det
sarskilda pumpar som gor det enkelt och smidigt att fylla
pa urealdsning i den separata tanken. Man kan vid behov
ocksé fylla pa fran dunk (precis som med vanligt brénsle
fran en reservdunk).

Varfor SCR-tekniken med AdBlue iregel bara anvands i
dieselmotorer har vi redan forklarat, men hur kommer det
sig att den nastan enbart féorekommer i transportbilar och



NOx H,O + N

A Ford Transit och Transit/Tourneo Custom med
dieselmotorn 2.0L EcoBlue &r utrustade med
SCR-teknik for att minska kvaveoxidnivaerna.

inte i personbilar med dieselmotorer? Transportbilar har
principiellt hdgre motorbelastning under drift, vilket ger
hetare avgaser — och som en konsekvens av det 6kar ocksa
av kvaveoxidutslappen (NOx). | personbilar behovs an-
tingen ingen efterbehandling alls fér att uppna lagkraven,
eller sd anvands vid behov i stallet deNOx-katalysatorer.

Att ténka pa fér kunden och verkstaden

Enligt checklistan for underhall ingér inte pafyllning av
AdBlue som standard utan valjs till vid behov genom att
markera motsvarande kryssruta i Ford Etis. Du bor alltid
kontrollera AdBlue-nivan i samband med service, eller nar
en kund kommer in med en bil som har SCR, och vid behov
fylla upp med ratt mangd — naturligtvis i samrad med
agaren.

Nar det galler hanteringen av AdBlue finns det vissa
saker att tanka pa, bade for er som aterforsaljare och for
kunden. Har har vi sammanfattat viktig information som du
kan anvéanda i dialog med bilagare.

Riktlinjer for AdBlue

= AdBlue far aldrig fyllas pa direkt i dieseltanken! Detta kan
skada motorn och da galler inga garantier!

= Tanken far inte bli dverfull.

= Spad inte ut med vatten eller andra vatskor.

= Forvara inte dunken inne i bilen.

» Ateranvand inte tomma dunkar.

= Far inte forvaras i direkt solljus.

= Forvaras vid en temperatur mellan =5 ©°C och +20 ©C.

= Vatskan ar inte brandfarlig och den ar giftfri, farglos och
vattenloslig.

<« Avgasbehandlingien 2.0L EcoBlue-
dieselmotor.

A) Oxidationskatalysator
B) Dieselpartikelfilter (DPF)
C) AdBlue-injektor

D) Selektiv katalytisk reduktion (SCR) AdBlue 15

<4<« Méngden AdBlue som
injektorn sprutarin regleras av
en styrenhet utifran motorns
kvéveoxidutslapp och ar direkt
beroende av motorns varvtal och
vridmoment.

<« Pafyllningsroret for AdBlue
sitter precis under pafyllningsréret
till dieseltanken. Pumpmunstycket
maste placerasinom det marke-
rade omréadet.

Tankning vid bensinstationer

Att tanka AdBlue fran en pump gar till pa ungefar samma
satt som nar man tankar vanligt bransle. Nar AdBlue-tan-
ken ar full stoppar pumpningen automatiskt. Det &r viktigt
att pumpmunstycket placeras inom ett bestamt omrade
(se bilden). Pafyllningsroret till AdBlue-tanken sitter precis
intill Bppningen till bransletanken och har ett blatt lock. For
pafyllning finns det speciella dunkar eller pumpstationer.

Obs! Om det uppstar problem vid tankning av AdBlue kan
det beror pa att pumpanordningen ar férorenad. Sok i sa
fall upp ett annat tankstalle eller fyll pa fran dunk. Om det
hamnar véatska pa lackerade ytor maste det genast tvéattas
av med tvalvatten.

Fylla pa frdn dunk

1. Sé&tt dit pipen pa dunken och dra at tills du kdanner ett
tydligt motstand.

2. Taav AdBlue-tanklocket pa bilen.

3. Stick ned pipen i pafyllningsroret tills tatningen runt
pipen ligger tatt an mot 6ppningen. Fyll pa med AdBlue.
Nar tanken ar full stoppas flodet automatiskt.

4. Sank ned dunken lodréatt igen sa att den befinner sig
nagot under tankoéppningen for AdBlue. Lat vatska som
finns kvar i pipen rinna tillbaka i dunken.

5. Dra ut pipen fran AdBlue-tankens pafyllningsror och
satt tillbaka tanklocket.

6. Taav pipen och satt tillbaka locket pa dunken.

Obs! Folj alltid tillverkarens anvisningar pa dunken. Spara
overbliven véatska i dunken till en senare pafyllning. Den
ateranvéandbara pipen far endast anvandas med AdBlue.
Skolj ur pipen med rent vatten fore forvaring.



AdBlue

Level Okay

AdBlue

PRNDIS

Rd DN ERe
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AdBlue

Under 1/2 full

Nivan i AdBlue-tanken och
aterstaende korstracka
kan avldsas via forarin-
formationssystemet pa
instrumentpanelen.

PRNDS 43°C
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. AdBlue

Obs! Det gdr att vélja olika 3
sprak (héar visas engelska).

Range: 800 km

Kallt vader

AdBlue kan frysa vid temperaturer under —11 ©C. Ford-mo-
dellerna har ett férvarmningssystem som gor att vatskan
kan anvédndas under korning aven vid mycket laga tempe-
raturer under en viss tid. Om transportbilen anvénds lange
under =11 °C kan urealésningen i tanken anda frysa. Bilen
maste da sta varmt nagra timmar tills AdBlue-vatskan har

..uuu.-u..u.uuun*u..uuu.u-.u..uuu

blivit flytande igen.

Sakerhetsanvisningar

Varningslampa och
varningsmeddelanden

AdBlue®

Om ett fel registreras aktiverar 6vervakningssystemet
varningslampan for AdBlue pa instrumentpanelen.

Orsaken kan vara:
= g AdBlue-niva

= FOroreningar i SCR-systemet
= Annat fel i SCR-systemet

Na&r varningslampan tands visas ocksa ett meddelande
pa informationsdisplayen som forklarar om problemet
beror pd AdBlue eller pa ett fel i SCR-systemet. Se till att
fordonet undersoks snarast majligt.

AdBlue-niva

Meddelande

Férklaring/atgérd

AdBlue lag
Réckvidd xxx km

Ungefarlig aterstdende korstréacka med
aktuell AdBlue-niva.

AdBlue lag
Rackvidd xxx km
Fyll pa snart!

Ungefarlig aterstaende korstracka med
aktuell AdBlue-niva. Fyll pa tanken
snarast mojligt.

AdBlue lag
Ingen motorstart
om xxx km

Ungefarlig aterstdende korstrécka tills
AdBlue-tanken &ar tom. Darefter kan
motorn inte starta langre. Fylla genast
pa tanken.

AdBlue-tanken tom
Fyll pa for att starta

AdBlue-tanken ar tom. Det gar inte att
starta motorn. Tanken maste fyllas pa.
Obs! For att det ska ga att starta mo-
torn igen maste minst 5,7 liter fyllas pa.

Systemfel —

AdBlue

Meddelande

Férklaring/atgérd

AdBlue-system
Fel
Service kravs

Ett fel har registrerats av systemet
som kraver service. Se till att fordonet
kontrolleras snarast mojligt.

AdBlue-system

Fel

Ingen motorstart om
xxx km

Ett fel har registrerats av systemet
som kraver service. Se till att fordonet
kontrolleras snarast mojligt.

AdBlue-system

Fel

Service kravs for att
starta motornigen

Ett fel har registrerats av systemet
som kraver service. Se till att fordonet
kontrolleras snarast mojligt.

Obs! Om AdBlue-tanken har korts tom och darefter fyllts

pa kan det ta en stund innan den péafyllda vatskenivan har
registrerats. Om bilen star i en uppférsbacke kravs mer an
5,7 liter for att motorn ska kunna starta.

Se till att AdBlue inte kommer i kontakt med 6gon, hud eller
klader. Om nagon far vatska i gonen, skolj rikligt med vatten och
kontakta ldkare. Om vatska kommer pa ,huden, tvatta med tval
och vatten. Vid fortéaring, drick rikligt med vatten och kontakta
lakare.

Fyll pd AdBlue endast i val ventilerade omraden. Nér locket till
tanken eller dunken 6ppnas kan ammoniakanga strémma ut och
irritera 6gon, hud och slemhinnor. Vid inandning kan det svida i
ogon, svalg och nasa och orsaka tarfléde och kraftig hosta.



Montera med ratt matt

Montera vindavvisare pa Ford Mustang | Autoteam 2/2016 presenterade vi kort Fords original-
vindavvisare for Mustang Convertible. | det har numret visar vi steg for steg hur du snabbt och fack-
maéassigt installerar denna anvédndbara komfort- och skyddslésning. Autoteam har fatt folja utveck-
larna i Ford-fabriken i Koln och samlat vardefulla rdd och tips som ni som aterférsaljare kan ha stor
nytta av for att utféra en korrekt montering.

Vindavvisaren kan inte fas fardigmonterad fran fabrik. | positiva egenskaper i dvrigt kan kunden under en provkor-
stallet erbjuder Ford mojligheten att gora en kostnadsef- ning sjalv f& uppleva hur effektivt vindavvisaren fungerar
fektiv eftermontering. Om ni har tillgdng till en demobil av och jamfora hur det ar att kéra med och utan den. Losning-
Mustang Convertible kan det vara en god idé att installera en kraver lite tid och arbete och ar ett smart satt att skapa
en vindavvisare pa den sa att ni har mojlighet att demon- merforsaljning — en mojlighet som ni som féretag inte bor
strera denna smarta och anvandbara l6sning direkt pa ga miste om. FINIS 2063486

demobilen for intresserade kunder. Ni kan da ocksa visa hur  http:.//www.ford-tillbehoer.se/mustang/2015

man gor for att satta dit och ta bort den. Férutom bilens >

V¥ Den kompletta monteringssatsen bestar
av ett fatal delar. V¥ Vindavvisaren kan sitta kvar aven nér suffletten ar stangd.

Kundkommunikation

= Avstandet mellan framstolarna
och vindavvisaren maste vara
minst 20 mm.

» Den horisontella delen pé vind-
avvisaren far inte belastas.

= N&r vindavvisaren ar monterad
kan inte baksatet anvandas.

MUSTANG 00015 = |
I

Obs!

Den Ford Mustang som anvands pa bilderna for att demonstrera vindav-
visarmonteringen ar en prototyp. Spoilers och dekorstripes har bara satts dit i
testsyfte och finns eventuellt inte tillgéngliga pa alla marknader.



Forberedelser och vart att veta

For att kunden ska kunna anvanda vindavvisaren i sin Mus-
tang Convertible behtver ni som aterférsaljare montera de
nodvandiga fastpunkterna for vindavvisaren i sidopanelen
inne i cabrioleten. Baktill fasts vindavvisaren i genomfor-
ingarna for baksatets sakerhetsbalten och framtill fixeras
den med hjalp av plastfasten som skruvas fast i sidopa-
nelen. Den kompletta eftermonteringssatsen bestar av
vindavvisare, 2 hallarplattor med integrerade gangor samt
2 plasthylsor, 2 skruvar och 2 lasbrickor. Dessutom medfol-
jer en monteringsanvisning med tva borrmallar av pap-
per, en for vanster (LH) och en fér hoger (RH) sida. Om du
skulle sakna denna anvisning kan du inskaffa en ny via Ford
Ecat eller genom ansvarig kontakt (till exempel NSC).

Viktigt! Kontrollera matten pa mallen och kontrollmat
avstandet med en tumstock eller stallinjal. Om du vill
skriva ut fler kopior av anvisningen sjalv kan utskriftsin-
stallningar gora att matten pa borrmallen inte stammer pa
utskriften.

Vid arbete pa bilens interior ar det viktigt att vara extra
forsiktig for att undvika att kladsel, lddersaten och saker-
hetsbalten skadas av vassa eller spetsiga verktyg. Skydda
dynorna med skyddsoverdrag och/eller skyddstacken.
Som sista forberedande atgard ska suffletten 6ppnas helt.
Nu &r du klar med alla forberedande atgarder och kan bérja
med sjalva monteringen.

Montering — steg for steg

Forst tar du bort de tva dvre sidopanelerna genom att dra
dem uppat (bild 7). Det ar viktigt att du drar i plastdelarna
forsiktigt och exakt vertikalt. Annars kan snappléset i plast
latt g& sonder. Nu kan du se en del av sufflettmekanismen
(bild 2).

Obs! Var ytterst noga med att inga eftermonteringsdelar
(till exempel skruvar, hallarplattor eller l&sbrickor) faller
ned i 6ppningen.

Né&r du har kontrollerat att matten pa borrmallen stam-
mer klipper du ut den enligt markeringarna pa papperet
(bild 3) och faster den med hjalp av tejp i jamnhojd med
den framre plastkanten ochi linje med sidopanelens ovre
ande (bild 4). Det har arbetsmomentet maste utforas
mycket noggrant. Kontrollera att mallen ar korrekt place-
rad en extra gdng innan du borrar halen. Eventuella fel kan
leda till att vindavvisaren kommer att sitta snett eller inte
passar. Markera nu borrhalens placering med hjalp av en
kérnare (bild 5). Placera verktyget exakt mitt i harkorset i
den uppmarkta cirkeln pa pappersmallen. Nar du har mar-
kerat borrhalens placering borrar du ett 3 mm stort hal mitt
i den storre cirkeln. Darefter gor du ett hal (@ 7 mm) intill
pa det anvisade stéllet (bild 6). Anvand halsag (@ 18 mm)
for att géra genomforingen till fastet (bild 7). Gor darefter
rent kanterna med hjalp av ett gradningsverktyg. Nu kan du
placera plasthylsan i halen (bild 8). Montera ihop hallar-



plattan, som ar férsedd med gangor, med plasthylsan med
hjalp av medféljande skruv (bild 9 och 10). S&att till sist dit
lasbrickan for att fixera hylsan pa plats (bild 11). Utfor alla
arbetsmoment pa den andra sidan pd motsvarande satt.
Déarefter kan du satta tillbaka de tva 6vre sidopanelerna. Nu
kan du satta pa sjalva vindavvisaren. Skjut in de tva bakre
féstenaide dvre genomforingarna for sakerhetsbaltena

i baksatet (bild 12). Framtill fixerar du vindavvisaren i de
nymonterade fastena. Det maste horas ett tydligt klickljud
nar det hakar i. Du trycker bultarna utat at hoger respektive
vanster (bild 13 och 14). Till sist utfor du en kontroll for att
sakerstalla att fallmekanismen fungerar korrekt. Rengor
slutligen kupén ordentligt, framférallt dar det har hamnat
borrspan, genom att dammsuga och torka av med fuktad
trasa. Hela installationsarbetet tar sammanlagt endast 30
minuter att utfora for en montor.

Nér vindavvisaren inte behovs kan den férvaras i bagageutrymmet.

Matfel

Det &r oerhort viktigt att mattangivelserna i monterings-
anvisningen stammer med de faktiska matten aven pa
utskriften. Glom inte att kontrollera detta. Sa har gor du till
exempel for att skriva ut i Adobe Acrobat Reader: Klicka
som vanligt pa knappen "Skriv ut”. | fonstret som 6ppnas
ser du ett avsnitt med rubriken "Anpassning av sidstorlek
och sidhantering”. Har valjer du antingen "Verklig storlek”
eller "Anpassad skala: 100 %". Standardinstallningen &r
ofta "Anpassa”, vilket vanligtvis innebar att utskriften for-
minskas och resulterar i felaktiga mattangivelser i doku-
mentet.

Pa bilden till vanster & mattet 47,5 mm pa utskriften, vilket INTE motsvarar det
angivna vardet pa exakt 50 mm. Till héger visas en korrekt utskrift.

1:1

0 mm 50 mm
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Ford SYNC 3: Introduktionsfasen Det nya innovativa kommunikations- och underhallnings-
systemet presenterades nyligen runtom i Europa och precis som med alla nya produkter uppstér
manga fragor i borian om hur det fungerar och ska anvandas. Ford SYNC 3 maste exempelvis
kunna anvandas tillforlitligt tillsammans med olika slags mobila enheter. Lagom till lanseringen vill
vi darfor ge dig nagra tips om hur du kan férbereda dig pa mojliga fragor sé att du kan svara kun-
derna pa ett kompetent och professionellt satt.

| forra numret av Autoteam presente-
rade vi det nya kommunikations- och
underhéllningssystemet Ford SYNC 3

i detalj. Den har gdngen tar vi upp
mojliga problem som anvandaren

kan uppleva eller som kan bero pa
systemen och forklarar hur du kan
hjalpa kunder som undrar. Kraven pa
bilkdparna 6kar hela tiden och de for-
vantas ha en allt storre forstaelse for
den nya tekniken. Sa det &r egentligen
inte sarskilt konstigt att vissa bilforare
har problem med all teknisk utrustning
i sin Ford. En felfunktion kan ha manga
orsaker, men oavsett vilken leder det
alltid till en missnojd kund.

En grundforutsattning ar att du
verkligen kan Ford SYNC 3 perfekt. Ta
dig darfor tid att ga igenom bruks-
anvisningen grundligt och testa alla
funktioner under tiden (till exempel i
en demobil). Testa ocksé att ansluta

olika enheter till systemet och lar dig
hur man ska gora. Kontrollera vilka
mobiltelefoner, smartphones och lag-
ringsmedier som ar kompatibla.

Kundklagomal

Ingenting ar sa irriterande som en ny
produkt som inte fungerar som man
tankt sig. Forsok satta dig in i kundens
situation nar en kund kommer in med
ett klagomal. Det &r viktigt att du
snabbt kan identifiera vad som ar felet
med SYNC 3 och faststalla orsaken.
Méanga problem ar anvandaren sjalv
orsak till.

Forsta steget ar att sa detaljerat
som mojligt reda ut det konstaterade
felet i direkt dialog med kunden redan
da kunden lamnar in bilen. Be kunden
visa hur han eller hon anvéander funk-
tionen i bilen. Ta reda pa under vilka
omstandigheter som felet uppstar.

Det ar till exempel viktigt att veta om
problemet alltid uppstar ndr samma
mobiltelefon, smartphone eller USB-
enhet ar ansluten till SYNC 3 eller om
det ror sig om flera olika enheter. P&
sa satt kan du snabbt konstatera om
felet eventuellt beror pd en annan en-
het eller inte.

uUsB

Mojliga kallor till felet ar USB-an-
slutningar och USB-minnen. USB-
tekniken, eller "Universal Serial Bus”,
ar sedan nagra ar ett viktigt lagrings-
medium. Det som manga forr anvande
kassetter och CD-skivor till i bilen
anvander vi i dag allt oftare ett USB-
minne for. Det ar valdigt praktiskt och
gor alla typer av data lattillgangliga,
bland annat musik. Men tillverkarnas
olika tillverkningstoleranser kan skapa
problem med kompatibiliteten. Det



m W COMFIGUERT & VESICLE 9 sook A TEITOEVE P DLaLsRLocaToe ERCCHUNEL & PEMCES  KITP M INFORMED  SOON & SERVICE SN T

i P T

TARS COAMMERCLAL VEHITLES TEC R OFY APPROVED USED FLEET BUY & FROTECT WOTAETY CWNERS  WEMTAL

your vehicle: Mondeo 2016 ()

CrHANGE YIMCLE

Search Via
Hrard Leoede
|t = |mpeazicemn -

Serw
#gama d b

SONY APERA T1CER00

Key Features

Evnlnn---ul:uu-el

Cad Maey
Downicad

e Pohe The ESMEAsiBlTy of phomes Brirsen Dy N RETeari [Rovicie My S0t ool i Ehed e e

varsta scenariot ar att enheten inte
over huvud taget gér att lasa. Beroen-
de pa kapacitet och mappstruktur kan
initieringen ta upp till flera minuter. For
att kunna utesluta att SYNC-systemet
ar orsaken till problemet bor du testa
flera USB-minnen fran olika tillverkare
och med olika stor minneskapacitet.

Bluetooth-ljud

Det finns ett stort antal tillgangliga
mobila enheter och operativsystem
vilket gor att vissa typer kanske inte
kannsigen eller att funktioner inte
alltid stods. Via lankarna (och OR-
koderna) ovan kan du kontrollera om
en enhet ar kompatibel med Ford
SYNC eller inte och vilka funktioner

i systemet som gar att anvanda. For
bade USB och Bluetooth finns det
generella branschstandarder. Ford ser
till att alla komponenter som anvands
ska vara certifierade enligt dessa.
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A Harkan du valja mobiltelefon och se om den &r kompatibel med Ford
SYNC 3. Skdrmbilderna ovan &r pa engelska.

<« Den lokala webbplatsen nar du via féljande lank: http.//www.ford.se/
Agande/SYNC-och-Bluetooth-support/Mobil-kompatibilitet#/

En annan mojlig felorsak kan vara
att Bluetooth-anslutningen inte ar
tillrackligt bra. Prestandan hos mobil-
telefonens integrerade Bluetooth-chip
kan férsamras vid langre aktivitet. En
stabil Bluetooth-anslutning kan da
inte ldngre garanteras och det kan
uppsta avbrott och storningar. Detta
kan losas genom att tillfalligt stanga
av Bluetooth-funktionen eller genom
att starta om mobiltelefonen. Detta
hjalper till att forebygga mojliga an-
slutningsproblem.

Programvara

Ytterligare en mojlig felorsak kan vara
ett programmeringsfel (en "bugg”) i
smartphonen eller i Fords system. |
sistnamnda fall hjalper det att kora
en uppdatering, som kunden sjalv kan
ladda ned fran Internet och installera.
Exakt hur detta gors finns beskrivet i
bruksanvisningen.

¥ De flesta aktuella mobiltelefoner och
smartphones kan anslutas med SYNC 3 utan
problem. Aldre enheter &r dock inte alltid
kompatibla.

A SYNC3kanldsaolika lagringsmedier.

Rostkvalitet

Om kunden klagar pa dalig rostkvali-
tetihogtalartelefonen ar orsaken ofta
ett daligt mobilnat, vilket kan bero pa
operatoren eller geografiska forhal-
landen (till exempel berg, dalar eller
tunnlar). Mobiltelefonens aktuella
mottagningsstyrka kan utlasas av
antalet staplar som visas langst upp
till hoger pad SYNC-skarmen.

21
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Farosymboler och varningsmaérken

Sékerheten pa arbetsplatsen

Farosymboler och varningsmérken (plat och lack) Under det dagliga arbetet i verkstaden
utsatts du for manga direkta och indirekta faror. Jobbar du pa karossavdelningen finns det alltid en
risk att du skrapar eller skar dig pa vassa platkanter eller spruckna stralkastare och glasrutor nar
du utfor skadereparationer. Jobbar du som lackerare utsatts du for giftiga angor fran grundlack,
farger och rengoringsmedel. Dessa tva exempel visar tydligt pd hur viktigt det ar att anvanda ratt
skyddsutrustning. Kanner du till de vanligaste symbolerna har pa nasta sida och vad dem betyder?

Vi hjalper dig att reda ut vad som ar vad.

Na&r du arbetar med material med vassa kanter, kemiska
amnen och heta féremal eller verktyg ar risken relativt stor
att du skadar dig. De flesta arbetsplatsolyckor intraffar
under tidspress, pa grund av oaktsamhet eller helt enkelt
bara for att ndgon inte har foljt foreskrifterna. Du har sékert
nagon gang kommit pa en kollega eller dig sjalv med att ha
struntat i vissa sakerhetsatgarder under ett arbetsmoment
av bekvamlighets- eller tidsskal. Sa anvand alltid skydds-
utrustning, den ar ju till for att forhindra skador, som till
exempel pa klader eller huden i kontakt med batterisyra.
Symbolerna stéar for antingen en foreskrift eller ett
forbud. Det ar ocksa viktigt att de olika farorna och var-
ningarna respekteras. Underskatta aldrig ndgon fara som
du utsatts for i ditt arbete. Skydda dig alltid genom att
anvanda lamplig utrustning som skyddsskor, horselskydd
och skyddshandskar. Nya medarbetare — och framforallt
larlingar och praktikanter — maste fa en genomgang av alla

viktiga farosymboler férsta dagen samt tydliga instruk-
tioner om var forsta hjalpen-utrustning finns och hur den
fungerar. Nagot som man ofta inte tanker pa ar risken med
det rutinmassiga arbetet. Nar man har upprepat samma
arbetsprocess manga ganger &ar det latt att med tiden bli
lite oférsiktig. Men detta kan fa allvarliga skador som féljd.

Viktigt! Kontrollera alltid skicket p& din personliga skydds-
utrustning FORE och EFTER arbetet och ersétt det som ar
defekt eller saknas.

Omarbetade symboler

Helt nyligen uppdaterades nagra symboler. De nya motiven
och bilderna av manniskor, utrustning och féremal har
utformats sa att de ska vara begripliga utan text interna-
tionellt.
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Vanliga farosymboler inom fordonsbranschen. Ett urval marken for foreskrifter och férbud:

Nr. Betydelse Praktiska exempel och egenskaper

Foreskrift

1 Las handboken/bruksanvisningen. Fore och under arbetsprocessen.

2 Anvands skyddsglastgon och horselskydd. Skar-, slip- och svetsarbete. Utrustning som skyddar 6gon
och éron mot smuts respektive héga ljudnivaer.

3 Anvand andningsskydd. Till exempel sliparbeten. Skydd for andningsvagarna.

4 Anvand skyddsklader. Till exempel lackeringsarbeten. Kroppsskydd.

5 Anvand skyddshandskar. | samband med alla arbeten d& handerna kommer i kontakt
med smuts eller kemikalier.

6 Anvand skyddsskor. Skorna maste ha sulor med penetreringsskyddade sulor
och skyddstahatta av plast eller stal samt vara antistatiska,
brénslebestéandiga och varmetaliga.

Forbud

7 Inte tillatet att roka. For omraden dér det ar absolut forbjudet att roka.

8 Inte tillatet med eld eller 6ppen laga. | markerade omraden maste all form av eld undvikas.

9 Inte tillatet att slacka med vatten. Slackning med vatten kan leda till kemiska reaktioner.

10 Tilltrade forbjudet for obehoriga. Forekommer vid ingangar eller dorrar och portar.

n Inte tillatet att &ta och dricka. Allt intag av maltider maste undvikas.

12 Inget dricksvatten. Forekommer vid vattenkranar som inte ar anslutna till kon-
ventionellt dricksvatten.

Fara

13 Miljofarligt. Amnen som inte far slappas ut i miljon, till exempel fetter och
motorolja.

14 Frétande. All form av hudkontakt och kontamination med material
maste undvikas, till exempel batterisyra.

15 Oxiderande. Amnen som framijar férbranning men som inte i sig ar brand-
farliga, till exempel syre och fluor.

16 Gasflaskor — trycksatt gas. Forekommer bland annat pa skyddsgasflaskor till svetsag-
gregat.

17 Varning! Allman symbol som uppmanar till forsiktighet.

Varning

18 Farligt. Varning for halsofarliga eller irriterande &mnen, till exempel
rengoringsmedel.

19 Giftigt. Varning for giftiga amnen, till exempel lack och farg.

20 Brandfarliga @&mnen. Amnen vars dnga blir antandlig tillsammans med syre, till
exempel bensin.

21 Laddningsprocess for batterier. Batterisyra kan lacka ut och knallgas bildas, till exempel vid
batteriladdningsstationer.

22 Halkrisk. Vatskor eller olja kan férekomma pa golvet.

23 Varning for hogspénning. Risk for elstot, till exempel fran elfordon och maskiner.

24 Maximal lastkapacitet. Maximalt tilldten belastning av baklammen (till exempel p&
Ford Ranger). Obs! Symbolen ar inte standardiserad.




Lyckad uppgradering av Ford Kuga

= Grundligt omarbetad version med visuella andringar,
som till exempel trapetsformad kylargrill (6ver) och liten
kylargrill (under). Nydesignade smala stralkastare och
modifierade baklyktor. Nagra detaljférbattringar. Okad
anvandarvanlighet.

Fordonets matt: 4535 x 1856 x 1760 [langd x bredd x hojd
i mm] inklusive takrelingar. Tjanstevikt: 1579 till 1716 kg.
Bagagerumsvolym: 456 till 1653 liter

Fem utrustningsnivaer: Trend, Business Edition, Titanium,
ST-Line och Vignale.

12 lackfarger, bland annat nya metallic-farger. Nyheter:
Guard och Copper Puls.

Sex motoralternativ: nya 1.5L TDCi med 88 kW (120 hk),
2.0L TDCi med 110 eller 132 kW (150 eller 180 hk). Som
bensinalternativ 1.5L EcoBoost-motor med direktinsprut-
ning och tre effekter: 88 kW (120 hk), 110 kW (150 hk) eller
134 kW (182 hk).

Alltefter typ av motor och motoreffekt, i kombination
med antingen 6-vaxlad manuell vaxellada (MMT6),
6-stegad automatvaxelldda (6F35) eller PowerShift-
automatvaxelldada (6DCT450).

Framhjulsdrift som standard. Den intelligenta fyrhjuls-
driften iAWD i kombination med 1.5L EcoBoost (134 kW)
och 2.0L TDCi (132 kW), som tillval for versionen med 110
kW. | elektroniskt styrda iAWD fordelas vridmomentet
automatiskt och steglost mellan ren framhjulsdrift och
bakhjulsdrift, beroende pa korsituation.

= Innovation: vridbar dragkrok med elektrisk upplasning.
Né&r dragkroken inte anvands ldses den upp automatiskt
och vrids runt bakom stotfangaren dar den ar dold fran
utsidan.

Standardutrustning (urval): ytterbackspeglar i bilens
egen farg (elmandvrerade och uppvarmda), motlutsas-
sistans, farddator, ljudsystem med CD-spelare, elektriska
fonsterhissar fram och bak, EPAS, ESP, Ford Power-start-
funktion, IPS, laderratt, MyKey, dimljus, sportstolar fram,
start-stopp-system.

Extrautrustning (urval av serie- eller tillvalsutrustning):
elmandvrerad baklucka, elektronisk parkeringsbroms,
laderkladsel, LED-varselljus, lattmetallfalgar (17,18 eller
19 tum), navigeringssystem inklusive SYNC 3, panora-
mataklucka, parkeringsassistans med funktion for att
parkera och lamna parkeringsrutan, Park-Pilot-system
fram/bak, stralkastarassistans, multifunktionella Xenon-
stralkastare med dynamiskt kurvljus, automatisk luftkon-
ditionering med tva zoner samt diverse utrustningspaket.
= Tillverkningsort for Europa: Valencia (Spanien).

= Lansering (planerad): forsta kvartalet 2017.

Obs! All information ar preliminar. Utrustning kan variera
beroende pa land. Bransleférbrukning och koldioxidutslapp
enligt tillverkare.

Go Further
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